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1 ENQUADRAMENTO
O presente projeto refere-se a quadruplicacdo da Linha do Minho, no troco
compreendido entre o topo Norte da Estacdo de Contumil e a entrada na Estagdo de

Ermesinde (exclusive), concretamente entre os quildmetros 2+500 e 8+040 do Trogo

Contumil-Ermesinde, conforme se pode observar na figura seguinte.

G { < J o 3t el ¢ ¢ {1 ~ : i3

Fig. 1- Plantade localizacdo da Quadruplicagcdo do Contumil-Ermesinde

Na peca desenhada n°. 48137.PE.00.APG.00.001, apresenta-se o Esboc¢o Corografico
da intervencdo prevista para a Quadruplicacdo do Tro¢co Contumil / Ermesinde, da

Linha do Minho, com a qual se pretendem atingir os seguintes objetivos:

Adaptacao do layout atual no lado Norte da Estacéo de Campanha®;

— Duplicacdo, da atual via dupla, entre Contumil e Ermesinde, incluindo a
reformulacéo da Estacdo de Contumil?;

— Reformulacdo da Estacao de Rio Tinto;

— Reformulagéo do Apeadeiro de Aguas Santas;

— Adaptagéo do layout atual na entrada da Estagédo de Ermesinde;

Para além das atividades inerentes & ferrovia, incluem-se igualmente a adaptacéo de
obras de arte, supressao de Passagens de Nivel (PN), criacdo de zonas de
estacionamento, prolongamento e/ou substituicdo de Passagens Hidraulicas (PH),

! Substituicdo de aparelhos de mudanca de via, nas Linhas lll e IV.

2 . . PN = . e . .
Criando as condicdes necessarias a segregacdo do trafego ferroviario entre as Linhas do Douro e do Minho,
mediante a colocagdo de dois pares de vias ascendentes e dois pares de vias descendentes, o que se traduz no
funcionamento de duas vias duplas
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bem como a construcdo de Estruturas de Contengdo, melhorando-se assim a
infraestrutura existente, no sentido de permitir um aumento da capacidade de

circulacéo, a qual, com o nimero de linhas atuais atingira a curto prazo o seu limite.
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2 ANTECEDENTES

No desenvolvimento do projeto foram tidas em conta as indicacGes da Direcdo de
Exploracdo da IP- Infraestruturas de Portugal® relativas & manutencdo das atuais
condicbes de exploracdo entre Contumil e Ermesinde, ainda que com
constrangimentos do ponto de vista da velocidade de circulagéo, e eventual recurso a

Vias Unicas Temporarias em periodos noturnos e de fins-de-semana.

Em resultado da aprovacdo do Estudo de Impacte Ambiental e da emissdo da
correspondente Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), a entdo REFER, EP,
procedeu ao desenvolvimento do correspondente projeto de execucdo, no qual foram

incorporadas as indicacdes expressas nesse documento.

Fruto dos fortes constrangimentos de natureza econémica que com que o pais foi
confrontado no inicio da presente década, este projeto foi suspenso tendo sido

retomado no final do ano de 2018.

Dado o interregno verificado, foi necessério proceder a ajustamentos no projeto inicial,

0s quais, passaram por:

Adaptacdo das solucbes de projeto a alteragdes (pontuais) ocorridas no terreno,

nomeadamente:

e Existéncia de uma nova passagem inferior rodoviaria ao Km 3+800, entretanto
construida;

e Reposicionamento da Passagem Inferior da Quinta das Freitas (km 4+025), em
resultado da construcdo de um novo quartel de bombeiros no lado esquerdo da
via-férrea;

e Prolongamento da Passagem Superior Pedonal no apeadeiro de Palmilheira /
Aguas Santas. A construcdo antecipada deste atravessamento desnivelado

para supressdo da PN existente, conduziu a necessidade de proceder

igualmente a reconfiguracdo da localizacdo das plataformas de passageiros, do

3 A Infraestruturas de Portugal é a empresa publica que resulta da fusdo entre a Rede Ferroviaria Nacional — REFER,
E.P.E. (REFER, E.P.E.) e a EP - Estradas de Portugal, SA (EP, SA) através da qual a REFER, E.P.E., incorpora, por
fuséo, a EP, SA, e é transformada em sociedade an6nima, passando a denominar-se Infraestruturas de Portugal, SA

(IP, SA). A fuséo foi consagrada no dia 1 de junho de 2015, na sequéncia do Decreto-Lei n°® 91/2015 de 29 de maio.
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parque de estacionamento, bem como do caminho de acesso previsto no lado
nascente para acesso a este apeadeiro;

e Reformulacédo da ligacdo entre a Rua Garcia da Orta e a Rua Padre Joaquim
das Neves, em Rio Tinto, em resultado da existéncia de uma estacdo de

lavagem de viaturas que entretanto foi construida.

Complementarmente foram ainda consideradas as seguintes alteracdes relativamente

ao projeto inicial:

e Reformulacdo da estacdo de Rio Tinto, traduzido na reducdo das areas
técnicas (reducéo de custos) e na melhoria do interface para os utilizadores;

e Melhoria das condi¢cdes de estacionamento associadas a estacdo, traduzidas
na criagcdo de um parque de estacionamento, a céu aberto, com 265 lugares,
devidamente enquadrado em termos paisagisticos ao qual esta associada uma
ligacdo pedonal para ligagdo a estacdo do Metro do Porto existente na

proximidade (estacdo de Campainha);

Tal como para o projeto inicial, também para as alteracdes agora introduzidas, foram

tidas as indicagdes expressas na Declaracdo de Impacto Ambiental.

No desenvolvimento do projeto foram tidas em conta as indica¢cdes da Diregcdo de
Exploragédo da IP - Infraestruturas de Portugal relativas a manutencdo das atuais
condicbes de exploracdo entre Contumil e Ermesinde, ainda que com
constrangimentos do ponto de vista da velocidade de circulagéo, e eventual recurso a

Vias Unicas Temporarias em periodos noturnos e de fins-de-semana.
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3 PRINCIPAIS CONDICIONANTES

No troco em estudo, compreendido entre a Estacdo de Contumil (km 2+500) e a
entrada Sul da Estacdo de Ermesinde (km 8+040), foram identificados diversos
aspetos, gue em maior ou menor grau, se consideram como elementos condicionantes
para o desenvolvimento do projeto. Em termos gerais, as referidas condicionantes

podem classificar-se em:

— Fisicas;
— Construtivas;

— Exploragéo.

3.1 FISICAS

De entre as condicionantes fisicas, assumem particular destaque as infraestruturas
existentes ou previstas, nomeadamente passagens superiores e inferiores, bem como
as edificagbes existentes ao longo do atual canal, ou em areas adjacentes e que
possam ser afetados pela quadruplicacdo, bem como as naturais, como sejam linhas
de agua, em particular o Rio Tinto (que cruza a atual via férrea em dois pontos,
km 5+029 e km 6+056).

No lado Norte da Estacdo de Contumil verifica-se a existéncia de infraestruturas
ferroviarias, relativamente as quais foi necessario maximizar a compatibilizacdo com o
tracado estudado, nomeadamente:

— No lado esquerdo da atual via dupla, entre 0 km 2+925 e o0 km 3+150 localiza-
se um parque de material circulante (Terminal Douro e Minho), que para além
de linhas para parqueamento de composi¢des inclui alguns servicos de apoio
para limpeza das composi¢cdes (poértico de lavagem);

— No lado direito, entre o km 3+085 e o km 3+275 localiza-se uma nave oficinal
de apoio aos comboios pendulares, sendo que a intervencdo proposta, para
além de nao alterar o funcionamento da mesma, salvaguarda igualmente a

area prevista para uma futura expanséao desta instalacao.

Sensivelmente ao km 3+388 localiza-se a Passagem Superior de Pebes (PSP) de Vila
Cova, a que se segue uma Passagem Superior Rodoviaria (PSR) da Circunvalagéo,
ao km 3+531. Nesta zona, a duplicacdo das linhas atuais sera feita para o lado
esquerdo, obrigando ao alargamento do atual espaco canal, sendo que para minimizar

este alargamento foi considerada a construcéo de estruturas de suporte ancoradas.

LM_RECAPE_ANX_3.3 5/18
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Sensivelmente ao Km +3800, por iniciativa da autarquia, foi entretanto construida uma
Passagem Inferior Rodoviaria (PIR), ja preparada para as 4 vias, sendo no entanto
necessario intervir nos passadicos laterais no lado nascente, bem como proceder a
construcdo de dois pequenos muros (na continuacdo dos muros de ala da obra de

arte) para suporte aos aterros da Via Férrea.

Cerca do km 3+865, existe uma Passagem Inferior Rodoviaria (Conduta), onde a
quadruplicacdo se realizara mediante a colocacdo das duas novas linhas, uma de
cada lado das atuais, sendo que esta obra de arte ja foi construida considerando a

duplicacéo.

Atualmente, ao Km 4+085, existe um atravessamento pedonal de nivel, que sera
suprimido através da construcdo de uma Passagem Inferior Pedonal (PIP), a localizar
ao Km 4+025, sendo que a localizacdo desta foi condicionada pela constru¢do, no

lado esquerdo da Via do novo quartel dos Bombeiros.

A partir desta zona e até a estacdo de Rio Tinto, a duplicacdo far-se-a para o lado
direito, sendo necessario construir uma nova obra de arte (Viaduto 1 ao Km 4+300), a
qual suportara as duas novas linhas a instalar a nascente das atuais. Com a
construcao deste viaduto ficam minimizados os impactos no lado poente das linhas,

nomeadamente no externato Camaes.

Junto a Estagéo de Rio Tinto, do lado Sul, foram identificadas diversas condicionantes,
das quais se destacam:
— Edificio de Passageiros existente, cuja manutencdo e acessos foi assegurada;
— Armazéns e edificagfes, algumas abandonadas, localizadas no lado direito da
via (km 4+390 ao km 4+525), Relativamente as quais foi mantida a atual
acessibilidade rodoviaria, reservada a veiculos ligeiros. Algumas destas
edificacbes, para permitir o alargamento do espacgo canal serdo objeto de
demolicao;
— Rio Tinto (que se encontra entubado) e muros de alvenaria no lado direito da
via (km 4+250 ao km 4+350);
— Instalac6es do Externato Camdes, localizadas no lado esquerdo da via, junto a
um talude de escavacéo, em rocha (km 4+430 ao km 4+580);
— Edificagéo antiga, onde se situava a Farmécia, no lado Sul/Poente da estacéo
(km 4+580);
— Passagem Inferior Pedonal (PIP) a entrada da atual estacao (km 4+592);

— Parque de estacionamento existente no DPF, no lado nascente da esta¢ao;

LM_RECAPE_ANX_3.3 6/18
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— Rede viaria.

A Norte da Estacéo de Rio Tinto foram igualmente identificadas condicionantes fisicas,

das quais se destacam:

— PIP para acesso as plataformas de passageiros (km 4+850);

— Passagem Inferior Rodoviaria (PIR), no topo Norte da estacéo (km 4+870);

— Rio Tinto, cujo cruzamento com as atuais linhas ocorre préximo do km 5+029;
— Passagem de Nivel (km 5+098);

— Edificagbes contiguas as atuais linhas;

— Rede viaria.

Sensivelmente entre 0 Km 5+100 e o apeadeiro de Aguas Santas / Palmilheira, a
duplicacdo realiza-se para o lado esquerdo das linhas atuais, 0 que obrigou a
reformulacdo da Passagem Hidraulica (Rio Tinto - Km 6+056), bem como ao

reperfilamento desta linha de agua para melhorar as condi¢des hidraulicas.

Ao km 6+425, no lado esquerdo da via, na zona que antecede a atual plataforma de
passageiros do Apeadeiro de Aguas Santas / Palmilheira, encontra-se uma oficina,

que sera afetada pela futura duplicacéo a realizar igualmente para o lado esquerdo.

Na zona do referido apeadeiro, situa-se uma PSR da A4 (km 6+603), infraestrutura
gque atualmente se encontra a ser intervencionada com o objetivo de proceder ao seu
alargamento, intervencdo que é compativel com a duplicacdo pretendida para a Via
Férrea neste troco, nomeadamente no que se refere implantacdo das futuras

plataformas de passageiros.

Ao km 7+025 localiza-se uma Passagem Superior Rodoviaria (Palmilheira) que tera
obrigatoriamente que ser substituida, dado nao ter gabarit horizontal para a instalagcéo

das quatro vias.

Entre a PSR de Palmilheira e a antiga PN, localizada ao km 7+550, a duplicacdo sera
materializada através da construcdo de uma linha para cada lado das existentes,

tendo sido identificadas algumas condicionantes, designadamente:

— Entre o km 7+200 e o km 7+300, no lado direito da via, existem garagens
particulares que serdo salvaguardadas mediante a construcédo de estruturas de
contencao no local,

— Entre os km 7+415 e km 7+469, igualmente no lado direito da via, situam-se

instalagbes desportivas, incluindo um complexo de piscinas e respetivos

LM_RECAPE_ANX_3.3 7118
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equipamentos de apoio, designadamente depdsitos de gas, cuja existéncia foi
também salvaguardada;

— Do lado oposto, localiza-se o Jardim Municipal que sera mantido;

— Ao km 7+440, no lado direito da via, constatou-se a existéncia de logradouros,
com acessos a garagens, que serdo parcialmente afetados com a duplicacéo,
dado que a mesma serd materializada através da construcdo de duas novas
linhas, para o exterior das atuais;

— Préximo do km 7+560, junto a uma PNR desativada (mas que funciona como
PNP), verifica-se, no lado esquerdo da via a existéncia de uma edificacdo com

dois pisos, que sera afetada. A PNP seréa igualmente anulada.

Até a final do troco a intervencionar verifica-se ainda a existéncia de uma PIR (Rua
Rodrigues de Freitas ao Km 7+705) e de uma PNP (Km 7+695), sendo que com a
intervencdo prevista para esta obra de arte, para permitir acomodar as 4 vias, sera
igualmente feita a integracdo nesta obra de arte da PNP existente, permitindo assim

gue os utentes atravessem as vias de forma desnivelada.

3.2 CONSTRUTIVAS

O tragado da Via Férrea foi desenvolvido tendo em conta as diversas estruturas e
obras de arte existentes e previstas. Contudo a quadruplicacdo da via obrigara,
necessariamente, a execu¢do de novas obras, adaptacdo de algumas existentes,
supressdao de atravessamentos de nivel (PNP e PNR), construcdo de
restabelecimentos e caminhos paralelos e a execucado de novas estruturas de suporte
e contencédo de terras, de modo a minimizar o impacte nos terrenos e construgdes

circundantes.

E necessario ainda considerar as intervencdes nas estaces, com particular destaque
para a Estacdo de Rio Tinto, onde a duplicacdo conduzir4 a ocupacao do parque de

estacionamento existente no atual Dominio Publico Ferroviario, no lado Nascente.

Para substituicdo deste parque de estacionamento foi considerado na presente
intervencdo a construcdo de um novo parque de estacionamento ao ar livre,
devidamente integrado em termos paisagisticos, complementado com uma ligacao
pedonal & estacdo do Metro do Porto existente na proximidade (estacdo de

Campainha).
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Em termos de lugares de estacionamento, o futuro parque terd uma capacidade de
aproximadamente 2.5 x superior (265 lugares) relativamente aos lugares atuais que

serdo anulados, o que ir4 potenciar o interface entre o transporte privado e o comboio.

Sintetizam-se em seguida principais infraestruturas identificadas sujeitas a intervencao

no ambito deste projeto, com especial incidéncia nas de natureza viaria, hidraulica e

atravessamentos de nivel a suprimir.

Quadro |- Obras de Arte com intervencgfes

Km Tipo Designacao Intervengao
3+800 | PIR | Via Nordeste Obra de iniciativa Camararia, construida recentemente, ja
para via dupla, sendo no entanto necessario intervir nos
passadicos laterais no lado poente, bem como proceder a
construcdo de dois pequenos muros (na continuacdo dos
muros de ala da obra de arte) para suporte aos aterros da
Via Férrea
34865 | PIR | PIR da Estrada da Reabilitacéo ao nivel do tabuleiro
Conduta
4+025 | PIP | PIP da Quinta das Construcdo de uma PIP para supressdo da PNP existente
Freiras ao km 4+085
4+300 | OA | Viaduto 1 Nova obra de arte para permitir a duplicacéo, para o lado
direito da Via Férrea
4+600 | PIP | Rio Tinto Alargamento da PIP existente e adaptacdo dos acessos
4+776 | PIP | Estacdo de Rio Tinto Adaptacdo da estagdo para a via quadrupla, incluindo a
melhoria das acessibilidades dos utilizadores
4+850 | PIP | Rio Tinto Alargamento da PIP existente e adaptacdo dos acessos
4+880 | PIR | PIR de Rio Tinto Substituicdo da obra existente para permitir acomodar as
novas plataformas da Estacdo de Rio Tinto, melhorando
igualmente as condi¢des altimétricas (gabarit) da circulagdo
rodoviéria no local
5+098 | PIR | PIR da Rua do Caneiro | Constru¢cdo de uma nova PIR para supressdo da PNR
existente na Rua do Caneiro (Km 5+098)
6+650 | PSP | PSP de Aguas Santas | Prolongamento da Passagem Superior Pedonal entretanto
construida e que permite a ligagdo entre as atuais
plataformas de passageiros, eliminando a PN que
anteriormente existia no local. Com o prolongamento da
atual PSP ficar4 assegurada a ligagdo pedonal desnivelada
entre todas as plataformas de passageiros.
7+025 | PSR | PSR da Aguas Santas | Substituicio da atual passagem superior rodoviaria para
/ Palmilheira permitir a quadruplicacdo da via
7+324 | PSP | PSP de Ermesinde Para supressdo da PNP da Travessa Jodo de Deus
existente ao km 7+560
7+705 | PIR | PIR da Rua Rodrigues | Substituicdo PIR existente, para permitir a quadruplicacao da
de Freitas via. Integrada nesta obra de arte sera igualmente construida
um atravessamento pedonal desnivelado, para suprimir a
PNP existente atualmente imediatamente a sul desta obra
de arte (Km 7+695)
Legenda:

OA - Obra de Arte

PIR — Passagem Inferior Rodoviaria

PSP — Passagem Superior de Pebes

PNP — Passagem de Nivel de Pedes

PSR - Passagem Superior Rodoviaria
PIP — Passagem Inferior de Pedes

PNR — Passagem de Nivel Rodoviaria

LM_RECAPE_ANX_3.3
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Quadro Il — Obras Hidraulicas
Km Tipo Designacao Intervencgao
3+800 PH PH 3.1 Prolongamento para Poente
5+029 PH Rio Tinto Prolongamento para Nascente e para Poente e regularizagao
do leito do Rio

5+528 PH PH 5.2 Prolongamento para Nascente e Poente

6+056 PH PH 6.1 Nova PH para substituicdo da existente

6+800 PH PH 6.2 Nova PH para substituicdo da existente

Legenda:

PH — Passagem Hidraulica

Ao longo do trogo foram identificadas 4 Passagens de Nivel, sendo 3 para pefes e 1

rodoviaria, que seréo suprimidas no ambito da presente intervencao.

Quadro lll - Passagens de Nivel identificadas

Km Tipo Designacgéo Intervencgéo
4+054 PNP | Quinta das Freiras A Suprimir. Construcdo de PIP ao Km 4+025
5+098 PNR | Rua do Caneiro A Suprimir. Construcdo da PIR da Rua do Caneiro
7+560 PNP | Travessa Jodo de Deus | A Suprimir. Constru¢do da PSP ao km 7+324
7+695 PNP | - A Suprimir. Integrada na PIR da Rua Rodrigues de

Freitas
Legenda:
PNR — Passagem de Nivel Rodoviéria PNP — Passagem de Nivel de Pedes

Em resultado da supresséo de atravessamentos de nivel, ou substituicdo de obras de

arte, foram considerados 5 restabelecimentos, que se identificam no quadro seguinte.

Quadro IV - Restabelecimentos

Km Tipo Designhacao Intervencao

4+025 PIP | PIP da Quinta das Passagem desnivelada para supresséo da PN existente ao
Freiras km 4+085

5+098 PIR | PIR da Rua do Para supressé@o da PNR da Rua do Caneiro, existente km
Caneiro 5+098

7+324 PSP | PSP de Ermesinde Para supresséo da PNP existente ao km 7+560

7+025 PSR | PSR de Aguas Substitui¢cdo da atual passagem superior rodoviéria para
Santas / Palmilheira | permitir a quadruplicacdo da via

7+705 PSR | PIR na Rua Substitui¢do da obra existente, incluindo a construgéo de
Rodrigues de Freitas | uma nova PIP, para permitir a quadruplica¢éo da via

Legenda:

PIR — Passagem Inferior Rodoviaria PSR — Passagem Superior Rodoviaria

Para além do apresentado nos quadros anteriores, foi considerado ainda no presente

projeto a construcao de:
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— Ligacdo da Rua Garcia da Horta a Rua Padre Joaquim das Neves, que
permitird a melhoria das condi¢des de circulacdo rodoviaria em Rio Tinto, com
impactos positivos na zona da estagéo ferroviéria,;

— Um novo parque de estacionamento em Rio Tinto, com uma capacidade de
parqgueamento significativamente superior aos lugares que vao ser afetados;

— Caminho pedonal para ligacéo entre o lado nascente do apeadeiro de Aguas
Santas / Palmilheira e a Avenida Engenheiro Duarte Pacheco;

— Um parque de estacionamento no lado esquerdo do apeadeiro de Aguas

Santas / Palmilheira.

3.3 EXPLORACAO

Nesta matéria, assume particular importancia a realizagédo das obras garantindo todos
0s aspetos inerentes a seguranca, minimizando igualmente as perturbacées na

circulagdo normal das composi¢fes, para além dos afrouxamentos previstos.

O faseamento considerado deve demonstrar a viabilidade de execucdo da
intervencdo, tendo por base as condigcbes de exploragdo definidas pelo gestor da
Infraestrutura, minimizando as interferéncias com a circulagdo e garantindo as

condi¢cbes de seguranca inerentes.
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4 FASEAMENTO CONSTRUTIVO

O Faseamento construtivo para a intervencao contempla no essencial duas vertentes:

— Via Férrea, onde estdo igualmente refletidas as especialidades de construgéo
civil que tém relacionamento direto com o canal ferroviario, as condi¢des de
exploracdo definidas pelo gestor da infraestrutura, bem como o0s principios

gerais do faseamento;

— Instalacdes Fixas de Tragao Elétrica.

4.1 CONDICOES DE EXPLORACAO

No desenvolvimento da solucdo de faseamento que integra o presente projeto foram
tidas em conta as condicdes de exploracdo a considerar durante a execucdo das

obras, definidas pela Gestdo da Capacidade da IP, concretamente:

a) Afrouxamentos dimensionados para uma alteracdo de horario de +2 minutos
(margem suplementar);

b) Interdicbes em dias Uteis (Domingos/22 feiras, 28/32 feiras, 3%/42 feiras, 43/52
feiras e 53/62 feiras): aproximadamente das 23h 00min as 5h 30min;

c) Interdicdes normais em fim-de-semana: em VUT (via Unica temporaria), entre
Contumil e Ermesinde, (62 feiras/Sabados): aproximadamente das 23h 30min
as 6h 30min e (Sabados/Domingos): aproximadamente das 22h 00min as 7h
00min.

d) Interdicdes excecionais em fim-de-semana: em VUT (via Unica temporaria),
entre Contumil e Ermesinde das 23h 00min de 62 feiras as 5h 00min de 22

feiras.

4.2  PRINCIPIOS GERAIS
Foram definidos os seguintes principios gerais:

— Cumprimento das Condicdes de Exploracao definidas pela entidade gestora da

infraestrutura;

— Inexisténcia de frentes de trabalho, sobrepostas, em zonas contiguas a Via
Férrea, com extensdo (em continuo) superior a 1500m:;

— Assegurar a continuidade da exploracao da linha em modo elétrico;
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4.3

Recurso, sempre que necessario, nomeadamente para permitir a construcéo
de novos atravessamentos inferiores, a tragados provisorios, assegurando uma
velocidade minima de circulagéo de 45 Km/h;

Evitar a existéncia de trabalhos em “ilha”, sendo que na sua impossibilidade
deverdo ser tomados em conta todas as medidas necessarias a sua boa
execucao;

Assegurar a continuidade da exploracdo comercial da linha, incluindo os
acessos dos passageiros na estacdo de Rio Tinto e no Apeadeiro de Aguas

Santas / Palmilheira.

VIA FERREA

O faseamento desta especialidade é detalhado em volume préprio, obedecendo o

mesmo aos seguintes principios orientadores:

Estabelecer fases para a realizacdo dos trabalhos, perspetivando a evolugéo
continuada dos mesmos, sendo obrigatdrio respeitar os principios gerais e as
condicbes de exploracdo. Para além destes aspetos, o faseamento
apresentado esta igualmente compatibilizado com a temética da sinalizagéo
ferroviaria, uma vez que a atual sinalizacdo serd, ao longo da intervencao,
substituida por nova sinalizagdo (novo software);

As fases foram definidas em termos de exploracdo ferrovidria, sendo
igualmente pressuposto que antes da colocacdo da via (carris e travessas)
serdo realizados todos os trabalhos que se encontram a montante,
nomeadamente ao nivel de demolicbes, limpeza e desmatacdo, terraplenagem
(incluindo tratamento da plataforma), drenagem e construcao civil;

Em caso de interferéncia com atravessamentos de nivel que seja necessario
manter até a entrada em servico das solugdes preconizadas para a sua
supressdo, foram consideradas solugbes de atravessamento provisorias,
devidamente identificadas e em relagdo as quais seré igualmente necessario
assegurar as inerentes condi¢des de seguranca;

Durante as intervencdes em plataformas de passageiros, serdo sempre
asseguradas as extensdes minimas necessarias para embarque e
desembarque de passageiros, recorrendo, se necessario, ao prolongamento

das plataformas existentes por soluc¢des provisérias;
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— Os trabalhos provisérios e definitivos previstos neste faseamento, implicam
inevitavelmente interferéncias com os caminhos de cabos/sistemas de
comunicacgOes e sinalizacdo existentes, pelo que, em fase de obra, o futuro
adjudicatario, terd de assegurar, em conjugacdo com o0s o0Orgdos da IP
responsaveis pela sua gestdo, a execucdo de todos os trabalhos preparatérios
(nomeadamente colocacéo a descoberto e baldeamento de cabos), de forma

garantir a continuidade do seu funcionamento.

4.4  INSTALACOES FIXAS DE TRACAO ELETRICA

z

O faseamento desta especialidade é igualmente detalhado em volume préprio,

obedecendo 0 mesmo aos seguintes principios orientadores:

— Uma vez construidos os terraplenos e as obras de arte da obra definitiva
(quadruplicacdo) serdo montados os postes definitivos. Quando néo for
possivel construir toda a obra de arte, sera construida apenas a parte da obra
gue tenha implicagdes com o macigo/cércea do poste;

— As catenarias existentes serdo suportadas por esses porticos e desmontados
0S postes existentes.

— A medida que forem construidas as novas linhas provisérias ou definitivas, as
catenarias serdo sempre suportadas por esses novos porticos através de
regulacdo adequada.

— Quando necessario, serdo construidos postes para duas vias, como sera o

caso do meio viaduto a construir ao Km 4+300.

45 INTERFERENCIAS COM A INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

Durante a realizacdo dos trabalhos de duplicacdo serd, conforme definido nos
principios gerais e nas condicbes de exploracdo, assegurada a continuidade da
exploracdo ferroviaria, sendo admitida uma margem suplementar maxima de 2
minutos nos horarios das composicoes, fruto da necessidade de afrouxamentos nas

zonas de realizacdo dos trabalhos.

by

Os acessos pedonais a estacdo de Rio Tinto e ao apeadeiro de Aguas Santas /
Palmilheira, serao igualmente assegurados, nomeadamente através da construcao de
acessos provisérios para acesso as plataformas, devidamente identificados e

sinalizados, em conformidade com as normas de seguranca em vigor.
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Relativamente aos atravessamentos de nivel (pedonais e rodoviarios), atualmente
existentes, no final da intervencdo serdo suprimidos, ficando este troco da linha do

Minho sem qualquer atravessamento de nivel.

A supressdo efetiva de cada um destes atravessamentos de nivel s6 sera
concretizada apds a entrada ao servico do atravessamento desnivelado que o ira

substituir, concretamente:

— PNP da Quinta das Freiras (Km 4+054), sera anulada com a entrada ao servi¢co
da nova PIP, localizada a cerca de 50 metros para sul relativamente ao
atravessamento atual;

— PNR da Rua do Caneiro (Km 5+098), serd anulada com a entrada ao servico
da nova PIR, localizada a cerca de 20 metros, para sul relativamente ao
atravessamento atual;

— PNP da travessa Jodo de Deus (Km 7+560), sera anulada com a entrada ao
servico da nova PSP, localizada a cerca de 200 metros, para sul relativamente
ao atravessamento atual. A localizacdo deste novo atravessamento
desnivelado teve a concordancia da autarquia.

— PNP imediatamente a sul da Rua Rodrigues de Freitas (Km 7+695), sera
anulada com a entrada ao servico da nova PIP, que serd integrada na

reformulacéo da PIR da Rua Rodrigues de Freitas.

4.6 INTERVENCOES EXTERIORES AO CANAL FERROVIARIO

Para além das intervencdes no canal ferroviario (ou na sua proximidade), as quais
estdo diretamente associadas as condicBes de exploracdo definidas pelo gestor da
infraestrutura, na presente intervencdo foram ainda previstas, fora deste canal as

seguintes:

— Parque de estacionamento de Rio Tinto;
— Ligacao Padre da Rua Garcia da Orta a Rua Padre Joaquim das Neves;

— Parque de estacionamento de Aguas Santas / Palmilheira.

Relativamente a estas intervencbes salienta-se que a construgcdo do parque de
estacionamento de Rio Tinto tera que estar concluida antes da intervencdo na zona da

estacdo como forma de minimizar os impactos da anulacdo dos lugares de
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estacionamento existentes, decorrente da necessidade de ocupacédo do espaco onde

0s mesmos se localizam (lado direito da plataforma nascente atual).
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5 RECOMENDACOES DA DIA

A DIA do projeto da Quadruplicacdo tem algumas recomendacgfes relativas a

calendarizacédo da obra (para a ecologia), designadamente:

“Nos trogcos que atravessam as areas identificadas no EIA como sendo as de maior
interesse ecoldgico deve evitar-se que as primeiras intervengfes sejam feitas no
periodo entre o inicio de Abrili e o fim de Junho (periodo indicado na DIA).
Considerando que os principais impactes sobre a biodiversidade decorrem destas
accdes, destacando-se a eliminacdo da vegetacao e o afastamento dos animais, ndo
se justifica colocar restricbes temporais as fases subsequentes da obra”, sendo 0s

trocos os seguintes:

— Entre PSR ao km 3+531 e km 4+250;
—  Entre km 4+980 e a PIP ao km 5+098;
—  Entre km 5+250 e km 6+250;

—  Entre 6+500 e 6+600.
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6 DURACAO DA EMPREITADA

O prazo total previsto para a presente empreitada, incluindo os periodos necessarios

para montagem e posterior montagem de estaleiros é de 42 meses.
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