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1. INTRODUGCAO

Em cumprimento do Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA), designadamente o
Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.2 152-B/2017,
de 11 de dezembro, foi enviado a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P. (APA, I.P.), para procedimento de
verificacdo da conformidade ambiental do projeto de execucao, o Relatdrio de Conformidade Ambiental
do Projeto de Execugdo (RECAPE) do "Projeto da Quadruplicacdo da Linha do Minho - Tro¢o Contumil /
Ermesinde", bem como o projeto de execu¢dao em causa.

A IP-Infraestruturas de Portugal, S.A. é simultaneamente proponente e entidade licenciadora do projeto.
De acordo com o definido no artigo 8.2 do diploma mencionado, a autoridade de AIA competente é a APA,
I.P. nos termos do artigo 9.2 do RJAIA a Comissdo de Avaliacdo (CA).

Este procedimento de verificagdo da conformidade ambiental do projeto de execugdo teve inicio a 13 de
outubro de 2019, data em que se considerou estarem reunidos todos os elementos necessdrios a correta
instrucdo do processo.

Considerando que a Declara¢do de Impacte Ambiental (DIA) em causa, estando valida porquanto sofreu
trés prorrogacdes, foi emitida em 10/09/2009 e tendo presente a evolugdo do quadro legal entretanto
verificada, entendeu a APA, I|.P. alterar a constituicdo inicial da Comissdo de Avaliagcdo (CA). Assim, ao
abrigo do artigo 14.2 do diploma acima referido, e em conformidade com o n.2 2 do artigo 9.2, nomeou
uma nova Comissdo de Avaliacdo (CA) constituida pelas seguintes entidades: Agéncia Portuguesa do
Ambiente, I.P. (APA, |.P.), Direcdo-Geral do Patrimonio Cultural (DGPC), Laboratdrio Nacional de Energia
e Geologia, I.P. (LNEG), Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDR Norte) e
Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP) e Laboratorio Nacional de Engenharia Civil
(LNEC).

Os representantes nomeados pelas entidades acima referidas, para integrar a CA, sdo os seguintes:
e APA/DAIA - Arg.2 Pais. Catarina Castro Henriques
e APA/DCOM - Dr.2 Rita Cardoso
e DGPC - Dr.2 Alexandra Estorninho
e LNEG - Dr. Narciso Ferreira
e CCDR Norte - Eng.2 Maria Ana Fonseca, posteriormente substituida pela Dr.2 Rita Ramos
e APA/ARH Norte — Eng. Sérgio Fortuna
e FEUP—Eng.2 Cecilia Rocha
e LNEC-Eng. Anténio Roque

O RECAPE objeto da presente andlise, datado de setembro de 2019, é da responsabilidade da empresa
GEG - Gabinete de Estruturas e Geotecnia, Lda., sendo composto pelos seguintes volumes: Tomo 1 —
Resumo N3do Técnico; Tomo 2 — Relatério; Tomo 3 — Anexos do Relatdrio; Tomo 4 — Plano Geral de
Monitorizagdo e Tomo 5 — Inventario das Medidas de Minimiza¢do e PGA.

O RECAPE foi acompanhado pelo respetivo projeto, em fase de projeto de execugdo, da responsabilidade
da GEG e da IP-Infraestruturas de Portugal, S.A..

O presente Parecer tem por objetivo proceder a verificacdo da conformidade do projeto de execucdo da
"Quadruplicagdo da Linha do Minho - Troco Contumil / Ermesinde" com o determinado na Declaracgdo de
Impacte Ambiental (DIA).

Esta fase do procedimento de AlA visa ainda avaliar a eficacia das medidas previstas para evitar, minimizar
ou compensar 0s impactes negativos e potenciar os impactes positivos, bem como, se necessario,
determinar a adogao de novas medidas.
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2. ANTECEDENTES
A informagdo constante deste capitulo foi retirada do RECAPE.

O projeto de quadruplicacdo da linha do Minho entre Contumil e Ermesinde, desenvolvido na década
anterior, surge agora, com maior pertinéncia, numa altura em que a utilizacdo do comboio elétrico para
o transporte de pessoas e de mercadorias contribui diretamente para a redugdo da emissdo de GEE
transferindo a quota modal do transporte rodovidrio para este modo.

Acresce que este trogo constitui um estrangulamento da rede ferroviaria nacional a norte do Porto pois
nele confluem comboios de passageiros (suburbano, regional e longo curso) e de mercadorias das linhas
do Douro e do Minho.

Estas linhas estdo a ser objeto de investimento por parte da IP, principalmente ao nivel da eletrificacao,
com o objeto de aumentar a qualidade e a eficiéncia da transporte ferroviario, tendo por objetivo
aumentar a oferta.

Tendo em conta o referido, a IP, retomou o desenvolvimento do projeto de execucdo (iniciado em 2010),
no qual foram incorporadas as indicacGes expressas na Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel
condicionada, emitida em 10 de Setembro de 2009.

A referida DIA, foi sujeita a 3 pedidos de prorrogacdo, tendo a validade da mesma sido estendida até ao
dia 10 de setembro de 2019. A DIA e os respetivos pedidos de prorrogacdo constam do Anexo 3.1.

Dado o intervalo de tempo que decorreu entre a emissdao da DIA e o inicio deste projeto de execucdo,
houve alteragcdes as condi¢bes iniciais quer ao nivel territorial quer ao nivel das infraestruturas. Assim, foi
necessario proceder a adaptagdo do projeto, em resultado dessas alteragGes das quais se destacam:

e Existéncia de uma nova passagem inferior rodovidria ao Km 3+800, entretanto construida;

e Construgdo de um quartel de bombeiros junto a Quinta das Freitas que obrigou ao
reposicionamento da prevista Passagem Inferior (PIP) da Quinta das Freitas (km 4+025);

e Construgdo de uma estacdo de servico para lavagem automével em local que implica a
reformulagdo da ligagdo entre a Rua Garcia da Orta e a Rua Padre Joaquim das Neves, em Rio
Tinto. (préximo do km 4+700)

e Construcdo da Passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 6+650 no apeadeiro de Palmilheira / Aguas
Santas (para supressdo da respetiva PN) implicando a sua adaptacdo ao projeto de
quadruplicacdo;

Por razées econdmicas e de alteracdo das dinamicas de mobilidade, foram ainda incorporadas as
seguintes alteragGes relativamente ao projeto inicial:
e Reformulacdo da estagdo de Rio Tinto (km 4+749), traduzida na:

o reducdo das areas técnicas e na melhoria do interface para os utilizadores;

o melhoria das condi¢es de estacionamento rodovidrio associado a utilizagdo da estagdo,
traduzidas na criagdo de um parque de estacionamento, a céu aberto, com 265 lugares,
devidamente enquadrado em termos paisagisticos, com ligacdo pedonal para ligacdo a
estacdo do Metro do Porto - estagdao de Campainha.

Para as alteragOes agora introduzidas, foram tidas em consideragao as indicagGes expressas na Declaragdo
de Impacto Ambiental.

No desenvolvimento do projeto foram tidas em conta as indica¢gdes da Dire¢cdo de Exploragdo da IP -
Infraestruturas de Portugal relativas a manutencdo das atuais condi¢des de exploracao entre Contumil e
Ermesinde, ainda que com constrangimentos do ponto de vista da velocidade de circulacdo, e eventual
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recurso a Vias Unicas Temporarias em periodos noturnos e de fins-de-semana.
3. DESCRICAO DO PROJETO

A informagdo constante deste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no RECAPE e na Memdria
Descritiva do Projeto.

3.1. OBIJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

O principal objetivo deste projeto é a construgao de duas vias duplas para segregar os trafegos das linhas
do Minho e da Linha do Douro.

O projeto em analise prevé assim a Quadruplica¢cdo da Linha do Minho, no troco compreendido entre o
topo norte da Estacdao de Contumil (km 2+500) e a entrada na Estagdo de Ermesinde (km 8+040), numa
extens3do de cerca de 5,5 km. Neste troco existem 2 estacdes de passageiros, Rio Tinto e Palmilheira/Aguas
Santas, com grande utilizagdo de passageiros dos servigos suburbanos de e para Porto/S. Bento e
Porto/Campanha.

Quadro 4.16 - Trafego médio diario anual da Linha do Minho - Trogo Contumil / Ermesinde

N.? total de circulagoes
Tipo de comboio
Diurno Entardecer Noturno
MNacionais Suburbanos UME 3400
Nacionais Regionais uTD 592 17 39
E Nacionais Inter-Cidades LOC 5600 5 2
% MNacionais Alta Qualidade CPA 4000 56 19 29
E Internacionais Rapidos/Expresso UTD 592 ] 1 13
Nacionais Inter-Regionais UTD 592 21 4 28 113
Subtotal 138,7 253 275
. LOC 4700/
23
Mercadorias LOC 6000 M,7 | 47

(Fonte: RECAPE, RS, p. 56/157)

A intervencgdo prevista para a Quadruplicacdo do Troco Contumil / Ermesinde, da Linha do Minho,
pretende atingir os seguintes objetivos:

Duplicagdo, da atual via dupla, entre Contumil e Ermesinde, incluindo a reformulagdo da Estagdo
de Contumil, passando de uma via dupla a via quadrupla;

e Adaptacdo do layout atual no lado Norte da Estagdo de Campanh3;
e Reformulagdo da Estagdo de Rio Tinto;

e Reformulacdo do Apeadeiro de Palmilheira/Aguas Santas;

e Adaptacdo do layout atual na entrada da Estagdao de Ermesinde;

Para além das atividades inerentes a ferrovia, incluem-se igualmente a adaptacdo de obras de arte,
supressdo de Passagens de Nivel (PN), criacdo de zonas de estacionamento, prolongamento e/ou
substituicdo de Passagens Hidraulicas (PH), bem como a construgdo de Estruturas de Contencdo,
melhorando-se assim a infraestrutura existente, no sentido de permitir um aumento da capacidade de
circulagdo, a qual, com o numero de linhas atuais atingira a curto prazo o seu limite.
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3.2. LOCALIZAGAO DO PROJETO

O projeto em estudo situa-se na regido do grande Porto, nos concelhos do Porto (freguesia de Campanha),
de Gondomar (freguesia de Rio Tinto), da Maia (freguesia de Aguas Santas) e de Valongo (freguesia de
Ermesinde).
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Figural. Localizacdo administrativa do projeto (Fonte: RECAPE, RS)

Na Figura seguinte é apresentado um esquema simplificado do projeto (e sua parti¢do por folhas), com
indicacdo das estacGes e apeadeiros bem como das principais passagens superiores e inferiores,
rodoviarias e pedonais. O esquema apresenta também a quilometragem de projeto para uma mais facil
leitura.

“Projeto da Quadruplicagio da Linha do Minho - Trogo Contumil / Ermesinde”
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Figura2. Esquema simplificado do Projeto (Fonte: RECAPE, RS)

3.3. CARACTERISTICAS DO PROJETO
3.3.1. VIA FERREA

Como ja referido, o principal objetivo deste projeto é a constru¢do de duas vias duplas para segregar os
trafegos das linhas do Minho e da Linha do Douro. Ndo houve alteragdes significativas ao definido no
estudo prévio, apenas as decorrentes de alterages das condi¢des que se verificavam a época.

O esquema de exploragao que serviu de base ao desenvolvimento do Estudo Prévio foi também alvo de
revisdo em consequéncia de altera¢des ao layout ferrovidrio da Estacdo de Contumil e ao numero e
localizagdo de aparelhos de via ao longo do tro¢o em estudo.

Foram efetuados pequenos ajustes na rasante de forma a garantir questdes de gabarit, salvaguarda de
infraestruturas existentes, zonas de dificuldades no alargamento de aterros ou na execu¢do de
escavagdes, tendo em conta as diferengas entre o armamento de via existente e o previsto.

Em termos de nomenclatura, e em substituicdo das atuais via ascendente (VA) e via descendente (VD), foi
adotada a seguinte identificacao:
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e LM.VA (via ascendente da Linha do Minho);
e LM.VD (via descendente da Linha do Minho);
e LD.VA (via ascendente da Linha do Douro);

e LD.VD (via descendente da Linha do Douro).

Para além das vias referentes a quadruplicagdo, existem duas liga¢gdes — LIG.1 e LIG.2 — que permitem o
acesso, respetivamente, do parque de material circulante das Linhas do Douro e Minho, a norte, e do
parque de material circulante destinado aos comboios pendulares, do lado sul.

Procurou-se garantir o paralelismo entre as quatro vias ao longo de todo o tragado, constituindo exce¢ao
a zona das esta¢des, nomeadamente de Contumil e de Rio Tinto e do Apeadeiro de Aguas Santas, devido
a necessidade de criar espago para as plataformas centrais de passageiros.

As vias da Linha do Minho (LM) e da Linha do Douro (LD) sdo paralelas entre si, a partir do km 2+900. Nos
primeiros 400 m do trogo, em Contumil, tal nao foi possivel devido:

e Ao posicionamento das vias existentes, junto aos cais de passageiros;

e A Passagem Superior Rodoviaria (PSR) da Circunvalagdo, ao km 3+531, que condiciona o tracado
dos alinhamentos de projeto;

e A necessidade de salvaguardar as instalagdes do pdrtico de lavagem e respetiva linha.

O tracado foi desenvolvido tendo em conta o pressuposto de manter duas vias no atual canal ferrovidrio,
sendo a as outras duas feitas para um lado ou outro da via existente.

As velocidades maximas previstas serdo 140km/h para os comboios basculantes e 120 km/h para aos
comboios convencionais.

3.3.2. INTERVENCOES EM ESTACOES E APEADEIROS

3.3.2.1 ESTACAO DE CAMPANHA

Adaptacdo do layout atual no lado Norte da Estagdo de Campanha através da substituicdo de aparelhos
de mudanga de via, nas Linhas lll e IV.

3.3.2.2 ESTACAO DE CONTUMIL

Serd efetuada a quadruplicagdo da via e mudanga de aparelhos de mudanca de via. O tragado do presente
projeto considera as quatro vias, adjacentes as atuais plataformas de passageiros, Linhas VII, VIII, IX e X,
as quais se deu continuidade de forma a obter a via quadrupla. Ndo havera intervengdo nas atuais Linhas
VeVl

3.3.2.3  ESTACAO DE RIO TINTO

A futura estacdo ficard dotada com trés plataformas de passageiros, sendo uma central e duas laterais,
com um comprimento de 220 m e uma altura de 0,90 m em rela¢do ao plano de rolamento. No que se
refere a largura, considerou-se:

e Plataformas laterais: 4 m;

e Plataforma central: largura minima de 4,20 m, que ocorre na extremidade sul e largura maxima
de 7,50 m, numa extensdo de 35 m, na zona de inser¢do dos futuros acessos desnivelados, através
da construgdo de uma Passagem Inferior Pedonal (PIP) integrada na estagdo; a extremidade norte
apresenta uma largura de 4,70 m.

No caso da plataforma do lado esquerdo, foi necessdrio considerar um estrangulamento na largura
(minima de 2,50 m e numa extensdo de 20 m), permitindo assim salvaguardar a acessibilidade a
edificacdes existentes no local e por conseguinte evitar expropriagées. Esta plataforma inclui a execuc¢do
de um passadico pedonal, para liga¢cdo entre a zona mais elevada e a zona da estagao, melhorando assim

“Projeto da Quadruplicagio da Linha do Minho - Trogo Contumil / Ermesinde”
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as condic¢des de circulacdo pedonal, retirando os peGes da Passagem inferior Rodoviaria (PIR).

Para além das varias alteraces ao nivel das plataformas acima referidas, a futura estacao de Rio Tinto
contemplara também uma alteracdo ao nivel das passagens inferiores existentes.

A solucdo desenvolvida consiste numa Unica passagem para os diversos servicos que presta: pedonal de
acesso a Estacdo; de passagem inferior pedonal e de ciclovia, sem acesso a estacao permitindo a livre
circulacgdo mesmo em situagao de estacdo fechada; e ainda de passagem rodovidria, condicionada pelo
alargamento da Passagem Inferior Rodovidria existente, um requisito da Camara de Gondomar inserido
no plano de beneficiacdo da rede viaria local, que prevé um Perfil Transversal Tipo (PTT) com largura
significativamente superior.

Adicionalmente, a estacdo ird incluir intervenc¢des no espaco publico considerando pavimentos, travessias
pedonais e zonas verdes de integracao paisagistica do Interface. A estacdo de Rio Tinto ird dispor ainda de
um interface com acessos vidrios a partir de arruamentos existentes, estacionamentos, paragens de
autocarros e taxis e zona de Kiss and Ride para tomada e largada de passageiros. A ligacdo deste a Estacdo
faz-se por intermédio de uma plataforma ao nivel do arruamento da estacao, a poente do parque, com
acessos de escadaria ou rampa.

O futuro parque de estacionamento de Rio Tinto, a localizar no lado nascente da estacdo com o mesmo
nome, tem por funcdo reforcar e assegurar a capacidade de estacionamento atualmente instalada na
estacdo de Rio Tinto e que sera eliminada em funcao da futura quadruplicacao.

O parque de estacionamento apresenta-se a superficie, moldado ao terreno existente, de forma a
minimizar as movimentacdes de terra. Terd uma capacidade de 265 lugares. Motivado pelas questdes
ambientais, o parque incorpora diversos elementos “verdes” que o integram tanto no patriménio rural
existente como no préprio Rio Tinto, um pouco mais a sul. Incorpora ainda a futura Alameda Pedonal de
acesso ao Metro do Porto, em que se define um pontdo sobre o Rio Tinto, em madeira, de acordo com as
pretensées do municipio de Gondomar.

3.3.2.4 APEADEIRO DE AGUAS SANTAS/PALMILHEIRA

A solugdo descentrada de plataformas de passageiros decorre da existéncia dos pilares das obras de arte
da A4, e da Passagem Superior de Pebes (para anulacdo da Passagem de nivel existente anteriormente
para permitir a ligacdo entre plataformas), assim a plataforma do lado nascente desenvolve-se para norte
da Passagem Superior; e a futura plataforma central, que parcialmente corresponde a atual plataforma
afeta a VA, e a nova plataforma do lado poente desenvolvem-se para sul da referida Passagem Superior
Pedonal.

A solugdo proposta para este apeadeiro salvaguarda igualmente a manutenc¢do do caminho de acesso para
equipamentos agricolas para apoio as propriedades existentes no lado direito da linha, a sul da A4.

A ligacdo entre plataformas sera desnivelada em resultado do prolongamento da PSP que atualmente liga
as duas plataformas existentes.

Em resumo, este apeadeiro ficard dotado com trés plataformas de passageiros, com uma altura de 0,90
m em relacdo ao plano de rolamento, sendo uma central e duas laterais. No que se refere a larguras, foi
considerado:

e Plataformas laterais: 4,00 m;

e Plataforma central: largura minima de 5,30 m e largura mdxima de 7,50 m, na zona de inser¢do
dos futuros acessos desnivelados.

O acesso entre plataformas sera feito de forma desnivelada através de uma Passagem Superior Pedonal
(PSP), a localizar na sua metade norte.

Para este apeadeiro foi prevista a reposicdo do caminho pedonal atualmente existente, no lado direito da
via, para liga¢do a rotunda da Palmilheira.
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3.3.2.5 ESTAGAO DE ERMESINDE

Adaptacdo do layout atual na entrada da Estacdo de Ermesinde. A estacdo de Ermesinde nao sofrera
alteracdes a nivel de plataformas de passageiros, limitando-se as intervencbes a ajustamentos
planimétricos e altimétricos na zona de entrada para assegurar a compatibilizacdo das linhas existentes
com as novas linhas que chegam da plena via.

3.3.3. OBRAS DE ARTE CORRENTES

Estdo previstas as seguintes obras de arte correntes:

e Passagem Inferior Rodoviaria (PIR) ao km 3+800 — alargamento do tabuleiro para poente em 70cm
para acomodar a quadruplicacdo das linhas;

e PIR da Conduta (Pk 3+865) - reabilitacdo e reparacdo da parte superior do tabuleiro da passagem
inferior a Linha do Minho sobre a Avenida da Conduta;

e Passagem Inferior Pedonal (PIP) da Quinta das Freiras (Pk 4+025) — comprimento aproximado de
27 m permitird a passagem desnivelada inferior para pedes, substituindo a atual Passagem de
Nivel ao Pk 4+054;

e PIP-Adaptacdo de acessos (Pk 4+600) — adaptacdo de uma PIP atualmente existente ao km 4+600
da Linha do Minho. Pretende-se prolongar a obra de arte atualmente existente, que tem um
comprimento insuficiente, para acomodar as quatro vias previstas para a nova Estacdo de Rio
Tinto, uma vez que se vai proceder a um alargamento da plataforma ferroviaria;

e Ponte sobre o Rio Tinto (Pk 5+029) — prolongamento da obra existente (Ponte sobre o Rio Tinto).

e PIR da Rua do Caneiro (Pk 5+098) — localiza-se sensivelmente 21 m a montante da atual travessia
e permite a passagem simultanea de veiculos e pedes através de um passeio, com o intuito de
desativar e restituir a passagem de nivel rodovidria existente na rua do Caneiro.

e Passagem Superior Rodoviaria (PSR) da Palmilheira - Aguas Santas (Pk 7+025) — substituicdo
integral da PSR existente, na sequéncia do alargamento de duas para quatro vias-férreas.

e PSP de Ermesinde (Pk 7+324)

e PIR na Rua Rodrigues de Freitas (Pk 7+705) — substituicdo da PIR existente, na sequéncia do
alargamento de duas para quatro vias-férreas. Estd igualmente prevista a execu¢do de dois langos
de escadas e uma rampa de acesso;

e Pontdo sobre o Rio Tinto na Rua Garcia da Horta — no ambito da ligagdo rodovidria da Rua de
Garcia da Horta (que atualmente se apresenta sem saida) até a Rua Padre Joaquim das Neves.

3.3.4. OBRAS DE ARTE EsPECIAIS (VIADUTO 1)

Atualmente, entre o Pk 4+240 e o Pk 44360, a plataforma passa em aterro para o lado direito, com um
muro de espera em alvenaria de pedra. Com a quadruplicagdo da via, a plataforma ird alargar cerca de
10 m para o lado direito. De modo a ndo interferir com o muro existente, a solucdo passara pela passagem
das duas vias do lado direito por um viaduto, desde o Pk 4+240 até ao Pk 4+360, ou seja, numa solucdo
de meio-viaduto.

3.3.5. RESTABELECIMENTOS E CAMINHOS PARALELOS

Estdo previstos os seguintes Restabelecimentos e Caminhos Paralelos:

e Quinta das Freiras - restabelecimento associado a PIP da Quinta das Freiras a localizar
sensivelmente ao quildmetro 4+078;

e Rua do Caneiro - restabelecimento associado a PIR com o mesmo nome, tem por objetivo a
elimina¢do da PN existente na Rua do Caneiro e localizar-se-a a sul da referida passagem de nivel;
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e Caminho pedonal entre o Apeadeiro de Aguas Santas e a Av. Eng.2 Duarte Pacheco - ird substituir
o0 existente entre o Apeadeiro de Aguas Santas e a Av2. Engenheiro Duarte Pacheco (que serd
afetado pela coloca¢do das duas novas linhas);

e PSR de Aguas Santas — Palmilheira - restabelecimento associado a futura PSR da Palmilheira e
integra-se numa das principais vias que atravessa a linha do Minho no troco em alargamento (EN
208);

e PSP de Ermesinde - corresponde ao restabelecimento associado a PSP de Ermesinde, a construir
junto as Piscinas;

e PIR daRua Rodrigues de Freitas - restabelecimento associado a PIR da Rua de Rodrigues de Freitas
na zona de interse¢do com a via férrea (teve-se em conta a continuidade do tragado ja existente);

e Pontdo sobre o Rio Tinto na Rua Garcia da Horta - — prolongamento da Rua Garcia da Horta até a
Rua Padre Joaquim das Neves, onde se ligard através de uma rotunda.

3.3.6. OUTRAS INTERVENCOES

Estdo ainda previstas outras interveng¢des fundamentais a concretizagdo do projeto, tais como aterros e
escavacoes, infraestruturas de drenagem e diversas estruturas de contencao e de estabilizacdo.

Para a implantacdo do Perfil Transversal Tipo (PTT) é necessario recorrer ao alargamento dos aterros
existentes. No Quadro seguinte sdo indicadas as zonas de intervengao nos aterros e respetivas geometrias.

Quadro 1 - Taludes de Aterro (Fonte: RECAPE, RS)

Inclinagiao dos Inclinagao dos
Localizagcao aproximada kms de Projeto | taludes (V:H) do lado taludes (V:H) do lado
esquerdo (o [1¢:1) (]
3+636 — 3+690 1/1,5 —
3+690 — 3+830 1/1,5 -
3+830 — 3+938 1/1,5 -
4+000 — 4+060 1/1,5 -
3+710 — 4+066 - 1/1,5
4+975 — 5+075 - 1/1,56
5+030 — 5+135 1/1,5 —
5+427 — 5+614 1/1,5 -
5+531 — 5+601 - 1/1,5
5+901 — 5+950 1/1,5 ---
6+032 — 6+062 - 1/1,5
6+046 — 6+059 1/1,5 —
6+141 — 6+401 11,5
6+820 — 6+833 1/1,5
7+555 — 7+626 1/1,5 ---
7T+702 = 7+722 - 11,56

As inclinagGes definidas para os taludes de escavagao tiveram em consideragao as ocorréncias geoldgicas
e respetivas propriedades geotécnicas, tendo sido adotadas as geometrias de equilibrio indicadas no
Quadro seguinte (neste zonamento nao se encontram incluidas as zonas correspondentes aos muros em
perfil de escavagao).




10

PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo - AIA N.2 2038

Quadro 2 - Taludes de Escavagdo (Fonte: RECAPE, RS)

Inclinagio dos taludes Inclinagio dos taludes
(V:H) do lado esquerdo  (V:H) do lado direito

Localizagdo aproximada kms de Projeto

3+070 — 3+203 — 11,5
3+521 — 3+636 17 —
3+630 — 3+650 - m
3+683 — 3+710 - m
4+276 — 4+344 11,5 —
4+916 — 4+975 - 1,5/1
5+135 — 5+319 mn -
5+366 — 5+421 7N -
5+429 — 5+514 - 11,5
5+626 — 6+001 -— 171
5+621 — 5+893 1 —
6+062 — 6+372 12 —
6+070 — 6+134 - 11,5
6+420 — 6+450 - 11,5
6+825 — 6+939 - 11,5
6+840 — 7+000 11,5 —
7+282 —7+478 11,5 —
7+487 — 7+562 -— 11,5

A movimentacdo de terras global foi estimada em cerca de 181 000 m? de escavacdo (correspondentes a
162 500 m3 de escavacdo para reutilizacdo e 18 500 m* de escavacido para depdsito) e 58 000 m® de aterro.

No que se refere a drenagem transversal, todas as situacGes de restabelecimento de linhas de agua com
passagens hidrdulicas correspondem a estruturas existentes constituidas por aquedutos em alvenaria
abobadados, aquedutos retangulares e circulares.

No Quadro seguinte indicam-se as caracteristicas e a intervencdo preconizada para cada uma das
passagens hidraulicas.

Quadro 3 - Quadro geral das Passagens Hidraulicas (Fonte: RECAPE, RS)

Designacao PH31 PH41 PH51 PH5.2 PH6.1 PH6.2
Bacia drenada n° 1 1A 2 3 4 5
Localizagao (km PE) | 3+800 | 4+010 | 5+029 5+528 6+056 6+800
un 1 1 1 1 1 1
Seccao Tipo forma Retlgpgu Circular RetZPguI Reta?gula Retapgula Reta::lgula
2
(m’) (mou
¢ ou BxH mz} 2,0x2,5 1 3,5x4,9 2,5x2,5 3,0x3,0 1,5x2,0
pro:o:ga Nova / Nova / Nova / Nova /
Intervengio preconizada montant | SUbstitu | prolongar | substituica | substituica | substituica
e icdo o o] 0o
Tapete de
enrocame | Comprime
. i (m) - - 30 20 25 -
jusante

Estd também prevista Drenagem longitudinal. Esta drenagem sera constituida por valetas, canais, drenos
e coletores que conduzirdo as dguas até as passagens hidraulicas enunciadas ou diretamente as linhas de
agua existentes. Quando tal ndo for possivel, e uma vez que se trata de um trogo ferroviario inserido
maioritariamente em zona urbana, prevé-se que as descargas sejam feitas na rede publica de aguas
pluviais.

Estdo ainda previstas 21 estruturas de contencdo e de estabilizagdo: treze muros em betdo armado, trés
muros em gabides, dois revestimentos de taludes com pedra argamassada, duas solu¢cdes mistas
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(combinacdo de duas das anteriores) e uma estabilizacdo com redes pregadas.

3.3.7. DEMOLICOES

Para a implantacdo do projeto sera necessario efetuar a demolicdo de edificacdes / instalacées. Indicam-
se de seguida as demolicdes previstas:

Quadro 4 - Demoli¢des previstas no projeto

Km

Tipologia da edifica¢do

Local

Observagoes

Campanha, Porto

3+162

Garagem

Rua da Nau Vitéria,

Quadruplicagdo da via

3+175 Norte

Instalagdo para aves

Quadruplicagdo da via

3+190 lado esquerdo

Anexo/Garagem

Quadruplicagdo da via

Logradouros de 7 habitagdes

Rua da Ranha

Quadruplicagdo da via

3+272 lado esquerdo

Anexo geminado com a
habitacdo e telheiro adjacente

Rua da Ranha, 158

Quadruplicagdo da via

3+280, lado esquerdo

Anexo e telheiro adjacente

Rua da Ranha, 166

Quadruplicagdo da via

3+285, lado esquerdo

Habitagdo de 2 pisos

Rua da Ranha, 172

Quadruplicagdo da via

3+292, lado esquerdo

Anexo geminado com habitagdo

Rua da Ranha, 178

Quadruplicagdo da via

3+301, lado esquerdo

Habitagdo devoluta e anexo

Rua da Ranha, 184 - 186

Quadruplicagdo da via

3+010, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Rua da Ranha, 188

Quadruplicagdo da via

Habitagdo de dois pisos e

11

3+320, lado esquerdo Rua da Ranha, 190 Quadruplicagdo da via

anexo/garagem
Rio Tinto, Gondomar
4+415, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+397, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+397, lado direito Anexo geminado a habitagdo Rio Tinto Quadruplicagdo da via

4+442, lado direito Armazém/escritorio Praca da Estagdo, Rio Tinto Quadruplicagdo da via

Anexo/dep6sito de apoio aos

4+450, lado direito . Rio Tinto Quadruplicagdo da via
armazéns
4+451, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+458, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+466, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+475, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
4+483, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via
44492, lado direito Armazém Rio Tinto Quadruplicagdo da via

44492, lado direito Anexo geminado com habitagdo Rio Tinto Quadruplicagdo da via

4+524, lado direito Habitacdo devoluta Rio Tinto Quadruplicagdo da via

Travessa Padre Joaquim das Ligagdo Rua Padre Joaquim das

44900, lado direito Habitagdo de 1 piso

Neves, 86, Rio Tinto Neves
- o . Travessa Padre Joaquim das Ligacdo Rua Padre Joaquim das

4+905, lado direito Habitagdo de 1 piso Neves, 94, Rio Tinto Neves
Travessa Padre Joaquim das Ligagdo Rua Padre Joaquim das

4+910, lado direito Habitagdo de 2 pisos

Neves, 100, Rio Tinto Neves
Travessa Padre Joaquim das Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves, 106, Rio Tinto Neves

4+916, lado direito Habitagdo de 2 pisos
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Km

Tipologia da edificagdo

Local

Observagoes

44924, lado direito

Habitagdo de 1 piso

Travessa Padre Joaquim das
Neves, 116, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

4+930, lado direito

Habitagdo de 2 pisos

Travessa Padre Joaquim das
Neves, 122, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

44936, lado direito

Habitagdo de 1 piso

Travessa Padre Joaquim das
Neves, pertencente ao n.2 128,
Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

44943, lado direito

Habitagdo de 2 pisos

Travessa Padre Joaquim das
Neves, 128, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

4+949, lado direito

Habitagdo de um piso

No final da Travessa Padre
Joaquim das Neves, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

44955, lado direito

Habitagdo de 1 piso

No tardoz da habitagdo anterior,
Travessa Padre Joaquim das
Neves, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

44955, lado direito

Conjunto de anexos

Travessa, Padre Joaquim das
Neves, Rio Tinto

Ligagdo Rua Padre Joaquim das
Neves

5+082, lado direito

Habitagdo de 1 piso

Rua do Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+090, lado direito

Paredes em ruinas

Rua do Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+092, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+092, lado esquerdo

3 Anexos

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+092, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+092, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+092, lado esquerdo

Telheiro

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+092, lado esquerdo

Conjunto de anexos

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

PIR do Caneiro

5+105, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+105, lado esquerdo

Anexo

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+113, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+113, lado esquerdo

Construgdo em alvenaria

Préximo da Passagem de nivel do
Caneiro, Rio Tinto

Quadruplicagdo da via

5+630, lado esquerdo

Habitagdo de 1 piso

Rua Clube Atlético de Rio Tinto,
275

Quadruplicagdo da via

Aguas Santas, Maia

Junto ao apeadeiro de Aguas

6+470 Oficina de automoveis Quadruplicagdo da via
Santas

64470 Cabine(est.ufa para pitura de Junto ao apeadeiro de Aguas Quadruplicacio da via
automoveis Santas

6+965 Habitagdo de 1 piso Préximo da PS de Aguas Santas e Quadruplicagdo da via

da Rua Abel Salazar

Ermesinde, Gondomar

7+500, lado esquerdo

Anexos/Arrecadag¢des

Na proximidade da Travessa Jodo
de Deus

Quadruplicagdo da via

7+555, lado esquerdo

Habitagdo de 2 pisos

Travessa Jodo de Deus, 72

Quadruplicagdo da Via

7+555, lado esquerdo

Garagem

Travessa Jodo de Deus, 72

Quadruplicagdo da Via

(Fonte: Quadro elaborado com base no Plano de demoligdes constante da Memdéria Descritiva do Projeto p.99 a 132)

3.3.8. PROJETO DE INTEGRACAQ PAISAGISTICA

O Projeto de Integracdo Paisagistica (PIntP) incide sobre as varias areas de intervengao, afetadas direta e
indiretamente pela quadruplicagdo da linha:

a. Asareas de taludes adjacentes a linha férrea, as quais surgem ao longo da area de projeto.

b. As areas de taludes formadas pela implementagdo das Obras de Arte e restabelecimento dos
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caminhos paralelos.
c. Asareas envolventes a charca para os anfibios (Km 5+510).

d. Ostrocos de margens do rio Tinto que sofrem alteracdes com o projeto da linha férrea (entre o
Km 5+010 até Km 5+075 e Km 5+955 até Km 6+040).

e. As areas verdes — parque da rua do Juncal e jardim do Centro da Animacgdo das Sobreiras (Km
7+025 até Km 7+500, lado poente da linha férrea).

f. As areas verdes pertencentes a zona residencial existente (Km 7+500 até Km 7+750, lado
nascente da linha férrea).

g. As dreas verdes expectantes de dominio ferrovidrio (Km 7+750 até km 8+000).
As barreiras acusticas, dispostas ao longo da area de projeto.

i.  Areas correspondentes a especialidade de paisagismo nos projetos da Estacdo de Rio Tinto,
Estacionamento de Rio Tinto e Alameda pedonal e Apeadeiro de Aguas Santas).

O PIntP assegura ainda a integracao paisagistica do novo arruamento (rua Garcia da Horta — rua Padre
Joaquim das Neves).

3.4. ALTERACOES DE PROJETO (FACE AO ESTUDO PREVIO)

Para além das alteracdes que o projeto veio introduzir em relacdo ao estudo prévio, é importante
identificar algumas obras que entretanto ja foram realizadas, nomeadamente:

e PIR 3+800 - Foi construida uma passagem inferior rodovidria, sensivelmente ao km 3+800. O
estudo prévio ja previa que esta obra, de iniciativa camararia, pudesse ser construida antes da
empreitada associada ao projeto em anlise.

e PSP 64650 - No estudo prévio estava prevista uma passagem superior de pedes, ao km 6+650, no
apeadeiro de Aguas Santas, que entretanto j4 foi construida.

e Supressdao da PNP 6+710 - Em virtude da constru¢dao da PSP 6+650, a PNP ao km 6+710 foi
entretanto desativada.

As alteragOes de projeto, face ao estipulado no estudo prévio, estdo relacionadas sobretudo com as
passagens desniveladas e a alterag¢ao de configuragdo de estagdes, de acordo com o resumo apresentado
no quadro seguinte:

Quadro 5 - Alteragdes de projeto (Fonte: RECAPE, RS)

Alteracao Estudo Prévio Projeto de Execugdo

Entre a Estrada da Circunvalagdo e a Passagem
Inferior da Conduta, sensivelmente ao km 3+808,
esta prevista a construgdo de uma nova Passagem | Esta obra foi entretanto construida, encontrando-
Inferior Rodoviaria, de iniciativa Camararia, que | se atualmente em exploragdo.

poderd, de forma auténoma, ser construida antes
da empreitada que decorrer do presente estudo.

PIR 3+800

O Muro 3.3D, previsto entre os km 3+878 e 4+067
Muro 3.3D Este muro nao estava previsto no Estudo Prévio. foi criado de forma a ndo ocupar o terreno que é
usado pela feira

Estava prevista a construgdo de uma passagem

PIP 4+054 (Quinta | desnivelada inferior para pedes, substituindo a PN
das Freiras) ao Pk 4+054. A PIP tinha um desenvolvimento

aproximado de 27 m e dimensao de 3mx3m.

A PIP foi recolocada ao PK 4+025 e sera disposta na
perpendicular a linha. A secgdo transversal é 4m x
3m.

Estagdo Rio Tinto | A estagdo contemplava um novo edificio de dois | Alteragdo geral da Estagdo de Rio Tinto que deixa

(4+749) pisos (Piso 0 - nivel inferior e Piso 1- nivel superior) | de ter infraestruturas enterradas.

13
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Alteragao Estudo Prévio Projeto de Execugdo
Estava prevista a demolicdo do atual cais coberto | O cais coberto serd mantido.
para permitir as acessibilidades a nova passagem.
No Estudo Prévio estava previsto o alargamento da
PIR 4+880 PIR, independente da PIP existente, que por sua | A PIR passou a estar integrada na atual PIP,
(Rio Tinto) vez era reformulada para que deixasse de ter | localizada um pouco a montante.
acesso a Estagdo
Estava prevista a substituicdo do atual parque de
estacionamento por uma nova infraestrutura , . , . .
. . Estd previsto um parque a céu aberto, inserido na
(autossilo), a nascente na avenida. , A )
mesma area que o projeto do autossilo.
Esta infraestrutura seria paralela a estacdo, com . « .
Parque de L p\ - ';, O projeto prevé o estacionamento com 266
estacionamento | dois niveis e ligacdo direta a estacdo através da PIP . -
. , . . lugares de veiculos, acrescido de espago para
Rio Tinto 4+592. Seria também articulada, com um caminho . . ]
RN motociclos equivalente a 4 lugares de veiculos.
de acesso, a ligagdo a paragem do Metro do Porto
prevista nas proximidades. Este parque servird também a estagdo da
I . Campainha do Metro do Porto.
O autossilo tinha capacidade para cerca de 268 P
veiculos.
A PIR sera executada ao km 5+077, mais préxima
« da atual PN.
Construgdao de uma PIR ao km 5+573 em
PIR 5+573 substituicdo da PN existente ao km 5+098 que serd | A PIR permitira a passagem de pedes, evitando a

(Rua do Caneiro)

suprimida, sendo construida no mesmo local uma
PSP (km 5+080).

construgdo da PSP prevista.

Alteragdo solicitada pela Camara Municipal de
Gondomar

Apeadeiro de
Aguas Santas

Alteragdo do layout das plataformas de
passageiros, com incorporagdio de um
atravessamento desnivelado, a materializar
através da construgdao de uma PSP, equipada com
escadas e elevadores, eliminando a atual PNP.

Construgdo, no lado poente, de um parque de
estacionamento, para apoio aos utilizadores da
ferrovia, (com capacidade para 60 veiculos),
libertando lugares de estacionamento que
atualmente sdo ocupados na urbanizagdo
localizada na proximidade deste apeadeiro.

A PNP existente a data do EP foi entretanto
desativada tendo sido ja construida uma PSP. Em
virtude da construcdo da PSP e da existéncia dos
pilares da A4 foi reformulado o /layout do
apeadeiro. A plataforma do lado nascente
desenvolve-se para norte da Passagem Superior. A
futura plataforma central corresponde
parcialmente a atual plataforma afeta a VA. Anova
plataforma do lado poente desenvolve-se para sul
da PSP.

O Parque de estacionamento tem um layout
diferente, da responsabilidade da Camara
Municipal da Maia, o qual serd articulado com a IP
a respeito da ligagdo deste as plataformas do
apeadeiro.

PSP 7+560

Supressdo da PN ao km 7+560 através da
construgdo de uma passagem superior pedonal
equipada com escadas e rampas.

A PSP ao km 7+560 foi deslocada face ao estudo
prévio, para o Pk 7+324 (PSP de Ermesinde) de
forma a equilibrar o espagamento com as PSP que
se encontram a montante e a jusante.
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4. APRECIAGAO
4.1. APRECIA(;AO GLOBAL DO RECAPE

Nesta secdo foi feita uma analise ao RECAPE tendo por base as “Normas técnicas para a elaboragao de
Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execugdo” 1.

Desde logo, e no que se refere a justificacdo do projeto, salienta-se a incongruéncia que decorre do facto
do volume de trafego ferroviario circulante previsto, ser exatamente igual ao trafego atual, quando um
dos principais objetivos para a realizacdo desta empreitada se prende com o aumento da capacidade de
circulagdo na linha que, atualmente, esta préximo dos niveis de saturacdo (pag. 8/31 no RS do EIA).

Neste sentido, no que se refere a “Descri¢ao e caracterizacdo do projeto de execu¢do” constatou-se que
diversas situacGes relativas ao Projeto ndo se encontram vertidas no capitulo 3 do Relatdrio do RECAPE,
relativo a descricdo do mesmo. Sdo exemplo, as intervencgdes propostas para as Estacées de Ermesinde e
de Campanh3, as ligagdes ao parque de material circulante das Linhas do Douro e Minho e ao parque de
material circulante destinado aos comboios pendulares, do lado sul, bem como as diversas demoli¢cdes
previstas para a totalidade do projeto, as Passagens Hidraulicas, diversas questGes relacionadas com
aspetos geotécnicos, barreiras acusticas e paisagismo.

Quanto a “caracterizacdo das eventuais alteraces do projeto de execucdo relativamente ao estudo prévio
ou anteprojeto, e respetiva justificacdo técnica” verificou-se que algumas das alteracdes previstas ndo se
encontram vertidas no Relatério do RECAPE. Referem-se como exemplos as demoli¢cGes adicionais
associadas as alteragdes introduzidas no projeto de execucdo (e.g. PIR da Rua do Caneiro).

Por ultimo, salienta-se que o RECAPE devia constituir um documento auténomo com toda a informacao
necessaria de projeto, incluindo a cartografia. Este aspeto assume especial importancia no ambito da
participagao publica, na qual o projeto ndo é disponibilizado. Efetivamente, quanto a cartografia do
RECAPE, constatou-se que, para além do esbogo corografico e das varias pegas desenhadas tematicas, ndo
foram integrados os desenhos relativos a implantagdo do tragado ferro-rodovidrio, dos projetos
associados/complementares e de todas as alteracSes previstas.

4.2. IMPACTES ASSOCIADOS AO PROJETO E AS ALTERAGOES DO PROJETO

De acordo com a “Normas” acima referidas, o RECAPE deve aprofundar a avaliacdo dos impactes
ambientais associados as fases de construcdo, exploracao e, se relevante, de desativagdo, com base numa
caracterizacdo do ambiente direta e indiretamente afetado e com o desenvolvimento inerente a fase de
projeto de execucdo. Os impactes devem ser sistematizados em quadro e carta sintese.

Neste sentido, foi efetuada uma anadlise de maior detalhe por fator ambiental.

Geologia e Geomorfologia

As alteracGes do projeto relativas a Geologia e Geomorfologia ndo sdo consideradas significativas.
Geotecnia

Verifica-se que a informagdo se encontra repetida e nem sempre exposta com o detalhe adequado.
Também a informacdo sobre os estudos realizados e os resultados obtidos é quase sempre muito reduzida
ou inexistente.

Verifica-se que a repeti¢ao de informagao no RECAPE ocorre sobretudo entre o Capitulo “3. Descrigdo do
Projeto” e o Capitulo “4. Conformidade com a Declaragdo de Impacte Ambiental”. A descricdao do Projeto
de Execuc¢do no RECAPE, com o ja referido “detalhe adequado”, deve ser, preferencialmente, apresentada

1 https://apambiente.pt/_zdata/Instrumentos/AIA/Modelos-DocumentosOrientacao/Documentos-
Orientacao/Normas%20Tecnicas%20para%20a%20elaborao%20de%20EIA%20E%20RECAPE%20de%20projetos%20n0%20abrangidos%20pelas
%20portarias%20d0%20regime%20LUA.pdf
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no Capitulo 3. Com a ressalva para se evitarem quaisquer repeticoes, as informacdes que se encontram
atualmente no ponto n.2 7 de “Elementos a entregar em fase de RECAPE” da DIA, da seccao “4.6.2.3
Aspetos Especificos por Fator Ambiental”, e nos pontos Al, A2 e A5 da DIA, na secgdo “4.6.3 Outras
Condigées para Licenciamento ou Autorizagdo do Projeto: A) Condicionantes para o Projeto de Execugdo”,
deverdo ser transcritas, no que se aplicar, para a sec¢ao “3.3.1.2 Escava¢bes”, para a seccao “3.3.1.3
Aterros” e para a sec¢ao “3.9 Estruturas de Contengdo e de Estabiliza¢@o”. A seccdo “4.6 Cumprimento das
Condicionantes e outras Medidas da DIA” do Capitulo “4. Conformidade com a Declaragdo de Impacte
Ambiental” do RECAPE devera privilegiar, preferencialmente, a demonstracao do cumprimento da DIA,
remetendo, sempre que apropriado, para as sec¢des diretamente relacionadas do Capitulo 3. De resto,
este procedimento foi utilizado com frequéncia no RECAPE, designadamente quando remete para o
“Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de Minimizacdo e PGA” ou para o “Anexo 3.6 — Planos de
Instrumentagdo e Observagdo de Estruturas”.

Também no caso da drenagem, as informacgGes apresentadas nos pontos A3 e A4 da DIA, na sec¢do “4.6.3
Outras Condi¢es para Licenciamento ou Autorizagdo do Projeto: A) Condicionantes para o Projeto de
Execuc@o”, deverdo ser transcritas para a seccdao “3.3.2.2 Drenagem longitudinal”. Na drenagem
profunda, ou subsuperficial, sdo mencionados os locais onde esta prevista a sua colocacdo, o mesmo nao
se verificando em relacdo aos trocos onde estd prevista a inclusdo de valas de crista de talude. Esta
informacdo também devera ser apresentada no RECAPE, por exemplo, no quadro onde for apresentada
informacado sobre os taludes de escavacao e sobre os aterros.

No que se refere aos estudos realizados e resultados obrigados, entende-se que o RECAPE deveria conter,
por exemplo, a informacdo necessaria ao conhecimento:

e das caracteristicas geoldgicas do troco em apreciagao;
e do tipo e da quantidade de trabalhos realizados para a caracterizagdo geotécnica do tragado;
e da qualidade dos solos de fundagdo da via férrea.

No RECAPE também ndo ha referéncia ao tipo de fundagdo (direta ou indireta) das obras de arte correntes
(seccdo 3.7) e das obras de arte especiais (sec¢do 3.8). Para além de se considerar Util a apresentagdo
desta informag¢do, no caso das fundag¢des indiretas também deveriam ser referidos o didametro e o
comprimento das estacas, sendo este o elemento estrutural utilizado.

Considerando a informacao ja apresentada no RECAPE sobre a componente geotécnica, considera-se que
a mesma pode ser melhorada e complementada nos aspetos que se passam a enumerar e a descrever.

e No Quadro 8.9 e no Quadro 8.10 da sec¢do 4.6.2.3 do RECAPE, deve ser adicionada uma legenda
para os simbolos apresentados na coluna “Litologia”, ou, em alternativa, incluir a designa¢do
litoldgica diretamente no quadro.

e No Quadro 3.3 da secc¢do 3.3.1.3 do RECAPE, onde sdo apresentados os aterros, deve ser incluida
a altura maxima de cada aterro e o tipo de tratamento da fundagdo, quando previsto. O volume
de terras necessario a construcdo de cada aterro também deve ser apresentado no Quadro 3.3.
O volume total de terras para os aterros estd estimado em cerca de 58 000 m?3, e o volume total
proveniente das escavacdes em cerca de 181 000 m3, estimando-se que cerca de 163 000 m? seja
reutilizado e o restante enviado para destino final adequado. Ndo é, no entanto, claro, nem no
Projeto de Execugdo (sec¢do 5.4.1.12), nem no RECAPE (sec¢do 3.3.1.4), se os aterros sdo
construidos com as terras provenientes das escavagdes, conforme estava previsto no EIA. Em
relacdo ao EIA, onde se previa o envio do excedente de terras (150 000 m?) para destino final
adequado, o Projeto de Execu¢do considera a reutilizacdo da quase totalidade das terras
provenientes das escavagoes, contudo nao refere onde terd lugar a reutilizagcdo. Caso se confirme
a intencgdo expressa no EIA de construir os aterros com os materiais provenientes das escavagées
e a reutilizacdo da quase totalidade das restantes terras, conforme menciona o Projeto de
Execucdo, considera-se que o impacte ambiental, econdmico e social destas medidas é muito
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positivo e muito significativo.

e Nas seccGes em que sdo apresentadas as estruturas de contencgdo (seccao 3.9, sec¢do 4.6.2.3 e
seccdo 4.6.3), ndo é mencionado o tipo de fundacgdo, direta ou indireta. Na sec¢do do RECAPE
revisto em que forem apresentadas as estruturas de contengdo, deve ser referido, ndo s o tipo
de fundacdo, como, no caso das fundagdes indiretas, o diametro e o comprimento das estacas,
sendo este o elemento estrutural utilizado. Esta informacao, assim como a altura maxima do muro
de suporte, poderia ser acrescentada ao Quadro 3.6 do RECAPE.

e 0O “Plano de Instrumentac¢do e Observacdo de Estruturas”, que constitui o Anexo 3.6 do RECAPE,
so é referido no Relatério Base do RECAPE (Tomo2) quando é analisado o cumprimento das
condicionantes e outras medidas da DIA, ou seja, na secc¢do 4.6. Pela sua importancia para a obra,
o Relatério Base do RECAPE devia apresentar aquele Plano com o detalhe adequado,
preferencialmente, numa nova seccdo a criar no Capitulo 3. Deve, no minimo, descrever-se o
objetivo do Plano, o tipo, a quantidade e a distribuicdo dos equipamentos a instalar pelas
diferentes estruturas de suporte, e os critérios de alerta.

e No RECAPE apresentam-se, em conjunto, os trocos em que estd previsto construir muros de
suporte e proceder a estabilizacdo dos taludes (seccdo 3.9 e sec¢do 4.6.3), mas seria preferivel a
sua apresentagdo em seccbes separadas, dado serem obras diferentes. No que se refere a
estabilizacdo dos taludes, verifica-se que, em relacdo as situacGes mais criticas identificadas no
EIA, confirmaram-se trés trogos (km 3+385 — km 3+515, km 5+108 — km 5+241 e km 5+290 — km
5+429), adicionaram-se trés trogos (km 3+545 — km 3+625, km 4+432 — km 44552 e km 44929 —
km 5+027) e ndo se confirmou um troco (km 5+700 — km 5+900), por acaso o tro¢o que o EIA
salientava como sendo o mais critico. Nos trocos km 3+385 — km 3+515, km 3+545 — km 3+625 e
km 44432 — km 4+4552, designados por E3.1.D no Quadro 3.6 do RECAPE, refere-se que a
intervengao prevista é o “Revestimento do talude com pedra argamassada”, mas no Projeto de
Execucdo (seccdo 5.8.19), o que estd previsto é a execugdo de uma mascara drenante. No segundo
trogo, km 4+929 — km 5+027 (E3.2.D), que o Projeto de Execucdo referencia entre o encontro da
Passagem Superior Rodovidria da Circunvalagao e o km 3+624, estd previsto o “Revestimento do
talude com pedra argamassada”, mas nao se especifica a obra de estabilizagao prevista. No ultimo
trogo, situado aos km 5+108 — km 5+241 e aos km 5+290 — km 5+429 (E4.1E), o Projeto de
Execugdo prevé a instalagdo de um sistema de drenagem profunda, porém no RECAPE ndo ha
qualquer informagdo sobre drenagem profunda neste trogo. Com efeito, apenas se referem obras
de drenagem profunda nos taludes situados aos km 3+160 — km 3+640 e aos km 6+880 — km
7+500.

Ordenamento do Territério

Da analise efetuada ao RECAPE, sem descurar o exposto na DIA associada ao anteprojeto, serd de assinalar
que do ponto de vista Ordenamento do Territdrio (OT) o RECAPE ndo se encontra corretamente instruido
ja que ndo identifica as categorias de espaco, nos diferentes Instrumentos de Territdrio Aplicaveis (IGT)
dos municipios, que serdo efetivamente afetadas pelo projeto, independentemente de fazer a analise do
corredor de 200 metros, nem verifica a compatibilidade dessas acGes com o articulado dos IGT aplicaveis,
dentro e fora da area abrangida pelo Decreto Regulamentar n.2 51/82 e do Decreto-Lei n.2 276/2003.

Refira-se, apenas como exemplo, numa area ja fora do DPF, a area destinada ao parque de
estacionamento de Rio Tinto, bem como da ligagdo rodovidria da rua de Garcia da Horta até a Rua Padre
Joaquim das Neves, onde ocorre a afetacdo de espagos agricolas do PDM de Gondomar e que o RECAPE
nado verifica a compatibilidade dessas a¢des com o articulado do PDM de Gondomar (artigo 31.9).

Também ndo considera todas as condicionantes (ver quadro 4.10), dando-se apenas como exemplo a area
a afetar pelas espécies arbéreas protegidas (Quercus).
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Uso do Solo

O RECAPE apresenta também lacunas no que se refere ao descritor uso do solo uma vez que, considerando
as alteragOes propostas nesta fase, comparativamente com o anteprojeto, nomeadamente no que diz
respeito a solucdo de estacionamento de Rio Tinto (silo-auto para parque de estacionamento a céu aberto,
bem como da criacdo de uma ligacao rodoviaria da rua de Garcia da Horta até a Rua Padre Joaquim das
Neves), deveria o RECAPE ter efetuado a avaliagdo e ponderac¢do dos impactes das diferentes solu¢des ao
nivel o uso do solo, seja em termos de area de implanta¢do de cada uma das solugées, no que diz respeito
a solucdo do parque de estacionamento, seja no que diz respeito a solugao da via, a qual atravessara o rio
Tinto (ponte) e que depois se desenvolve (para cada uma dos lados) em aterro em zonas ameacgadas pelas
cheias (REN) do rio Tinto, podendo isso ter implicagdes nos terrenos e edificagbes envolventes em alturas
de cheias. Realce-se que a area da via projetada em aterro afeta parcialmente “zonas ameagadas pelas
cheias” do rio Tinto, tal como decorre da analise da carta da REN do concelho de Gondomar.

Solos

A referéncia a solos contaminados no RECAPE sé é apresentada quando é analisado o cumprimento das
condicionantes e outras medidas da DIA, ou seja, na seccdo 4.6, mais concretamente no ponto n.2 9 dos
“Elementos a entregar em fase de RECAPE”, da seccdo “4.6.2.3 Aspetos Especificos por Fator Ambiental”.
Entende-se que a informacdo existente sobre solos contaminados deve ser transcrita para uma seccao a
criar no Capitulo 3 do Relatdrio Base do RECAPE. De acordo com o exposto no ponto n.2 9 dos “Elementos
a entregar em fase de RECAPE”, foi identificado um local com solos potencialmente contaminados entre
o km 6+440 e o km 6+580. Contudo, a impossibilidade de aceder ao local, situado em terrenos privados e
ainda ndo expropriados, impediu a sua amostragem e caracterizacdo. Em sua substituicdo foi recolhida
uma amostra de solo ao km 6+410, em poco realizado na plataforma. Porém, a sua localizacdo nao satisfaz
o objetivo, pelo que a caraterizagdo do solo inventariado tera que ser efetuada logo que seja possivel
aceder ao local.

Recursos Hidricos

As alteracBes ao projeto sdo apresentadas de forma muito sucinta e ndo sdo avaliados/abordados os
impactes resultantes da implementacdo dessas alteracdes.

A memoria descritiva do projeto ndo é exaustiva na descricdo das alterages as Passagens Hidraulicas
(PHs). Chega mesmo a deixar algumas duvidas relativamente a adaptacdo das PHs para a passagem da
microfauna.

Apenas se faz referéncia a passagem para a microfauna relativamente ao prolongamento da Ponte sobre
o rio Tinto localizada, sensivelmente, ao km 5+029: “De forma a possibilitar a passagem da Micro-fauna
ao longo da Ponte sobre o Rio Tinto, estd prevista a criagdo de um passadico do lado Norte da Passagem
a executar nos prolongamentos da obra existente. Estas plataformas serdo executadas em pedra
argamassada e terdo uma largura média de 0,30m elevando-se em 0,50m acima do nivel do leito natural
no interior da passagem. Ao longo da secgdo existente ndo serd necessdrio criar tal passadico, uma vez
que a propria geometria da sec¢do permite o atravessamento da Micro-fauna. Na transigdo para o leito
natural do Rio, deverdo ser criadas rampas de acesso aos passadicos com inclina¢éo inferior a 309
Deverdo, igualmente, ser criadas rampas na transi¢cdo da plataforma da secg¢do existente para as secgoes
de prolongamento, tendo sido igualmente considerado o reperfilamento da linha de dgua nas zonas
confinantes com esta estrutura.” (Memdria Descritiva do Projeto, p. 29/138)

Acresce ainda que ndo existem referéncias as interferéncias com zonas inundaveis, a ndo ser num dos
quadros onde se refere a drea a afetar, mas nao se referindo de que forma, nem quais as consequéncias.

Considera-se que o projeto devera ser mais concreto relativamente as caracteristicas das passagens
hidrdulicas e as suas alteragdes, bem como as intervengdes no leito e margens dos cursos de agua, assim
como a afetac¢do das zonas inunddveis (designadamente a ligacdo entre a rua Garcia da Orta e a Rua Padre
Joaquim das Neves), avaliando/abordando os impactes associados e identificado as consequentes
medidas de minimizacgao.
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Ecologia

Atendendo a que a area de intervencao “se localiza numa zona periurbana, intensamente antropizada” e
gue a maior parte das intervenc¢des do projeto se desenvolvera “dentro da faixa jé ocupada pela ferrovia
ou em dreas sem habitats ou flora com valor de conservagdo”, consideraram-se como Unicos elementos
de interesse conservacionista o charco localizado ao Km 5+425, de potencial ocorréncia de Sapo-parteiro,
e as formacgOes vegetais de maior valor ecoldgico da area diretamente afetada pelo alargamento da linha,
correspondentes a exemplares isolados ou manchas/pequenos grupos de Sobreiro, linhas de 4gua e uma
area de matos.

Como tal, ao nivel do descritor Ecologia, foi emitido um parecer favoravel condicionado, que verteu para
a DIA um conjunto de condicionantes e de medidas de minimizagdo e compensagao.

O presente RECAPE refere que, dado intervalo de tempo decorrido entre a emissao da DIA e o inicio do
projeto de execugdo, “houve alteragées as condicOes iniciais quer ao nivel territorial quer ao nivel das
infraestruturas” que implicaram a adaptacdo do projeto, acrescentando, contudo, que “ndo houve
alteragdes significativas ao definido no estudo prévio, apenas as decorrentes de alteracbes das condi¢oes
que se verificavam a época” e que, para essas alteragOes, foram tidas em consideracao as indicagGes
expressas na DIA.

As principais alteracées ao projeto apresentado em fase de estudo prévia relacionam-se com a
reformulacdo de solugdes para as passagens desniveladas, a alteracdo de configuracdo de estacdes e
construcdo de um parque de estacionamento a céu aberto em detrimento do projeto de autossilo préximo
a estacdo de Rio Tinto.

Sobre estas alteracdes, refere o RECAPE que as mesmas “ndo alteram o quadro em que o projeto foi objeto
de AlA e de emissdo de DIA favordvel condicionada, nem tém impactes ambientais negativos significativos,
(...) Pelo contrdrio, apresentam alguns impactes positivos.”

Contudo, apesar de, na fase de EIA, o estudo prévio ter merecido parecer favoravel condicionado da entdo
Autoridade Florestal Nacional, as alteragdes a proposta advindas do presente projeto de execugdo
poderdo ter originado novas afetacGes, outrora ndo previstas no EIA nem acauteladas no referido parecer,
e que nao se encontram devidamente esclarecidas no RECAPE.

Apesar do RECAPE apresentar uma nova avaliacdo da situacdo de referéncia e dos impactes que advirdo
do projeto, esta deveria ter sido complementada com informagdo mais detalhada que permitisse avaliar
corretamente os impactes associados a implementacdo do atual projeto e averiguar a necessidade de
obter novo parecer do ICNF, o qual deveria integrar o RECAPE, sob pena de, no futuro, o projeto de
execucdo vir a ser inviabilizado:

e Esclarecimento sobre em que medida as alteragGes feitas ao projeto apresentado em fase de
estudo prévio sao mais ou menos impactantes ao nivel da Ecologia de uma forma global e, de
forma particular, ao nivel da afetacdo de 4rea de Habitat 9330 e de areas de ocorréncia de
sobreiros, salientando a diferenca da afetacdo de sobreiros e/ou sobreiral em termos de area e
de nimero de exemplares;

e Identificacdo, em desenho semelhante ao “48137.P.07.0AEP.00.002 - Carta de Habitats”, das
areas de Habitat 9330 e dreas de ocorréncia de sobreiros que se previam afetar no projeto
submetido em fase de estudo prévio, as que se preveem afetar com o projeto apresentado em
RECAPE e as que ndo serdo afetadas;

e Atualizacdo do Volume 17 de Abril/2009 que serviu de aditamento ao EIA, no sentido de
caracterizar detalhadamente cada uma das areas de sobreiral ou de presenga de sobreiros a
afetar, em termos de densidade de sobreiro (nUmero de arvores por hectare), numero e porte
dos exemplares a abater (média e desvio padrdao do perimetro a altura do peito).

Assim, considera-se que o RECAPE ndo avalia de forma suficiente o fator em aprecgo face as alteragdes
sofridas pelo projeto e aos possiveis novos impactes associados.
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Qualidade do ar

Apds analise do RECAPE verificou-se que, relativamente ao fator “Qualidade do ar”, foram cumpridas as
exigéncias constantes na DIA.

Socioeconomia

O RECAPE apresentado é referente ao projeto em epigrafe, cuja DIA foi exarada em 10/09/2019.
Decorridos 10 anos, considera-se que as premissas de base ndo sdao as mesmas pelo que a caracterizacao
da situagdo de referéncia carecia de ser atualizada.

Aidentificacdo e avaliagdo dos impactes do projeto decorreram da caraterizacao da situacdo de referéncia
efetuada em 2008. Neste sentido, de acordo com o RECAPE, foi considerado pertinente proceder a uma
atualizacdo da situagdo de referéncia para os descritores com impactes mais significativos e cuja situacdo
de referéncia seja suscetivel de ter sido alterada, designadamente: ordenamento do territdrio,
condicionantes, ecologia, uso do solo e paisagem, patrimdnio e ruido e vibragdes.

Constatou-se que o descritor Socioeconomia ndo foi considerado significativo pelo que ndo foi alvo de
atualizagdo. Situacdo com a qual se discorda.

A titulo de exemplo indicam-se os seguintes impactes:

e Negativos, decorrentes da afetacdo de parcelas agricolas e edificado a Ligagdo da Rua Padre
Joaquim das Neves a Rua Garcia da Orta, a afetacdo de varias habitacdes decorrentes da execugao
do PIR do Caneiro, aumento de percursos associados a desativacdo de passagens de nivel,
impactes decorrentes dos aumentos de percurso, entre outros.

e Positivos, associados a uma maior seguranga nos atravessamentos da linha, e como acontece na
Estacdo de rio Tinto criando passagens destinadas a pedes que até agora tém de utilizar a
passagem inferior Rodovidria e o alargamento de infraestruturas ja existentes, por exemplo, no
caso da PIR da Conduta km 3+865.

Neste contexto, e uma vez que houve alteracdes as condicbes iniciais quer ao nivel territorial quer ao nivel
das infraestruturas, foi necessario proceder a adaptacdo do projeto. Estas altera¢Ges introduzidas no
projeto de execucdo, face ao Estudo Prévio, demonstram a existéncia de uma alteragdo dos pressupostos,
pelo que deveria ter sido apresentada uma caraterizacdo pormenorizada, no respeitante aos impactes
socioecondmicos, demonstrativa de que as altera¢gdes ndo originam novos impactes nem agravam os
anteriormente identificados.

Paisagem / Integra¢do Paisagistica

Os desenhos do PIntP apresentados no Anexo 3.8:
e Encontram-se dispersos, sendo dificil uma leitura de projeto enquanto um todo;
e Referem-se geralmente apenas a planos de planta¢do e sementeiras;

e Carecem da marcacdo da quilometragem do projeto, tornando impossivel a
identificacdo/localizagdo de cada intervencdo listada;

e Dizem apenas respeito a algumas das intervencgdes previstas pelo que interessaria mostrar uma
planta geral do projeto onde estivessem assinaladas todas as areas intervencionadas (as quais
devem estar de acordo com o descrito nos objetivos do projeto, ponto 3.3.7 do presente parecer);

e Nao demonstram a articulagdo com o projeto de minimiza¢dao do ruido. Com efeito, as barreiras
acusticas deveriam estar assinaladas nos desenhos. Adicionalmente, refere-se que nesta fase de
projeto, deveriam estar definidos os modelos de barreiras a utilizar, apresentando-se o detalhe
relativo aos algados (principal e posterior), cores, materiais e acabamentos, bem como a forma
de conjugacdo com as plantagdes arbdreo-arbustivas.

e Estando prevista a afetacdo de alguns espacos verdes/de lazer, como no municipio de Gondomar.
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Ambiente Sonoro

No que respeita ao Ambiente Sonoro (Ruido) ndo ocorreu alteracdo do quadro legal, mantendo-se em
vigor o Regulamento Geral de Ruido (decreto-lei n.2 9/2007 de 17 de janeiro, retificado pela Declaragdo
de Retificacdo n.2 18/2007, de 16 de marco, e alterado pelo Decreto-lei n.2 278/2007, de 1 de agosto.

Segundo o indicado, todos os concelhos atravessados possuem Plantas de Classificagdo (Acustica) de
Zonas, vulgo Zonamento AcUstico, aprovadas. E indicada no quadro 4.17 a classificagdo do zonamento
acustico dos pontos objeto de medicdo, mas ndo existe nenhuma peca desenhada que represente as
Zonas Mistas e Sensiveis definidas pelos diversos municipios na zona onde se desenvolve o tragado. E um
elemento fundamental de analise na componente do Ambiente Sonoro, uma vez que determina os valores
limite de exposicdo a respeitar.

Quanto a situacdo de referéncia, uma vez que ja decorreram cerca de 10 anos desde que foi realizada uma
avaliagdo do ambiente sonoro na envolvente do projeto, o proponente realizou uma nova campanha de
caracterizagdo da situacdo de referéncia.

Segundo o mencionado, as medi¢Ges cumpriram o disposto na normalizacdo em vigor (NP ISO 1996:2011,
partes 1 e 2). Foram identificadas como principais fontes de ruido a circulacdo rodoviaria e,
principalmente, a circulacdo ferrovidria. O proponente considerou que a passagem de composicoes
ferrovidrias de natureza diversa era um fendmeno “caraterizado por eventos pontuais, discretos e com
duracdo muito limitada comparativamente com a duragao dos periodos legais”. Afirmacao com a qual ndo
se concorda uma vez que atualmente ocorre, em média, a passagem de um comboio a cada 5 min (periodo
diurno), 6 min (periodo do entardecer) e 15 min (periodo noturno), segundo a informacdo fornecida no
guadro 4.16. Deverd ainda ser esclarecida a consideracdo de valores ndo inteiros, pelo menos em relacao
as circulagoes diarias.

O proponente refere ainda que a caracterizagao realizada incluiu a monitorizagao de diversas situagdes, a
saber:

e naauséncia de comboios; e

e passagem dos diferentes tipos de comboio (internacionais, alta qualidade, intercidades,
interregionais, regionais, suburbanos, mercadorias) que atualmente circulam na Linha.

Com os resultados obtidos nessas medi¢Oes (das quais s6 apresenta os valores correspondentes a situacdo
de auséncia de comboios e uma avaliagdo conjugada de nivel de exposicdo ao ruido dos diversos tipos de
comboios), utilizou a expressdao D18 da NP ISSO 1996, na versdo de 2019, e calculou o nivel global médio
de exposicdo. Assim, deverdo ser apresentados todos os elementos que suportem os resultados
apresentados no quadro 4.17, incluindo:

e as caracteristicas de cada tipo de comboio (tipo de composicdes, nimero de composices e
velocidade de circulagdo em cada ponto de medigdo);

e 3 emissdo sonora de cada tipo de comboio;

e numero de comboios de cada tipo em cada ponto;

e identificacdo quantificada das fontes sonoras relevantes para cada medigao;
o relatdrio de todas as medi¢Bes executadas;

e realizacdo de monitorizacdes de controlo que comprovem a adequabilidade da expressao
utilizada a situacdo em presenca.

E apresentado o enquadramento legal ja referido aquando da caracterizacdo da situacdo de referéncia,
mencionando-se que este sera igualmente aplicado as fases de construcdo, exploracdo e desativacao.

Quanto as operacgGes de construcdo sdo elencadas as seguintes atividades:

e terraplenagem da plataforma;
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e assentamento das travessas de betdo monobloco;
e assentamento do carril;
e assentamento do balastro granitico;
e utilizagcdo de maquinaria; e
e circulacdo de camides.
Faltou ainda elencar, de entre as acdes com potenciais impactes significativos nos recetores sensiveis
e aexecucdo de pregagens em muros de suporte de betdo armado
e aexecucdo de ancoragens em muros de suporte de betdo armado.

Atendendo aos resultados apresentados no referido quadro 4.17, constata-se que o nivel sonoro atual,
nos 6 recetores sensiveis considerados representativos, excede os limites legais correspondentes a zonas
mistas e a zonas sensiveis na proximidade de uma GIT existentes, ou seja, Lden >65 dB(A) e/ou Ln>55
dB(A).

No entanto, apesar de se estar perante uma situacdo de elevada proximidade a recetores sensiveis, e
tendo sido referido anteriormente no Relatdrio Sintese do EIA que as operagdes de construcdo estdo
fortemente condicionadas pela necessidade de manter em exploracdo a linha atual, o que implica a op¢do
pela sua realizacdo aproveitando o periodo noturno e de fim-de-semana, ndo foram apresentadas
avaliagBes quantitativas das repercussGes dessas operagOes de construgdo, nem a correspondente
avaliacdo de impactes nem o dimensionamento de qualquer medida de minimizacao.

Também ndo foram apresentadas condicionantes que deverdo ser incluidas num eventual pedido de
Licenga Especial de Ruido.

E uma situagdo que n3o deveria ter ocorrido, uma vez que serdo de esperar impactes significativos
decorrentes das operagdes de constru¢do em qualquer dos periodos do dia (diurno, entardecer e
noturno), pela natureza das atividades a desenvolver, pela presenca e proximidade de recetores sensiveis.

Para a fase de exploragdo, consideraram como principal fonte de ruido a circulagdo ferroviaria. As
previsdes seguiram os métodos tradicionalmente e comummente aceites.

Questiona-se o volume de trafego ferrovidrio circulante referido no quadro 4.19, por ser exatamente igual
ao ja referido no quadro 4.16 como sendo o trafego atual. Como o proponente refere que um dos
principais motivos para a realizacdo desta empreitada se prende com o aumento da capacidade de
circulacdo na linha que, atualmente, esta proximo dos niveis de saturacdo (pag. 8/31 no RS do EIA), ndo é
compreensivel que o trafego futuro seja igual ao trafego atual. Considera-se ainda que é necessario
esclarecer se as composicdes a utilizar serdo exatamente as mesmas os se terdao alteragdes que
maximizem a capacidade de acomodar o transporte de pessoas e mercadorias. Assim sendo, as simula¢des
apresentadas ndo se referem ao futuro, mas sim a situagdo presente.

Concorda-se com a posicdo, do lado da seguranca, assumida quanto a eficacia da utilizacdo de rail
dampers.

No quadro 4.20 sdo apresentados os resultados das simulacGes para os recetores sensiveis identificados
na proximidade da linha, na fachada e piso mais desfavoravel.

Deverdo ser explicitados os principios subjacentes as estimativas do ruido particular na auséncia de
intervencgao, do ruido particular prospetivo sem medidas e com medidas e, ainda, o modo de consideragao
do ruido residual no local, de modo a que se possam compreender os pressupostos subjacentes aos
resultados apresentados.

Considera-se que a este quadro tem de ser associada mais informagdo que permita uma devida avaliagdo
de impactes e uma aferi¢cdo da eficdcia das medidas de minimizacao selecionadas, nomeadamente, para
cada recetor:
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— indicacdo da fachada e piso mais desfavoravel;
— indicacdo do ponto de medicdo da situacdo de referéncia utilizado para o Ruido Residual;
— indicagdo do ruido residual considerado em cada recetor;

— indicagdo das medidas de minimizacdo consideradas na avaliacdo de cada recetor (barreira
acustica, rail damper ou manta resiliente), assim como a eficdcia esperada para essas medidas em
cada ponto;

— indicacdo do nivel de ruido ambiente esperado em cada uma das 3 situa¢des consideradas;

— confronto dos valores de ruido ambiente com as imposi¢des legais associadas ao valor limite de
exposi¢ao.

Atendendo a informacdo do quadro 4.20 ndo é possivel concluir pela observancia das imposicoes legais
contidas no RGR2007. De facto, existem diversos recetores, principalmente em periodo noturno que, com
as medidas de minimizagao previstas, estdo no limiar do cumprimento legal.

Considerando que o trafego utilizado na simulacdo ndo representa os objetivos de aumento de capacidade
pretendido pelo proponente, afigura-se que pode ocorrer uma situacao de incumprimento generalizado
— com as medidas atualmente dimensionadas para o trafego simulado. Sera entdo necessario rever todo
o processo de previsdo de niveis sonoros e dimensionamento de medidas de minimizacdo, de modo a que
este reflitas as opcbes do proponente para este projeto e contemplar o efeito de impactes cumulativos
com outras infraestruturas e atividades existentes ao longo do tracado.

Neste momento ndo é possivel concluir pela existéncia de impactes positivos como é mencionado no EIA
(pag. 69/157).

Relativamente as medidas de minimizacdo, no quadro 4.20 sdo apresentados os resultados esperados
com a implementacdo das medidas de minimizacgdo (barreiras acusticas, rail dampers e manta resiliente)
preconizadas. A informacdo do Relatério Sintese foi avaliada em conjugacdo com a informacdo contida
nos Anexos do EIA e nos elementos facultados do Projeto de Execugdo.

No que concerne aos rail dampers, segundo o referido pelo proponente, “A implementacdo de
amortecedores sonoros de carril (“rail dampers”), dependendo do fabricante e do carril, tipicamente
traduz-se na atenuacao de 3 dB(A) a 6 dB(A). Neste contexto, nos casos onde se prevé o incumprimento
dos valores limite de exposi¢do até 3 dB(A), e nos casos onde as barreiras acusticas tém pouca eficicia nos
pisos superiores dos recetores sensiveis avaliados (no caso existem recetores sensiveis até 10 pisos)
considerou-se mais eficaz a implantagdo de “rail dampers”. Nos casos onde a necessidade de atenuagao
é superior a 3 dB(A), considerou-se mais eficaz a implementacdo de Barreiras Acusticas.”

Na discriminagdo das medidas de minimizagdo de ruido ndo sdo apresentadas quaisquer caracteristicas
acusticas dos rail dampers (apenas indicado um valor minimo de atenuacgdo global de 3 dB(A)), nem
indicado o tipo a considerar, ou as especificidades da sua utilizacdo. Sabendo-se que a sua eficacia varia
com a frequéncia podera ser necessario acautelar a minimizagdo com meios complementares nas bandas
de frequéncia em que apresentam menor eficicia.

No caso das barreiras acusticas, incluidas no Relatério Sintese (RS) do EIA e reproduzidas na Memoria
Descritiva do PE e no Projeto especifico de Medidas de Minimizacdo de Ruido e VibracGes (Anexo 3.7),
constata-se que ndo existem elementos que suportem o dimensionamento estrutural. Alids, segundo o
mencionado no PMMRV (pag. 13/17) "0 projeto e célculo estrutural das barreiras acusticas, calculos
justificativos do dimensionamento dos montantes e fundagdes associados ao projeto de fundacGes das
barreiras acusticas, dado depender do tipo e modelo a instalar, devera ser elaborado pelo fornecedor,
devendo cumprir todas as normas de seguranca aplicaveis”.

Adicionalmente, segundo as pecas desenhadas das estruturas de contencdo (muros de suporte), a
execucdo das barreiras acusticas terd de ser assegurada no futuro por uma entidade terceira. De facto,
nessas pecas desenhadas refere-se “A fixacdo de barreiras acusticas ou de vedac¢des devera ser aferida e
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compatibilizada com o presente projeto” ou “Relativamente a elementos que ndo digam respeito a
contencao deverao ser consultados os desenhos de projetos especificos”.

Alerta-se, desde ja, para a necessidade de assegurar a referida compatibilizacdo no presente projeto de
execucdo, uma vez que a colocacdo de barreiras acusticas e de vedagcGes ndo é compardvel e existe a
possibilidade de, integrando a prépria barreira no muro de suporte, se poder eliminar o potencial recurso
a sistemas de fixagdo adicionais mais exigentes.

Como posteriormente se salienta e se apresenta no Barreiras AcUstica a implementar
e observacGes associadas a Altera¢Oes de projeto (Fonte: RECAPE, RS), as condi¢Ges de instalacdo das
futuras barreiras implica que essa opc¢do tenha sido antecipadamente considerada em elementos
estruturais que no futuro as suportardo. Alternativamente, sugere-se o alteamento dos muros de suporte,
na medida do necessario, para eliminar a instalacdo de elementos auténomos adicionais, assegurando-se
o cumprimento dos requisitos de absorcao pela aposicdo do mesmo material previsto para as barreiras,
ou seja, acoplando as placas de betdo com lava diretamente ao muro.

Quadro 6 - Barreiras Acustica a implementar
e observagdes associadas a Alteragdes de projeto (Fonte: RECAPE, RS)

Barreira | Localizagdo | Altura | Material Estrutura de suporte Observagoes
BA1 3+160 a 3+328 2m Tipo 1 Sobre muro de suporte Desenvolve-se em paralelo com a BA2 com

(W, Ermesinde potencial para poder ser parcialmente substituida

— Contumil) pelo alteamento do préprio muro ao qual seria
acrescida a componente absorvente na mesma
proporgdo da barreira definida

BA2 3+284 a 3+395 3m Tipo 2 Parcialmente sobre muro de Elevada proximidade a recetores existentes (km

(E, Contumil - suporte e sobre talude e terreno 3+290 — km 3+380)

Ermesinde) natural Desenvolve-se em paralelo com a BA1

BA3 3+632 a 3+701 3m Tipo 1 Parcialmente sobre muro de Elevada proximidade a recetores existentes (km
(E, Contumil - suporte e sobre talude e terreno 3+650 — km 3+700)
Ermesinde) natural

BA4 4+108 a 4+249 2m Tipo 1 Sobre muro de suporte Elevada proximidade a recetores existentes (km

(W, Ermesinde 4+200 — km 4+240)

= Contumil) Com muro de suporte de elevada altura que se
desenvolve de forma paralela
com potencial para poder ser parcialmente
substituida pelo alteamento do préprio muro ao
qual seria acrescida a componente absorvente na
mesma proporgdo da barreira definida

BAS5 4+541 a 4+592 2m Tipo 1 Sobre muro de suporte Elevada proximidade a recetores existentes (km

(E, Contumil - 4+550 — km 4+600)

Ermesinde) com potencial para poder ser parcialmente
substituida pelo alteamento do préprio muro ao
qual seria acrescida a componente absorvente na
mesma proporgdo da barreira definida

BA6 4+968 a 5+025 3m Tipo 1 Sobre muro de suporte com potencial para poder ser parcialmente

(W, Ermesinde substituida pelo alteamento do préprio muro ao

— Contumil) qual seria acrescida a componente absorvente na
mesma proporgdo da barreira definida

BA7 5+090 a 5+575 3m Tipo 2 Parcialmente sobre muro de N&o existem PTT com a posi¢do desta barreira, em

(E, Contumil - suporte e sobre talude e terreno falta o desenho 11 no PMMR

Ermesinde) natural

BA8 6+707 a 6+860 3m Tipo 1 Parcialmente sobre muro de
(W, Ermesinde suporte e sobre talude e terreno
— Contumil) natural

BA9 7+404 a 74557 4m Tipo 1 Parcialmente sobre muro de Desenvolve-se em paralelo com a BA10
(E, Contumil - suporte e sobre talude e terreno
Ermesinde) natural

BA10 7+509 a 7+575 3m Tipo 2 Sobre talude e terreno natural Desenvolve-se em paralelo com a BA9
(W, Ermesinde
— Contumil)
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Barreira | Localizagdo | Altura | Material Estrutura de suporte Observagoes
BA11l 7+630 a 7+696 2m Tipo 2 Sobre muro de suporte Elevada proximidade a recetores existentes (km
(W, Ermesinde 7+630 — km 7+680)
- Contumil) com potencial para poder ser parcialmente

substituida pelo alteamento do préprio muro ao
qual seria acrescida a componente absorvente na
mesma proporgdo da barreira definida

Tipo 1 Betdo com lava, absorvente na face voltada para a via e refletora na face do recetor

Tipo 2: Betdo com lava, absorvente na face voltada para a via e refletora na face do recetor + 10% painel acrilico
Isolamento sonoro preconizado: DLr 2 20 dB (categoria B2, segundo EN 1793-2: 2018)

Absorgdo sonora preconizada (na face voltada para a via): DLa 2 8 dB (categoria A3, segundo EN 1793-1:2017)

Vibrag¢ées

Quanto ao enquadramento legal para as Vibracdes, é referida a existéncia de legislacdo sobre protecado
dos trabalhadores contra vibrac6es excessivas (Decreto-Lei n.2 46/2006) e sobre a protecdo de estruturas
contra danos devido a vibragGes impulsivas (NP 2074:2015), concluindo-se que estes documentos
transcendem o ambito do estudo realizado. Ndo se compreende tal assuncdao uma vez que serd necessario
garantir a integridade fisica do parque edificado e, como tal, deverdo ser devidamente avaliadas as
consequéncias das operacdes de construcdo nos edificios que possam sofrer essa influéncia. Salienta-se,
contudo, que, apesar de inicialmente o proponente referir que tal avaliacdo ndo estda no ambito do seu
EIA, posteriormente considera que as operagdes de construcao deverdao cumprir os limites de vibracdo ai
impostos.

Salienta-se que o enquadramento normativo nacional e internacional também devera ser respeitado,
nomeadamente a NP ISO 2631-1: 2007 - Vibracbes mecdnicas e choque. Avaliagcdo da exposicdo do corpo
inteiro e vibrages. Parte 1 - requisitos gerais, a ISO 14837-1: 2005 - Mechanical vibration. Ground-borne
noise and vibration arising from rail systems. General guidance e a I1SO 14837-31: 1027 - Mechanical
vibration - Ground-borne noise and vibration arising from rail systems. Part 31: Guideline on field
measurements for the evaluation of human exposure in buildings, sem prejuizo da utilizacdo de outros
documentos como os referidos no EIA, nomeadamente as orientagdes do LNEC, da UIC (Unido
Internacional de Caminhos-de Ferro) ou das normas britanicas como a BS 5228-2:2009.

No que respeita a aplicacdo dos critérios do LNEC ndo se concorda com o entendimento do proponente
de que o ruido estrutural decorrente da propagacdo de vibracGes por via estrutural ndo deva ser
considerado uma vez que é um efeito direto do projeto em avaliagdo e, como tal, ndo deverd induzir
incomodidade nos recetores mais proximos.

Alias, chama-se atencdo para o Decreto-Lei n.2 27/2011, de 17 de fevereiro (e altera¢des posteriores) que
fixa as condigOes técnicas e procedimentais relativas a seguranca da circulagdo de comboios, contribuindo
para o bom nivel de desempenho e qualidade do sistema ferroviario convencional e de alta velocidade e
no seu Anexo lll determina, como requisitos essenciais, que “1.4.5 — A explorag¢do do sistema ferrovidrio
ndo deve, em estado normal de manutengéo, provocar, no solo, um nivel de vibragcées inadmissivel para
as actividades nas dreas proximas da infra -estrutura e em condigées normais de manutengdo”.

Quanto a Caracterizagdo do Ambiente afetado (situacdo de referéncia), segundo o indicado no RECAPE a
avaliagdo das condi¢des atuais de vibragdo, decorrentes da passagem das diferentes composi¢des foi
realizada no exterior das edificagGes, associada a estrutura do edificio. Considera-se que também deverao
ser realizadas medi¢Ges no interior dos edificios nos pisos mais desfavoraveis, conforme mencionado no
parecer da CA, no ambito do anterior procedimento de avaliacdo: “No dmbito da avaliacdo EIA considera-
se aceitdvel nesta fase a medigcdo de vibragdes s ao nivel da fundacdo, no entanto, para as fases
posteriores, pode ser necessdrio a monitorizagdo das vibragées dentro do edificado e nos diversos pisos de
forma a verificar a incomodidade a popula¢do”.

hY

Atendendo a passagem de diversos tipos de comboios considera-se relevante a apresentacdao de
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resultados por tipo de comboio de modo andlogo ao indicado para o Ambiente Sonoro.

Consultando o quadro 4.17, no que respeita aos valores atuais — conjugados para as varias composicoes e
medidos apenas no exterior dos edificios -, constata-se que ao considerar o Critério do LNEC para evitar:

(1) Danos em edificios/estruturas: vmax,ef,1s < 3.5 mm/s;
(2) Afetagdo humana devido a sensagdo da vibragdo como tal: vmax,ef,1s < 0.11 mm/s;
(3) Afetacdo humana devido ao ruido estrutural resultante da vibragdo: vmax,ef,1s < 0.03 mm/s.

Em todos os pontos de medicdo se ira ouvir o ruido estrutural causado pela propagacdo de vibracdes a
estrutura do edificio e que, apenas no ponto 5, os ocupantes desses edificios ndo irdo sentir a vibragdo
ferroviaria, ou seja, atualmente existe uma sensa¢do generalizada de incomodidade em relagdo a
vibragoes.

Quanto a avaliacdo de impactes, no que concerne a fase de construcdo, e uma vez que é indicado como
documento de referéncia, poderdo ser utilizados os critérios indicados na BS 5228-2:2009 e da NP
2074:2015.

N3o se considera admissivel que ndo seja feita uma avaliagdo segundo os parametros associados a danos
nos edificios, uma vez que eventuais impactes seriam certamente nefastos ndo apenas em termos de
sensacdo de vibracdes, mas acima de tudo porque poderiam afetar o patrimdnio pessoal dos recetores
sensiveis mais proximos. Como tal, essa avaliacdo tera de ser concretizada e elencadas as correspondentes
medidas de minimizacdo que se devem conhecer por antecipacdo e ndo estar apenas alocadas a uma
entidade desconhecida que no futuro ird realizar a construgao.

E fundamental que se conheca, desde ja, eventuais consequéncias das operacdes de construcdo e
limitagbes a impor a essas mesmas operagdes, procurando evitar ocorréncias futuras de danos ndo
antecipados que pudessem ter sido prevenidos.

Para a fase de exploragdo, segundo o mencionado no EIA, foram considerados os valores associados a
circulacdo ferroviaria atual, medidos de acordo com as condi¢cdes enunciadas no ponto referente a
caracterizagdo da situagdo atual. Atendendo ao anteriormente mencionado, os valores utilizados além de
ndo corresponderem ao trafego futuro esperado, ndo respeitam todas as determinacdes da DIA,
nomeadamente no que se refere a apresentacdo de simulacdes em diferentes niveis (pisos) de modo a
permitir uma futura afericdo da eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas.

Salienta-se, ainda que as medicBes de caracterizagcdo indicadas se reportam apenas a 1 ponto, em medicdo
estrutural com localizagdo nao identificada, a cerca de 4m a linha e para velocidade de circulagdo de 100
km/h. De acordo com o mencionado pelo proponente, no futuro, esperam-se velocidades maximas de
circulacdo variaveis até 120 e 140 km/h, respetivamente para comboios basculantes e convencionais, ou
seja, superiores as caracterizadas. Também nada é referido em relagdo a eventuais sobreposicdes de
passagem de composi¢ées nem o tipo de composicdes a que se referem as medi¢cGes apresentadas, nem
a duragdo dos estimulos — tanto atuais como futuras. Em relagcdo a caracterizagdo da situacgdo existente,
para o ponto 2 foram indicados valores de Vef, 1s, max = 0,985 mm/s — significativamente superiores aos
do ponto 4.

Atendendo ao exposto, ao mencionado no parecer da CA no ambito do anterior procedimento de AlA e
ao imposto pela DIA nos pontos 15, 16 e 17, considera-se que a andlise apresentada ndao conforma “um
estudo elaborado a escala de Projecto de Execuc¢do que permita aferir a eficiéncia das medidas de
minimiza¢do propostas na fase de Estudo”, uma vez que nao refere simulagdes por recetor, nem indica
necessidades de atenuag¢do nem refere a eficacia esperada para as medidas de minimizagdo selecionadas.
Adicionalmente, terd de ser ajustada a avaliagdo, de modo a dar coeréncia a avaliagdo de vibragdes, desde
a fase de caracterizacdo, a de avaliagdo de impactes e posterior monitorizacdo, para permitir a
comparabilidade dos resultados em cada ponto.
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Assim sendo, com as estimativas fornecidas nao é possivel concluir pela ndo afetacdo futura dos recetores
mais préximos.

O proponente considera ainda que nao existem projetos associados, complementares ou subsididrios ao
seu projeto. No entanto, existe sobreposicdo de impactes em relacdo a infraestruturas com impactes
ambientais similares como a autoestrada A4 ou mesmo a Linha do Metro do Porto que deveriam ter sido
avaliados enquanto impactes cumulativos que contribuem para:

— o ambiente sonoro sentido nas zonas mais préoximas da confluéncia dessas infraestruturas;

— as vibragbes induzidas nos recetores mais proximos dos efeitos conjugados das referidas
infraestruturas.

Atendendo ao exposto, ao mencionado no parecer da CA no ambito do anterior procedimento de AlA e
ao imposto pela DIA nos pontos 15, 16 e 17, considera-se que a analise apresentada ndo conforma “um
estudo elaborado a escala de Projecto de Execucdo que permita aferir a eficiéncia das medidas de
minimizag@o propostas na fase de Estudo”, uma vez que ndo refere simulagdes por recetor, nem indica
necessidades de atenuacao nem refere a eficacia esperada para as medidas de minimizacao selecionadas.
Adicionalmente, terd de ser ajustada a avaliacdo, de modo a dar coeréncia a avaliacdo de vibracées, desde
a fase de caracterizacdo, a de avaliacdo de impactes e posterior monitorizacdo, para permitir a
comparabilidade dos resultados em cada ponto. Assim sendo, com as estimativas fornecidas ndo é
possivel concluir pela ndo afetacdo futura dos recetores mais préximos.

As medidas de minimizacdo, especificas para minimizar a propagacao de vibracoes incluem os rail dampers
e a colocagdo de mantas resilientes sob o balastro. Os rail dampers ja foram descritos no ponto referente
ao Ambiente Sonoro. Quanto as mantas resilientes preconizadas sdao as constantes do ponto 15 da DIA
que resultaram da anterior avaliagdo ambiental na fase de estudo prévio.

N3do foi facultada a eficiéncia prevista para as mantas a instalar sob o balastro nos recetores mais
proximos. Apenas é dada uma indicacdo da ordem de grandeza da atenuacdo global possivel (entre 10 a
20 dB, segundo indicado no Anexo 3.7 — Projeto de Medidas de Minimizacdo de Ruido e Vibragbes, pag.
15/17).

Devera ser elaborado um estudo especifico de vibragdes, que possibilite uma posterior comparacao entre
as estimativas realizadas e as medidas a implementar, no ambito de uma posterior monitorizacdo. Chama-
se a atengdo para o facto de existirem incongruéncias entre as pegas escritas e desenhadas quanto ao
local de colocagdo destas mantas.

Em sintese, dado que o trafego considerado na avaliacdo nao inclui o esperado aumento de circulagdo e
capacidade, os resultados apresentados ndo refletem a situacdo futura esperada.

Em relagdo as medidas de minimizacdao para a fase de exploragdo, tanto de ruido como de vibragdes,
quando se incluem, no mesmo quadro (Resumo das medidas de minimizacdo indicadas no EIA e
respetivos Anexos7), todas as medidas de minimizagdo preconizadas, constata-se que em diversas
situacBes existem medidas conjugadas que, segundo o descrito no quadro 4.20 (salvaguardando os
comentarios anteriormente realizados), possibilitam o cumprimento do valor limite de exposi¢do para
zonas mistas.

No entanto, para a localizagdo das mantas resilientes, constata-se que a informagdo estd desencontrada
e ndo confere o indicado no RS do EIA (quadro 4.21, pag. 71/157), no PMMRYV (quadro 6, pag. 15/17) e na
Memdria Descritiva do Projeto de Execucdo (quadro XXXI, pag. 97/138) com as Pegas Desenhadas incluidas
no PMMRYV (desenhos 15, 16 e 17), além de apresentar uma sobreposi¢do de manta resiliente entre os
km 4+400 — km 4+550 e km 4+800 — km 5+000.
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Quadro 7 - Resumo das medidas de minimizagdo indicadas no EIA e respetivos Anexos
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Em relagdo a projetos associados ou complementares que possam ter efeitos cumulativos com o seu
projeto, o proponente considera que estes ndo existem.

Atendendo ao acima exposto considera-se que em relagdo ao fator ambiental Ambiente Sonoro e ao fator
ambiental Vibragdes, ndo foram facultados os elementos necessarios e suficientes que permitam suportar
uma decisdo favordvel mesmo que condicionada. Existem elementos de base que condicionam todo o
exercicio de avaliacdo realizado, nomeadamente quanto ao volume de trafego futuro. Apesar de se referir
que se pretende o aumento da capacidade instalada e de seguranca, ndo é apresentado um estudo de
trafego, ou mesmo elementos de trafego que justifiquem o objetivo pretendido. Como tal, todas as
simulacbes que dependem dessa estimativa de trafego futuro enfermam dessa inconsisténcia e nao
permitem aferir a globalidade dos impactes futuros.

Patrimdnio

O RECAPE tem como objetivo demonstrar o cumprimento da DIA, evidenciado, para cada uma das
condices impostas pela mesma, a forma como foi concretizado esse cumprimento. Esta demonstracido
deve ser sustentada em estudos, projetos, andlises e outros elementos escritos e cartograficos
necessarios.

Deveria proceder-se a caracterizagdo das alteracbes do projeto de execucgdo relativamente ao estudo
prévio, com uma pormenorizacdao dos impactes ambientais, e demonstracdo que as altera¢Oes
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introduzidas ndo originam impactes distintos dos anteriormente identificados nem os agravam.

No presente caso, atendendo ao tempo decorrido entre a elaboracao do estudo prévio e o projeto de
execucdo apresentado, o RECAPE deveria ter sido desenvolvido com um cuidado redobrado na justificacao
e detalhe das alteracdes introduzidas, na descricdo das diferencas ao nivel da caracterizacdo da situacao
de referéncia e na especificacdo e avaliacdo dos impactes, o que nao é alcancado na generalidade do
documento, facto que compromete a avaliagdo.

O RECAPE deveria ter aprofundado a avaliagdo dos impactes ambientais associados as fases de
construcdo, exploragao com base numa caracterizagcdo do ambiente direta e indiretamente afetado e com
o desenvolvimento inerente a fase de projeto de execugao. Este objetivo ndo é assegurado porquanto ndo
apresenta uma reavaliacdo dos impactes ambientais que permita aprofundar o conhecimento dos
mesmos face ao atual grau de pormenoriza¢do do projeto.

Nao foi demonstrada, no Relatdrio Técnico do RECAPE, a relevancia do elemento patrimonial designado
por “unidade industrial” que, de acordo com a informacdo patenteada no Anexo 3.11 “Patrimédnio
Cultural” se encontra associado ao patriménio industrial mineiro de S. Pedro da Cova, e que sera demolido
na sequéncia da quadruplicacdo da ferrovia.

Assim, da andlise do documento verifica-se que ndo se concretiza adequadamente a descricdo das
alteracdes introduzidas no projeto de execucdo face ao previsto no estudo prévio, a situacdo de referéncia
e principalmente a avaliacdo pormenorizada dos impactes ambientais que possam estar associados a estas
alteracdes. Com a informacdo constante no RECAPE n3do é possivel demonstrar que as alteracgdes
introduzidas, algumas das quais bastante relevantes, ndo originam impactes distintos dos anteriormente
identificados nem os agravam.

Especificamente, no que aos novos elementos do projeto se refere:
e Parque de Estacionamento de Rio Tinto

Foi verificada a situacdo de referéncia através de pesquisa documental. Ndo foi possivel efetuar a
prospec¢do sistematica da area por se tratar de uma area vedada, e coberta por vegetagdo,
nomeadamente, milho e vinha. Nestes trabalhos ndo foram identificados ocorréncias
patrimoniais.

No anexo 3.11 foram propostas medidas adicionais para o Parque de Estacionamento de Rio Tinto
gue foram apenas parcialmente integradas no Tomo 5 apenas as frases sublinhadas.

Medida 1 (fase de concurso e subsequentes). InclusGo no Mapa de quantidades da empreitada a
necessidade de prospegdo arqueoldgica sistemdtica integral deste novo elemento do projeto e
inclus@o das ocorréncias identificadas na AE na Planta Sintese de Condicionantes que sinalize os
achados isolados ou dispersos. A sua aplicacdo deve estender-se as fases subsequentes.

Medida 2 (antes da construgdo). Tentativa de nova prospe¢do sistemadtica, integrantes da Al,
devido as condicionantes de visibilidade/acesso.

Medida 3 (fase de construgdo) Acompanhamento integral e continuo da obra, por arquedlogo,
com efeito preventivo em relagdo a afetacdo de vestigios arqueoldgicos incognitos. Este
acompanhamento consiste na observag¢do, por arquedlogo, de toda e qualquer operacdo de
remogdo e revolvimento de solo (e.g. desmatacdo e decapagens superficiais em acdes de
preparacdo ou regularizagdo do terreno) e de escavag¢do no solo e subsolo. Inclui a execucdo ou
acompanhamento da execuclio de balizamentos de ocorréncias, situadas a menos de 50 m de
disténcia da frente de obra. Os achados mdveis recolhidos no decurso da obra deverdio ser
colocados em depdsito credenciado pelo organismo de tutela do patrimdnio cultural.

Medida 4 (antes ou durante a constru¢do). Execuclo de sondagens arqueoldgicas de
caracterizacdo de ocorréncias com risco de afetacdo pela obra que tenham sido identificadas na
fase de EIA ou que sejam postas a descoberto no decorrer da obra. Os resultados obtidos podem
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determinar a execucdo de escavacdes em drea.

Medida 5 (fase de construgdo). Comunica¢éo pelo promotor do projeto, a Diregcdo- Geral do
Patrimdnio Cultural, do eventual aparecimento de vestigios arqueoldgicos, devendo fazé-lo de
imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliagdo do seu interesse cultural e
respetiva salvaguarda.

e Qutras alteracdes ao projeto

“Todas as restantes alteracbes ao projeto inicial foram verificadas cartograficamente, sdo
pontuais e ocorrem dentro do corredor de estudo do EIA, em dreas jd prospetadas.”

Salienta-se, no entanto, que quer a ligacdo da rua Padre Joaquim das Neves a Rua Garcia da Orta,
quer o PIR da Rua do Caneiro, que constituem alteracdes ao projeto inicial, deveriam ter sido
igualmente alvo de prospecao.

Considera-se, assim, que estes novos elementos do projeto ndo estdo devidamente caracterizados e
avaliados no RECAPE.

Face ao exposto, relativamente aos impactes, considera-se nao ter sido suficientemente aprofundada a
avaliagcdo dos impactes ambientais inerentes a fase de projeto de execucdo. Destacam-se como mais
relevantes as questdes relacionadas com o ordenamento do territério (informagdo considerada
desatualizada), socioeconomia (ndo avaliada), ambiente sonoro, e vibra¢gdes (ambos com informacgdo
insuficiente). Os seguintes temas, embora ndo tdo prementes, apresentam lacunas varias: uso do solo (na
avaliagcdo dos impactes), recursos hidricos (avaliagdo das novas intervengdes), ecologia (afetacdo dos
habitats e sobreiros), patriménio (informacdo desatualizada e insuficiente avaliacdo dos impactes
associados as alteragGes) e paisagem (informagdo em falta e desarticulacdo com barreiras acusticas).

4.3. VERIFICACA0 DO CUMPRIMENTO DA DIA

O objetivo do RECAPE é apresentar com o detalhe adequado a concretizagao de todas as condicionantes
e medidas indicadas para o Projeto de Execug¢do, bem como descrever os estudos que foram efetuados
para o cumprimento das condigdes estabelecidas na DIA.

4.3.1. CONDICIONANTES (GERAIS)

1. Obtencgao de parecer prévio favoravel da RAN — Entidade Regional do Norte, referido no n.2 7 do
art.2 232 do Decreto-lei n.2 73/2009, de 31 de Margco.

O proponente refere que foi efetuado o pedido de autorizacdo da utilizacdo n3o agricola de 2.662 m?
de areas integradas na RAN em Novembro de 2009, tendo o mesmo sido alvo de parecer favoravel
em 10 de janeiro de 2010.

Com as alteracdes a area de RAN a afetar pelo projeto é de cerca de 13.084 m?, resultando a diferenca,
essencialmente do parque de estacionamento de Rio Tinto. O proponente refere que “apds a emissdo
da Declaracdo de Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo serd solicitado um novo pedido de
autorizagdo para a utilizagGo de solos da RAN para a totalidade da drea”.

Considerando o disposto na DIA e dado que o projeto de execucdo é diferente do anteprojeto, com
implica¢Oes diferentes ao nivel das condicionantes, teria sempre a IP que garantir a obtencdo de um
novo parecer favordvel da Entidade Regional da RAN, dada a incidéncia em novas areas da RAN.

Uma vez que a DIA previa a obtencdo de parecer prévio, o RECAPE ndo deu cumprimento a esta
disposicao da DIA.
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2.

Integracdo no Projecto de Execugdo das condicionantes indicadas na seccao A) das Outras condigcoes
para licenciamento ou autorizacdo do projecto, constantes na presente DIA, e demonstracao da sua
adopgdo, em fase de Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execugdo (RECAPE).

(ver ponto 4.3.3. referente as “Condicionantes para o Projeto de Execugdo”, neste parecer)

Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizagdo, dos estudo e dos programas especificos
constantes da DIA, sem prejuizo de outros estudos que se venham a revelar necessarios para efeitos
de detalhe e concretizacdo das medidas de minimizacdo a adoptar em fase de obra e em fase de
exploragao.

O cumprimento desta disposicdo é verificado ao longo deste documento pontos 4.3.1. a 4.3.7. Sem
prejuizo, refere-se que foi apresentado um Projeto de Medidas de Minimizacdo de Ruido e Vibragdes
(PMMRV) que, mediante a introducdo de rail dampers, barreiras acusticas e mantas resilientes, e
segundo a opinido do proponente, procura responder a todas as questdes de ruido e vibracdes (ver
Anexo 3.7). No entanto,como mencionado anteriormente, tal objetivo ndo foi conseguido uma vez
gue o trafego de circulacdo considerado nao inclui o acréscimo decorrente deste projeto (nUmero de
comboios e/ou composicbes), nem o efeito cumulativo de projetos que se desenvolvem nas
imediacGes, como a linha de Metro e a autoestrada A4.

Nem no PMMRYV nem no PIntP sdo dadas orientacdes sobre a componente cromatica das barreiras,
tanto do lado do recetor como do emissor (linha férrea).

As medidas de minimizagdo especificas para a fase de obra deverdo ser incluidas no caderno de
encargos e nos contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos
da construgao do projecto.

No RECAPE é referido que foi dado cumprimento da DIA uma vez que, no Tomo 5 - Inventario das
Medidas de Minimizagdo e PGA, que integrard o caderno de encargos da obra, é apresentado o
inventdrio das medidas de minimizacdo separadas por fase (prévia a construcdo, construcdo,
conclusdo da obra e exploracdo), incluindo o respetivo local de aplicagdo, calendarizacdo e a entidade
responsavel pela sua implementacao.

O Tomo 5 limita-se a listar as medidas e na PGA apenas é referido a fase e o responsavel pela sua
aplicacdo, ndo referindo nem o local da sua aplicagdo, nem a sua calendarizagdo. Verificou-se ainda
gue nem todas as medidas da DIA estdo previstas nesses documentos (ver andlise nos pontos
seguintes).

A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de construgdo, bem como do cronograma
definitivo dos trabalhos, de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pds-
Avaliagdo do Projecto.

Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente nos TOMO 4 — PLANO GERAL DE MONITORIZACAO
e TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA, considera-se estar previsto o
cumprimento do definido nesta disposi¢ao da DIA.

Deverd ser dado conhecimento a Autoridade de AIA, no prazo de um més a contar da data da sua
ocorréncia, de qualquer reclamagdo, nomeadamente no ambito do ruido, bem como das diligéncias
desencadeadas para efeito do respectivo tratamento e resolucdo das medidas a adoptar ou
entretanto adoptadas e respectiva eficdcia;
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Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente nos TOMO 4 — PLANO GERAL DE MONITORIZACAO
e TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA, considera-se estar previsto o
cumprimento do definido nesta disposi¢ao da DIA.

7. AAutoridade de AIA deverad ser informada do inicio da fase de exploragdo, bem como do cronograma
previsto para a entrega dos relatérios das monitorizagdes, de forma a possibilitar o desempenho das
suas competéncias na Pés-Avaliagdo do Projecto.

Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente nos TOMO 4 — PLANO GERAL DE MONITORIZACAO
e TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA, considera-se estar previsto o
cumprimento do definido nesta disposi¢do da DIA.

8. A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtencdo de quaisquer outros pareceres, autorizacées
e/ou licengas previstos no quadro legislativo em vigor, como sejam as especificas das areas sujeitas
a condicionantes e serviddoes (homeadamente, reserva ecoldgica nacional, reserva agricola nacional,
dominio hidrico, protec¢do aos povoamentos de sobreiro e de azinheira).

Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE
MINIMIZACAO E PGA, considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA.

4.3.2. ELEMENTOS A ENTREGAR EM FASE DE RECAPE

9. O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a concretizagdo de todas as condicionantes e
medidas indicadas para o Projecto de Execugdo, bem como descrever os estudos que foram
efectuados para o cumprimento das condigdes estabelecidas na DIA. Os referidos estudos, bem
como projectos complementares a empreender pelo proponente com vista a adequada
pormenorizagao das medidas de mitiga¢cdo e dos programas de monitorizagdo deverdo integrar o
RECAPE como documentos auténomos, podendo constituir anexos do mesmo.

Os estudos e projetos complementares, desenvolvidos no ambito de RECAPE, constam do Tomo 3 -
Anexos do RECAPE e reportam-se a:

e Carta de Zonas Interditas a Localizagao de Estaleiros

e Plano de Seguranca e Saude (PSS)

e Plano de Instrumentagdo e Observagdo de Estruturas (PIOE)

e Projeto de Medidas de Minimizacdo de Ruido e Vibracées (PMMRV)
e Projeto de Integragdo Paisagistica (PIntP)

A andlise do cumprimento desta disposicdo é feita ao longo deste documento nos pontos 4.3.1. a
4.3.7.

10. O RECAPE devera apresentar um inventdrio das medidas de minimizacao listadas em D), a adoptar
na fase de construcgdo e na fase de exploracdo, sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior
aprofundamento da identificacdo e avaliagdo dos impactes nas fases subsequentes de
desenvolvimento do Projecto, se venham a considerar relevantes. Este inventario devera indicar,
para cada medida, a respectiva fase de concretizagdo, bem como as responsabilidades de
implementacdo/verificacdo da mesma.

Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE
MINIMIZACAO E PGA, considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA.
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11. O RECAPE devera apresentar a programacao detalhada da fase de construcao.

O proponente apresenta no Anexo 3.3 do RECAPE o faseamento construtivo do projeto salientando
gue o cronograma detalhado da fase de construcao serd desenvolvido pelo empreiteiro, por estar
dependente do nimero e tipo de equipamentos disponiveis bem como do pessoal a afetar a obra.

A analise do referido Anexo 3.3 permite constatar que este documento apenas define as principais
restricGes e condicionantes ao desenvolvimento dos trabalhos e o prazo total previsto para a
empreitada (de 42 meses).

Neste sentido, a resposta apresentada ndo permite garantir o cumprimento desta disposi¢ao da DIA.

Estaleiros, areas de depdsito e empréstimo

12. O RECAPE devera apresentar as areas propostas para a localizagdo de estaleiros, areas de depdsito
e empréstimo, proceder a sua caracterizacdo e avaliacdo de impactes, bem como a defini¢cdo das
medidas de minimizacdo eventualmente necessarias. Caso ndo seja possivel definir com rigor essas
areas, o RECAPE devera apresentar uma Carta de Condicionantes a localizagdo do estaleiro, unidades
funcionais da obra, acessos, areas de empréstimo e de depdsito de terras, a qual devera integrar o
Caderno de Encargos da Obra, que identifique todas as condicionantes legais, patrimoniais, técnicas
e de ocupacdo territorial e tendo em atencdo que ndao devem ser ocupados os seguintes locais:

a) Areas do dominio hidrico;

b) Areas inundaveis;

c) Zonas de proteccdo de aguas subterraneas (areas de elevada infiltragado);

d) Perimetros de proteccdo de captacdes;

e) Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecolégica Nacional (REN)
f) Outras areas com estatuto de proteccdo, nomeadamente no ambito da conservagdo da
natureza;

g) Outras areas onde possam ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por lei,
nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras;

h) Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;

i) Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;

j) Areas de ocupacio agricola;

k) Proximidade de areas urbanas e/ou turisticas;

I) Zonas de protecc¢do do patrimoénio.

O RECAPE indica que:

“a identificagdo e licenciamento das dreas de localizacdo de estaleiros e de dreas de depdsito e
empréstimo de materiais sGo da responsabilidade do empreiteiro, que deverd igualmente
desenvolver o projeto de estaleiro para aprovacdo da IP. As dreas a selecionar terdo de obedecer
ao disposto na Carta de Zonas Interditas a Localizacdo de Estaleiros (Anexo 3.4 do RECAPE).

Segundo o EIA (pag. 163 do Relatdrio) “na drea de influéncia do projeto ndo estdo presentes
captagdes licenciadas e dreas concessionadas para dguas mineromedicinais suscetiveis de serem
afetadas”. Assim, na carta de apresentada no Anexo 3.4 ja referido ndo foram identificadas “zonas
de protecdo de dguas subterrdneas (dreas de elevada infiltragdo) ”.

No que se refere as dreas de empréstimo e de depdsito de terras, nesta fase néo é possivel prever
a sua localizagdo pelo que esta medida foi incluida no Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de
Minimizagdo e PGA”.

Considerando que ndo sendo possivel no RECAPE prever a localizagdo das areas de empréstimo e
depdsitos de terras nesta fase, foi esta medida incluida no inventario da Medidas de Minimizagao e
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PGA, tendo sido consignada na medida C8 da DIA e sendo atribuida a Entidade Executante a
responsabilidade da Implementacdo da Medida.

Salienta-se que o Anexo 3.4. Carta de Zonas Interditas a Localizagdo de Estaleiros ndo considerou dreas
com condicionantes.

Face ao exposto considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicao no RECAPE,
mais especificamente no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA. A selecdo dos
locais de implantac¢do de estaleiros devera ter também, em conta as areas com condicionantes.

13. O RECAPE deverd definir as condi¢des técnicas de que serdo dotados os estaleiros, de forma a
garantir:

a) A existéncia de plataformas impermeabilizadas, fora das quais sera interdita a execuc¢ado
de atividades que possam contaminar os solos.

b) A definicdo de d&reas impermeabilizadas destinadas a lavagem da maquinaria,
devidamente dotadas de sinalizacdo, assegurando-se que as aguas resultantes das
lavagens de betoneiras sdo descarregadas para uma bacia de decantacao.

c) A existéncia de um sistema de tratamento de aguas residuais ou, alternativamente, a
drenagem dessas dguas para o sistema de dguas residuais local, garantindo-se em
gualquer dos casos a separacao das matérias em suspensao e dos hidrocarbonetos.

d) A existéncia de zonas proprias para o depodsito e abastecimento de combustivel, vedadas
e impermeabilizadas, dotadas de bacias de retencdo que possam captar e coletar
eventuais derrames.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo no RECAPE, mais
especificamente no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA.

14. O RECAPE devera definir as condigdes técnicas de que serdo dotados os estaleiros e frentes de obra,
bem como os procedimentos a adotar, por forma a garantir a adequada gestdo, triagem,
armazenamento temporario e destino final dos residuos produzidos e a efetuar em conformidade
com a legislagcdo em vigor.

O projeto de estaleiro serd posteriormente desenvolvido pelo empreiteiro. Considera-se assim que a
resposta apresentada nao permite garantir o cumprimento desta disposi¢ao da DIA.

Geologia e Geomorfologia

15. O RECAPE devera apresentar a descricdo detalhada das intervengdes nos taludes de escavacao e de
aterro e das obras de contencgao.

A descricdo detalhada das intervencgées nos taludes de escavacdo e aterro é apresentada no Estudo
Geoldgico e Geotécnico (EGG), Prospecdo Geotécnica e Ensaios Laboratoriais e ainda no capitulo de
Terraplenagens e Drenagem.

A descrigdo das intervengdes contem algumas lacunas e incoeréncias que devem ser colmatadas,
salientando-se os aspetos acima referidos.

N3o se prop0s a estabilizagdo de taludes para o trogo (km 5+700 — km 5+900),que o EIA considerava
como o mais critico.

Existem ainda algumas incongruéncias entre o referido no RECAPE e o que foi proposto no Projeto de
Execucao.

Considera-se assim, que a resposta nao satisfaz cabalmente o requerido.
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PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo - AIA N.2 2038

16. O RECAPE devera apresentar informagao detalhada sobre as técnicas, os meios, os custos e as
medidas de monitorizacdo a adoptar caso se confirme a necessidade de se aplicarem explosivos nas
escavagoes.

Refere o proponente que ndo esta prevista a utilizacdo de explosivos, dado que os materiais
interferidos em escavacdo sdo ripaveis com recurso a meios mecanicos (lamina, balde ou ripper).
Pontualmente, podera ser necessario o uso do martelo hidraulico nas zonas onde dominem os
gndisses / migmatitos menos fraturados. No entanto, continua sem referir as medidas e sistema de
monitorizagdo que ird implementar para controlar os efeitos de tais acGes.

Considera-se assim que o exposto no RECAPE nao satisfaz integralmente o solicitado.

17. O RECAPE devera apresentar informacdo detalhada sobre a origem e as caracteristicas dos solos
potencialmente contaminados que venham a ser identificados, bem como sobre a gestdo dos
mesmos.

De acordo com o exposto no ponto n.2 9 dos “Elementos a entregar em fase de RECAPE”, foi
identificado um local com solos potencialmente contaminados entre o km 6+440 e o km 6+580.
Contudo, a impossibilidade de aceder ao local, situado em terrenos privados e ainda ndo expropriados,
impediu a sua amostragem e caracterizacdo. Em sua substituicao foi recolhida uma amostra de solo
ao km 6+410, em poco realizado na plataforma. Porém, a sua localizacdo nao satisfaz o objetivo, pelo
gue a caraterizacdo do solo inventariado tera que ser efetuada logo que seja possivel aceder ao local.

Face ao exposto, considera-se que a resposta apresentada ndo permite garantir o cumprimento desta
disposicao da DIA.

Recursos Hidricos

18. No que se refere as Aguas Residuais domésticas geradas, quer na fase de construgdo quer na fase
de exploragao, se o destino for o colector publico de saneamento, devera ser entregue, em fase de
RECAPE, documento comprovativo da aceitacdo destas aguas residuais, emitida pela entidade
gestora do saneamento publico local.

19. Relativamente as restantes aguas residuais resultantes da fase da construcdo deverda o RECAPE
indicar qual o respectivo destino.

O proponente refere que o destino das aguas residuais domésticas durante a fase de construgdo é da
responsabilidade do empreiteiro que tera de proceder ao seu licenciamento. Esta medida esta incluida
no Tomo 5 — Inventario das Medidas de Minimizacdo e PGA, que constituird uma parte integrante do
caderno de encargos da obra.

Considera-se assim que a resposta apresentada nao permite garantir o cumprimento desta disposicao
da DIA. Salienta-se que em termos do disposto no RJAIA a responsabilidade ultima pelo cumprimento
da DIA é do proponente.

Ruido

20. O RECAPE deverd apresentar a revisdo das medidas gerais de minimizagao propostas para a fase de
construgao, designadamente as indicadas nos nimeros 1, 2, 3, 6, 7, 24, 28, 29, 31, 32,33,34e 39 do
Quadro 6.1 do estudo de impacte ambiental (EIA), nimeros esses equivalentes aos das medidas
constantes no documento “Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Constru¢do”, publicado pela
APA, de modo a adapta-las ao tipo de projecto/obra em concreto, uma vez que os niveis sonoros
existentes ja sdo elevados.
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Das medidas enunciadas, questiona-se a aplicacdo da medida 34, uma vez que nos elementos
apresentados o proponente refere que pretende manter em funcionamento a linha atual, pelo que
em multiplas situagGes ird realizar obras em periodo do entardecer, noturno e aos fins-de-semana.

Em relacdo a medida 39, ndo foi possivel detetar situacdes em que esta medida tenha de ser aplicada.
O proponente tera de indicar onde serdo necessarias tais solucdes e justificar devidamente ndo sé
essas solugGes como a sua compatibilidade com o RGR.

Ndo se concorda com a mera indicagdo que os trabalhos em periodo noturno sejam “o mais possivel
limitada no espago e no tempo, de forma minimizar a quantidade de recetores pontualmente
afetados”. Deverdo ser dimensionadas medidas de minimizagao temporarias a instalar para minimizar
eventuais impactes no ambiente sonoro.

Na Licenca Especial de Ruido a solicitar aos diferentes municipios além de ser assegurado o
cumprimento de todas as disposicdes legais, deverdo estar incluidas a medidas de minimizacdo a
implementar para protec¢do dos recetores sensiveis, de forma a assegurar a sua qualidade de vida e a
possibilidade de manterem as suas atividades quotidianas.

No caso das vibracGes e apesar de ndo existirem limites legais a cumprir para além dos enunciados na
norma NP 2074:2015, considera-se que deverdo ser cumpridas as disposicdes e recomendacdes da
norma BS 5228 2:2009. Code of practice for noise and vibration control on construction and open sites
— Part 2: Vibration, previamente mencionada pelo proponente do Relatério Sintese do EIA.

Para os trabalhos noturnos, serd proibida a execucdo de trabalhos e acdes que induzam niveis de
vibracdo anormais que possam ser associados pelo recetor ao decurso de operacdes de construgao.
Como tal, ndo se concorda com a expressao “Deverd garantir-se que pelo menos as operacdes mais
vibrdteis se restringem ao periodo diurno e de dias uteis, e cumprem a legisla¢éo e regras de boa
prdtica em vigor”.

Em relagdo a circulagao de veiculos pesados, devera ser definido um Plano de Circulagdo que limite e
evite a circulagdo destes veiculos na proximidade de recetores sensiveis

Face ao exposto, considera-se nao estar demonstrado o cumprimento desta disposic¢ao.

21. O RECAPE devera apresentar um estudo elaborado a escala de Projecto de Execucdo, que avalie

detalhadamente os impactes e as respectivas medidas de minimizagdo a implementar e demonstre
o cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto A fim de
permitir essa avaliacdo rigorosa de impactes, deve ser realizada uma caracterizacdo da preconizar
para a fase de exploracdo deverdo ter em conta os seguintes aspectos:

a) osvalores limite aplicaveis, tendo em conta a classificacdo de zonas mistas e sensiveis que
0s municipios entretanto venham a adoptar;

b) as medidas de minimiza¢do devem privilegiar a actuacdo na fonte de ruido e, sé depois,
actuar no caminho de propaga¢do do ruido. Deve ser estudada a possibilidade de
implementag¢do de medidas na fonte, nomeadamente, de dispositivos que reduzem a
vibragdo dos carris (“rail-dumpers”) ou a interposicdo de material resiliente entre o carril
e a travessa, sob a travessa ou entre o balastro e a laje de assentamento;

c) deve ser demonstrado que foram esgotadas todas as medidas na fonte e no caminho de
propagac¢ado do ruido. S6 depois se podera recorrer, como Ultimo recurso, a medidas de
minimizagdo no receptor, como seja o refor¢o de isolamento sonoro de fachadas, uma
vez que estas medidas apenas mitigam os impactes, mantendo-se as situagdes de
incumprimento legal;

d) caso se verifique, através dos cenarios considerados, a necessidade de recorrer ao
isolamento sonoro de fachada (situagdes em que as medidas de minimiza¢do nao
garantem o cumprimento dos valores limite), deve o promotor acordar com os
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proprietarios/arrendatarios a implementacdo dessa medida ou encontrar a solugdo mais
adequada a cada caso, que pode passar pelo realojamento ou pela indemnizagao.

e) a eficdcia das medidas de minimizagdo devera ser avaliada para todos os pisos de
interesse dos edificios, tendo em conta ndo sé os niveis sonoros previstos, mas também
os resultantes.

A alinea e) deste ponto 13 ndo foi incluida no RECAPE apresentado. No quadro 4.20 s3o indicados os
niveis de ruido particular induzidos pela linha e ndo o nivel de ruido ambiente. Os resultados deverdo
contemplar o solicitado e o esperado acréscimo de trafego e de passageiros.

Face as lacunas anteriormente identificadas (ver 4.1 e 4.2) e 0 agora exposto, considera-se ndo estar
demonstrado o cumprimento destas disposicdes no RECAPE.

22. O RECAPE devera detalhar os materiais a utilizar nas barreiras acusticas, quer em termos acusticos,
quer de integracao paisagistica, sendo que neste Ultimo caso deverd atender-se tanto a face que fica
virada para a via férrea, como a face que fica virada para os receptores sensiveis a proteger.

Nos elementos apresentados, apenas existe a caracterizagdo acUstica das barreiras a implementar.
Em termos paisagisticos sdo indicadas medidas genéricas de enquadramento visual arbéreo sem
gualquer mencdo a uma eventual composicao cromatica ou tratamento anti grafiti.

Face ao exposto, considera-se ndo estar demonstrado o cumprimento desta disposi¢ao no RECAPE.

Vibracoes

23. O RECAPE devera apresentar um estudo elaborado a escala de Projecto de Execugdao que permita
aferir a eficiéncia das medidas de minimizagao propostas na fase de Estudo Prévio, designadamente
no que se refere a interposicdo de material resiliente nas seguintes extensdes:

km 3+160 - km 3+390 (situagdes 2 e 3);

km 3+640 - km 3+700 (situagdes 2 e 3);

km 4+120 - km 5+430 (situacdes 4, 5 e 6);

km 6+420 - km 6+500 (situacdo 8);

km 7+410 - km 7+820 (situacbes 9, 10, 11 e 12).

Os elementos apresentados no capitulo 4, ponto 4.5.6 ndo configuram um estudo elaborado a escala
do Projeto de Execugdo, nem permitem aferir a eficacia das medidas de minimizagdo implementadas.
O proponente devera realizar e apresentar um estudo nas condi¢des solicitadas.

Face ao exposto, considera-se nao estar demonstrado o cumprimento desta disposicdao no RECAPE.

24. No RECAPE deverao ser referidas, para a fase de construcdo, medidas a ter em conta quanto ao tipo
e numero de equipamentos a utilizar, de forma a ndo ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade
de vibragao.

O proponente remete para o empreiteiro esta responsabilidade. Ndo se concorda com este principio.
Deveria ter sido elaborado um estudo ou uma andlise que permitisse identificar a carga maxima
admissivel, em termos de equipamentos cuja atividade possa induzir vibra¢des. Esta prevista uma
monitoriza¢cdo, embora, mais uma vez se delegue no empreiteiro a responsabilidade de elaboragdo
desse plano assim como da sua implementacao.

Face ao exposto, considera-se ndo estar demonstrado o cumprimento desta disposicao no RECAPE.
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25

Soci

26

27.

. Em face dos valores de vibra¢des previsiveis durante as fases de construcdo e exploracdo deverdo
ser referidas as possiveis consequéncias para algumas infraestruturas importantes existentes e
sobre eventuais condicionamentos no funcionamento das mesmas.

Os elementos apresentados pelo proponente no RECAPE ndo permitem concluir “ndo sendo
expectdvel variagoes significativas face a situagdo existente.”

O proponente optou por manter as medidas de minimiza¢do enunciadas no EIA, embora ndo indique
a eficdcia esperada com a implementac¢do dessas medidas e pela implementa¢do de um plano de
monitorizagdo, embora remeta a responsabilidade desse plano para o empreiteiro. Ndo se concorda
com esta abordagem.

Face ao exposto, considera-se ndo estar demonstrado o cumprimento desta disposicao no RECAPE.

oeconomia

. O RECAPE devera integrar a apresentacdo dos projectos devidamente aprovados de todas as
passagens desniveladas, tendo em conta as medidas de minimizagdo que a elas respeitam.

O RECAPE refere que no Anexo 3.2 E sdo apresentados diversos elementos de projeto, destacando-se,
para o efeito, os desenhos relativos as passagens desniveladas:

e Desenho n.248137.P.06.0AC.02.001, relativo a Passagem Inferior Pedonal (PIP) Quinta das
Freiras - km 4+025;

e Desenho n.248137.P.10.ESRT.01.001, relativo a estacao de Rio Tinto;
e Desenho 48137.P.13.RCP.02.002, relativo a PIR Rua Caneiro - km 5+098;

e Desenho n.2 48137.P.13.RCP.04.002, relativo a Passagem Superior Rodoviaria (PSR) de
Palmilheira - Aguas Santas - km 7+025;

e Desenho n.248137.P.13.RCP.05.002, relativo a PSP de Ermesinde - km 7+324;
e Desenho n.248137.P.13.RCP.06.002, relativo a PIR da Rua Rodrigues Freitas - km 7+705;

E referido ainda, que as solugdes de projeto foram discutidas e aprovadas pelas autarquias (ver Anexo
3.12). Analisado o referido Anexo, ndo existem evidéncias da aprovacao por parte das autarquias, pelo
gue se considera que este elemento ndo se encontra em conformidade com a DIA.

Salienta-se o parecer emitido pelo municipio de Gondomar em sede de consulta publica que identifica
as seguintes questdes referentes como nao tendo sido acolhidas:

e N3o execucdo por parte da IP de uma Passagem Superior Rodovidria (PSR), acordada fase de
Estudo Prévio, junto ao Estadio Fernando Pedrosa;

e Melhoria da acessibilidade a poente da Estacdo Ferroviaria de Rio Tinto.

Face ao exposto, considera-se nao estar demonstrado o cumprimento desta disposicdao no RECAPE.

O RECAPE devera apresentar um projecto devidamente articulado com o respectivo municipio, que
permita “devolver” o estacionamento da zona envolvente as estagdes aos respectivos residentes,
obrigando os utentes do meio ferrovidrio ndo residentes, a utilizar de facto os parques de
estacionamento a eles destinados.

Refere o RECAPE apresentado que os projetos desenvolvidos para a Estacao de Ermesinde e para o
Apeadeiro de Aguas Santas resultaram de reunides e contactos efetuados com as autarquias (CM de
Valongo e CM da Maia, respetivamente) tendo sido discutidos e aprovados pelas mesmas (ver
correspondéncia Anexo 3.12).
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Contudo, sdo quatro os municipios cujo territdrio serd interferido pelo projeto - Porto, Gondomar,
Maia e Valongo).

Analisado o referido Anexo 3.12 n3do existem evidéncias da aprovacao por parte das autarquias, pelo
gue se considera que este elemento ndo se encontra em conformidade com a DIA.

28. O RECAPE deverd apresentar as condi¢des que garantam a divulgacdo, junto das popula¢des dos
locais a intervencionar, do programa de execugao das obras, incluindo, nomeadamente informacao
relativa ao objectivo, natureza, localizagdo da obra, principais ac¢des a realizar, respectiva
calendarizagao.

De acordo com o RECAPE, esta medida estd integrada no Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de
Minimizagcdo e PGA (pag. 3/28) que constituird uma parte integrante do caderno de encargos da
obra. Esta medida encontra-se sob a responsabilidade do Empreiteiro. Ndo obstante, para o efeito
do procedimento de AIA existir um interlocutor Unico que é o Proponente a quem compete a
responsabilidade de executar as medidas previstas na DIA/DCAPE. Assim, na fase prévia a construgdo
do projeto deverdo ser apresentadas evidéncias da implementacdo da medida.

29. O RECAPE deverd apresentar as condi¢cdes que garantam a divulgacao, junto das populagdes dos
locais a intervencionar, da afectacao de servicos como sejam telecomunicacdes, electricidade, dgua,
etc.) com a devida antecedéncia e com a informacdo necessaria (periodo e duragdo da afectagdo).

Esta medida estd integrada no Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de Minimizacdo e PGA que constituird
uma parte integrante do caderno de encargos da obra.

Esta medida encontra-se na pag. 4/28 do referido Tomo 5, sob a responsabilidade do Empreiteiro.

Ndo obstante, para o efeito do procedimento de AIA existir um interlocutor Gnico que é o Proponente a
guem compete a responsabilidade de executar as medidas previstas na DIA/DCAPE. Pelo que, na fase
prévia a construgao do projeto deverdo ser apresentadas evidéncias da implementagao da medida.

30. O RECAPE devera concretizar as medidas e procedimentos a adoptar nas frentes de obra na
proximidade de habitagGes que garantam que os trabalhos serdo efectuados com os necessarios
cuidados para evitar ao maximo os incdmodos resultantes das actividades construtivas.

Esta medida esta integrada no Tomo 5 — Inventario das Medidas de Minimizacdo e PGA que constituira
uma parte integrante do caderno de encargos da obra. No entanto, ndo foram concretizadas medidas
especificas, apenas a indicacdo de medidas genéricas relativas a utilizacdo de equipamentos
homologados e de solicitar uma Licencga Especial de Ruido.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposicdo
no RECAPE.

Paisagem

31. O RECAPE devera apresentar o Projecto de Integragdo Paisagistica (PIP), a desenvolver tendo em
conta as seguintes directivas:

a) Modelagdo dos taludes e reposicdo do coberto vegetal nas superficies ndo pavimentadas
adjacentes a via que sofreram movimentagdes de terra, e enquadramento das obras de arte e
outras infra-estruturas, através de sementeiras e plantagdes com espécies seleccionadas de
forma a garantir uma melhor adaptagdao as condices locais, tendo em conta as espécies
autéctones e associagdes vegetais proprias da regido, a exposicdo, o tipo de solos, o substrato
geoldgico, o clima, as caracteristicas fisiolégicas das espécies, de parametros estéticos e
funcionais;

39
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Refere o RECAPE que o PIntP é parte integrante do Projeto de Execucdo da Linha do Minho —
Quadruplicacdo do Trogco Contumil — Ermesinde. Este projeto é descrito detalhadamente no Anexo 3.8,
respetivamente na Memoria Descritiva e Justificativa do mesmo (...) e “prevé a reposicdo do coberto
vegetal em todas as superficies, ndo pavimentadas, adjacentes a linha férrea que sofram movimentag¢do
de terra (...)” e ainda que “De igual forma foram pensados os espacos verdes na integracdo paisagistica
da Estagdo de Rio Tinto, no Parque de Estacionamento de Rio Tinto e Alameda Pedonal e no Apeadeiro
de Aguas Santas, propondo espécies bem adaptadas ds condicdes especificas do espago urbano,
maioritariamente autdctones de baixa manuteng¢do, maximizando as dreas permedveis, contribuindo
assim para a melhoria da infraestrutura verde urbana”.

Dada a falta de marcagdo da quilometragem e a escala dos desenhos apresentados, ndo foi possivel
verificar quais as intervengdes previstas para as seguintes areas identificadas na descri¢do de projeto:

e As areas envolventes a charca para os anfibios (Km 5+510).

e Os trogos de margens do rio Tinto que sofrem alteracées com o projeto da linha férrea (entre o
Km 5+010 até Km 5+075 e Km 5+955 até Km 6+040).

e As areas verdes — parque da rua do Juncal e jardim do Centro da Animacgdo das Sobreiras (Km
7+025 até Km 7+500, lado poente da linha férrea).

e Asareasverdes pertencentes a zona residencial existente (Km 74500 até Km 7+750, lado nascente
da linha férrea).

e As areas verdes expectantes de dominio ferroviario (Km 7+750 até km 8+000).
e As barreiras acusticas, dispostas ao longo da area de projeto.

Face ao exposto, considera-se nao ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposicao
no RECAPE.

b) Medidas cautelares que garantam a preserva¢do da vegetacdo, do solo, das zonas de
elevado valor ecoldgico, cénico, cultural e econémico;

Refere o RECAPE que as medidas cautelares de preservacdo da vegetacdo e do solo foram previstas no
projeto relativo a Terraplenagem e Drenagem. Contudo, ndo é referido quais sdo nem em que anexo do
RECAPE e/ou volume/tomo do projeto estdo as ditas medidas identificadas. Mais se salienta que
também parece haver alguma confusao entre a protec¢ao dos solos e das dreas elevado valor ecolégico,
cénico, cultural e econémico.

Face ao exposto, considera-se nao ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposi¢ao
no RECAPE.

c) Normas técnicas correspondentes a qualidade dos materiais a utilizar e execugdo de todos
os trabalhos necessdrios a correcta implementagdo do Projecto de Integracgao;

O RECAPE refere que “As normas técnicas que garantem a qualidade dos materiais a utilizar, bem como
0 modo de execug¢do de todos os trabalhos inerentes ao projeto de execugdo do PIntP, estdo descritas
nos respetivos cadernos de encargos - Condicbes Técnicas Especiais”.

De acordo com o acima exposto, estando em falta diversos PIntP, ndo se pode considerar que tenha sido
demonstrado o cumprimento do definido nesta disposicdo no RECAPE.

d) Plano de manutencdo destinado as areas sujeitas a revestimento vegetal, de modo a
garantir o desenvolvimento adequado do material vegetal, que promova a estabilizacao
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dos taludes e de todas as zonas intervencionadas, evitando o desenvolvimento de
processos erosivos;

O plano de manutengao apenas inclui os trabalhos de manutengdo do revestimento vegetal, usualmente
previstos no periodo de garantia da obra e ndo outros trabalhos fundamentais como sejam a avaliacao
da existéncia de processos erosivos e a eventual correcao destas situacdes.

Face ao exposto, considera-se nao ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposicao
no RECAPE.

e) O PIP deverd prever a integracao paisagistica das barreiras acusticas, devendo ser dada
igual atencdo quer as faces viradas para a via, quer as viradas para os receptores sensiveis;

Refere o RECAPE que “a integra¢do paisagistica das Barreiras Acusticas assentou na escolha, entre a
equipa do projeto de acustica e paisagismo, da materialidade mais adequada para a sua integragdo na
paisagem envolvente. Optou-se pela criagdo de janelas transparentes (zonas com acrilicos) a meia altura.
Por uma questdo técnica, de comportamento acustico, estes painéis transparentes nunca ultrapassam
10% da drea, medida em algcado, da barreira. Além das caracteristicas fisicas dos painéis acusticos, sGo
propostas plantagées (sempre que se justifique a cria¢Go de uma cortina vegetal e exista drea suficiente
para plantagdo) de macicos arbustivos formados por vdrias espécies autoctones gerando vdrios volumes
vegetais ao longo das barreiras, integrando-as na paisagem envolvente e mitigando a sua presenca”.

Esta informacdo ndo consta na descricdo de projeto constante no RECAPE, nem nos elementos de
projeto. Falta apresentar elementos que demonstrem qual o resultado final das barreiras acusticas, ja
com a introducdo das referidas janelas transparentes, como sejam algados (principal e posterior). Com
efeito, em fase de projeto de execucdo ndo é suficiente indicar que as janelas irdo ocupar 10% da drea
em algado. Adicionalmente, importaria definir a articulagdo entre estas janelas e as plantagdes.

Uma outra questdo ndo abordada prende-se com o estudo e escolha de materiais e acabamentos/cores
das préprias barreiras, temas de importancia visual que, em fase de projeto de execu¢ao, deveriam estar
acautelados.

Face ao exposto, considera-se nao ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposicao
no RECAPE.

f) O PIP devera prever a recuperacdo e integracdo paisagisticas de todas as areas
intervencionadas, incluindo locais de estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, etc.

Os desenhos do Projeto de Integracdo Paisagistica (designado por PIntP no RECAPE) apresentados no
Anexo 3.8 carecem da marcacdo da quilometragem da via-férrea, tornando muito dificil a
identificacdo/localizacdo de cada intervencdo listada

Contudo, verificou-se que, tal como referido na resposta ao ponto 23. b), dizem apenas respeito a
algumas das intervengdes previstas pelo que interessaria mostrar uma planta geral do projeto onde
estivessem assinaladas todas as dreas intervencionadas, em concordancia com o descrito nos objetivos
do projeto, ponto 3.3.7 do presente parecer.

Face ao exposto, considera-se nao ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicdao no RECAPE.

Patrimoénio

32. O RECAPE devera prever, como medida de minimizagdo geral aplicdvel aos elementos patrimoniais
identificados no EIA (antiga unidade industrial, ponto quilométrico 6 e poco de Aguas Santas), a
conservacgao pelo registo”, devendo ser elaborada documentacao fotografica e cartografica de todos
estes elementos e a elaboracdo de uma memdria descritiva de cada um deles.
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33. O RECAPE deverd ainda prever as seguintes medidas de minimizacao especificas;

a) antiga unidade industrial: a documentacao a elaborar devera ser alargada ao registo de
memodrias orais e os testemunhos da laboracdo desta unidade, quer através da recolha
documental quer através da realizagao de entrevistas ou recolha de depoimentos junto
de antigos trabalhadores, elementos da administracdao, etc., assim como o registo da
documentacgdo técnica e documental (plantas, alvaras, etc.) que sobre a mesma possa
existir nos arquivos do municipio de Gondomar. A memdria assim constituida devera ser
depositada nos servigos culturais da Camara Municipal de Gondomar.

Relativamente aos trabalhos efetuado refere-se que os contactos institucionais foram efetuados, em
2011, apds emissdo da DIA, e que foram agora recuperados, «reproduzindo os resultados desses
contactos e a informagdo recolhida, nomeadamente para antiga unidade industrial identificada em sede
de EIA. Atendendo aos resultados obtidos, pelos resultados disponibilizados, nGo se considerou relevante
repetir os contactos nesta revisdo, optando-se por transcrever as informag¢des disponibilizadas e
assumindo-se a fiabilidade dos mesmos.»

O trabalho de campo com vista a relocalizacdo dos elementos patrimoniais mencionados na DIA, recolha
documental e de depoimentos orais, e referéncias arquivisticas e histdricas diversas, decorreu nos dias
17 e 18 de Maio de 2011. Atendendo ao tempo decorrido, e tendo o projeto sido retomado, considera-
se que se deveria ter atualizado a informacao relativamente a antiga unidade industrial, nomeadamente
no que concerne ao seu estado de conservagao.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nestas
disposicoes.

b) Ponto quilométrico 6: além da sua documentacgdo grafica e descritiva, a pega devera ser
depositada no Museu Ferroviario de Lousado;

Em 2011, “durante os trabalhos de campo ndo foi possivel localizar o elemento, nem confirmar as
condigées em que o mesmo se encontrard atualmente. Porventura devido a existéncia de muita
vegetacdo nas dreas anexas a via-férrea.” Em 2019 foi confirmada a sua preservacao e procedeu-se ao
registo fotografico do mesmo (Figura 16 e Figura 17).

Em 2011 “identificou-se um outro marco quilométrico, neste caso o Ponto Quilométrico 5, a saida da
estacdo ferrovidria de Rio Tinto, ao Pk 5+050. Este elemento exibe as mesmas caracteristicas do Ponto
Quilométrico 6, apesar de estar um pouco mais degradado. Encontra-se parcialmente coberto por
vegetacgdo, no pequeno canal que medeia a via-férrea e a linha de habita¢des contiguas a esta.”

Em 2019, confirmou-se que o marco do Ponto Quilométrico 5 se mantém na sua localizagdo original em
bom estado de conservacdo e ja sem vegetacdo a envolvé-lo, como se regista nas Figuras 21 e 22.

Segundo o RECAPE ambos os elementos deverdo ser cuidadosamente removidos na fase prévia a obra,
para posterior depdsito no Museu Ferrovidrio de Lousado, cumprindo com o estabelecido na Declaragdo
de Impacte Ambiental [ponto 25, alinea c)].

c) Pogo de Aguas Santas: além da documentacao grafica e descritiva sobre o mesmo, podera
ser retirada a componente da bomba manual de elevagdo de agua, constituinte do
sistema de “arco” ou “volante”, e ser depositado no Museu Agricola de Entre Douro e
Minho, em Vairdo, Vila do Conde.

Durante os trabalhos de campo realizados durante o més de Maio de 2011 “constatou-se que o elemento
ja ndo se encontra no local. Foi possivel apurar que, tanto o poco como o engenho manual, foram
removidos por um proprietdrio agricola local, como forma de garantir o acesso de mdquinas agricolas as
terras envolventes. Atualmente resta apenas uma tampa em cimento, com alguma degradagdo, que tapa
o local do pogo, ndo existindo qualquer vestigio da estrutura do pogco, nem da bomba manual associada.
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Desconhece-se o paradeiro que o engenho possa ter tido, ou mesmo se terd sido destruido.” Estas
informacgdes foram corroboradas no trabalho de campo de 2019.

Face ao exposto, conclui-se ndo ser possivel assegurar o cumprimento desta medida, estando os motivos
devidamente fundamentados

Riscos Ambientais

34. O RECAPE deverd apresentar um maior aprofundamento da analise efectuada no EIA relativamente
a identificagdo dos riscos ambientais, devendo esta ser complementada com a identificagdo e
localizagdo das diversas fontes de riscos ambientais relativas a fase de construgdo e de exploracao
do Projecto, bem como das correspondentes medidas de minimizagdo a adoptar. No ambito do
referido aprofundamento deverao ser considerados os seguintes aspectos:

Em fase de construcdo:

1.
2.

Risco de intersecgdo com o nivel freatico;

Riscos de acidentes devido a alteracdo de esquemas de circulagdo pedonal, rodovidria e
ferroviaria;

Riscos associados a utilizacao de explosivos, dado que o Aditamento do EIA [1a] ndo pGe
de parte a possibilidade de desmonte com recurso a explosivos, e tendo em conta o
elevado risco ambiental associado a este processo;

Riscos de interferéncia com outras condutas enterradas (gds, electricidade,
abastecimento de 4dgua e aguas residuais);

Riscos associados a armazenagem e manipulacdo de substancias toxicas e perigosas
(combustiveis, dleos, solventes etc.).

Em fase de exploragao:

6.
7.

8.
9.

Riscos resultantes de descarrilamento ou colisdo;

Riscos de incéndio numa composicao ou decorrentes do descarrilamento de uma
composicdo, ou por queda de uma catenaria ou devido a utilizacdo de equipamentos
eléctricos e substancias inflamaveis;

Riscos de acidentes rodo-ferroviarios;

Riscos de inundacgdo resultantes de falhas nos sistemas de drenagem.

Neste item foram inventariados alguns dos riscos associados a execucdo da obra e fase de exploracdo. Foi
realizado algum aprofundamento no que se refere aos Riscos Hidroldgicos. No que se refere a maior parte
dos outros riscos identificados, remete-se para o Plano de Seguranca e Saude que se reporta apenas aos
trabalhadores e a fase de obra.

No que se refere a fase de exploracdo remete-se para as normas de exploragdo da rede ferroviaria ndo
sendo avaliados cenarios de risco associados a acidentes.

Considera-se nao ter sido dado cumprimento cabal a este quesito da DIA.

4.3.3. CONDICIONANTES PARA O PROJETO DE EXECUCAQ

Geologia e Geomorfologia

Al. Adopgao das inclinagdes de taludes propostas no Estudo de Geologia e Geotecnia, as quais sdo
adequadas a natureza dos terrenos presentes.

A2. Inclusdo de banqueta estabilizadora, com largura minima de 4 m, provida de caleira, em taludes
de escavagao com mais de 6 m de altura.

Considera-se que o exposto no RECAPE satisfaz o solicitado nestas disposi¢des da DIA.

43



44

PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo - AIA N.2 2038

A3. Inclusdo de valas de crista de talude. Esta medida permite interceptar as aguas superficiais
provenientes de areas vizinhas, a montante, protegendo os taludes da potencial ac¢cdo erosiva
dessas aguas.

O RECAPE refere que “De acordo com o referido no subcapitulo 3.3.2, relativo a conce¢dio do sistema de
drenagem longitudinal, estdio previstas «Valetas de crista semicirculares em betdo, que colocadas na base
superior dos taludes em escavagdo, intercetam e impedem as dguas de escorrer sob o talude»”.

Os taludes de escavag¢do com valas de crista devem ser indicados, sugerindo-se que essa informacao seja
adicionada no quadro com informacdo sobre estes taludes.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicdo no RECAPE.

A4. Execucdo de sistemas de drenagem subsuperficial nos locais onde, em obra, se identifique ou haja
suspeita de possibilidade de afluéncias de aguas nas superficies dos taludes ou ao nivel da rasante.
Esta medida permite prevenir fenémenos de erosdo interna durante a fase de construcgdo e,
posteriormente, durante a fase de exploracao.

Na caixa de resposta do RECAPE refere-se que “(...) foram previstas, desde jd, solucées permanentes de
drenagem subsuperficial (drenagem profunda) em dois trogos, entre os km 3+160 a 3+640 e entre os km
6+880 a 7+500, onde se considera provdvel a afluéncia de nas superficies dos taludes ou ao nivel da
rasante. Prevé-se ainda colocagdo de drenos sob as valetas de plataforma para recolher as dguas que se
possam infiltrar nos taludes de escavagdo e nos terrenos adjacentes”.

Contudo, na descricdo de projeto, ndo sado referidas estas situacdes. Salienta-se o troco em que o Projeto
de Execucgdo prevé instalar um sistema de drenagem profunda, mas que nao é referido no RECAPE.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposi¢cao no
RECAPE.

A5. Adopgdo de estruturas de contencdo (muros) em locais onde, devido a escassez de espaco
disponivel, a alternativa poderia ser adopc¢ao de inclinagdes de taludes mais acentuadas.

A resposta a esta disposicdo contém informagdo que ndo é apresentada na descricdo do projeto,
constante do Relatério Técnico do RECAPE.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido possivel aferir se foi dado cumprimento ao definido nesta
disposicao no RECAPE.

A6. As medidas de minimizagdo relativas a componente geologia e geomorfologia deverdo ser
pormenorizadas para as situagées especificas da obra.

Refere o RECAPE que “A pormenorizacio das medidas de minimizagdo relativas a componente geologia e
geomorfologia, para as situagées especificas de obra, encontra-se descrita no Plano de Instrumentag¢do e
Observagdo (ver Anexo 3.6)”.

Contudo, as medidas de mitigacao fazem parte do “Tomo 5.1 - Inventdrio de Medidas de Minimizagdo”,
pelo que tera de ser revisto e corrigido o inventario apresentado.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento do definido nesta disposi¢cdo no
RECAPE.
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Recursos Hidricos

A7. O projecto devera prever a execucdo de tapetes de enrocamento a colocar na saida das novas
passagens hidraulicas a criar e que vao substituir as existentes ao km 5+528 e ao km e ao km 6+065,
com o objectivo de reduzir potenciais efeitos erosivos provocados pela agua.

De acordo com o projeto no total serdo implantados:

— 1 Aqueduto circular com 1,0 m de didametro;

— 1 Prolongamento de um aqueduto retangular de sec¢do 2,0 m x 2,5 m;
— 1 Prolongamento de um aqueduto retangular de sec¢ao 3,5 mx 4,9 m;
— 1 Aqueduto quadrado de sec¢do 2,5 m x 2,5 m;

— 1 Agueduto quadrado de sec¢do 3,0 m x 3,0 m;

— 1 Aqueduto retangular de sec¢do 1,5 m x 2,0 m.

O RECAPE refere que para os aquedutos circulares foi preconizada boca de saida com muros-ala
divergentes e tapete de enrocamento. No caso dos aquedutos de seccdo retangular a dissipacao de
energia sera feita por tapete de enrocamento a aplicar no seguimento da soleira em betdo entre muros-
ala adjacentes com enrocamento.

Face ao exposto considera-se ter sido dado cumprimento ao disposto na DIA.

Ruido

A8. Adopgdo das medidas de minimizagdao necessarias ao cumprimento dos valores limite legais em
todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto.

A9. As medidas de minimizacdo devem ser revistas caso se venha a verificar alteraces de trafego ou
outras que possam por em causa o cumprimento dos valores limite legais em todos os receptores
sensiveis afectados pelo projecto.

As medidas de minimizac¢do terdo de ser reavaliadas atendendo aos resultados de futuras simulagbes que
contemplem o esperado acréscimo de trafego e de passageiros.

Fauna, Flora e Habitats Naturais

A10.Adaptacdo das passagens hidraulicas a passagem de microfauna de vertebrados, nomeadamente
anfibios répteis e micromamiferos.

Verifica-se ndo estarem devidamente identificados nas pecas desenhadas do projeto de execugdo os
passadicos referidos na pagina 112 do RECAPE, para a passagem de microfauna de vertebrados, considera-
se que esta disposi¢cdo da DIA ndo estd conforme, pelo facto do RECAPE ndo demonstrar, efetivamente,
que os passadigos foram incorporados no projeto das Passagens Hidrdulicas e Ponte sobre o Rio Tinto.

Efetivamente na “Memdria Descritiva do Projeto” apenas se faz referéncia a uma passagem para a
microfauna, na Ponte sobre o rio Tinto (km 5+029), que ird ser prolongada. De forma a possibilitar a
passagem da Micro-fauna ao longo da Ponte sobre o Rio Tinto, estd prevista a criagdo de um passadi¢co do
lado Norte da Passagem a executar nos prolongamentos da obra existente. Estas plataformas serdo
executadas em pedra argamassada e terGo uma largura média de 0,30m elevando-se em 0,50m acima do
nivel do leito natural no interior da passagem. Ao longo da sec¢do existente ndo serd necessdrio criar tal
passadico, uma vez que a propria geometria da sec¢Go permite o atravessamento da Micro-fauna. Na
transicdo para o leito natural do Rio, deverdo ser criadas rampas de acesso aos passadicos com inclina¢do
inferior a 302. Deverdo, igualmente, ser criadas rampas na transicdo da plataforma da secgdo existente
para as secg¢bes de prolongamento, tendo sido igualmente considerado o reperfilamento da linha de dgua
nas zonas confinantes com esta estrutura.” (p. 29/138)

Face ao exposto, considera-se ndao ter sido demonstrado o cumprimento global do definido nesta
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disposicao no RECAPE.

Al11.Criar um corredor vegetal em torno da Linha, com a funcdo de zona de amortecimento e de
reflgio.

A12. Reconstituir a vegetacdo das margens dos cursos de agua afectadas.

A13. As espécies a utilizar nas ac¢des acima indicadas deverdo ser caracteristicas da flora local.

Refere o RECAPE que “o Projeto de Integracdo Paisagistica (PIntP) é parte integrante do Projeto de
Execucdo do Linha do Minho, Quadruplicacdo do Troco Contumil — Ermesinde. Este PIntP é apresentado
no Anexo 3.8”.

Tal como referido no ponto 4.1. ndo foi possivel confirmar a totalidade das intervengdes previstas para as
areas identificadas na descricao de projeto.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicdo no RECAPE.

Al4. Sempre que possivel, dever-se-a optar pela constituicdo de macicos de arvores ou arbustos, em
detrimento de alinhamentos com a espessura de uma s6 planta. Este aspecto devera ter especial
atencdo na area entre o km 5+350 e o km 6+600.

Face ao exposto considera-se estar cumprimento do definido nesta disposicdo no RECAPE, mais
especificamente no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO E PGA.

Socioeconomia

A15. O restabelecimento dos atravessamentos de nivel (4 pedonais e 1 rodoviario) que serdo
suprimidos devera ser assegurado. As ligagdes das novas passagens de pedes desniveladas a rede
vidria local deverdao estar operacionais e prontas a ser utilizadas antes da interrupgao das
passagens de nivel, de forma a assegurar a manutengdo das ligagdes. O mesmo deverd acontecer
com a passagem inferior rodoviaria que ira substituir a passagem de nivel rodoviaria a eliminar.

De acordo com o RECAPE,

“O restabelecimento das passagens de nivel pedonais atualmente existentes no trogo em estudo,
nomeadamente aos km 4+054, 5+098, 7+560 e 7+695, serd assegurado, respetivamente, através da
PIP da Quinta das Freiras (km 4+025), da PIR do Caneiro (km 5+098), da PSP da Travessa JoGo de
Deus (km 7+324) e da PIR da Rua Rodrigues de Freitas (km 7+705).

No que se refere a passagem de nivel rodovidria localizada ao km 5+098, esta serd suprimida e
restabelecida através da PIR da Rua do Caneiro.

De forma a assegurar as ligagdes existentes serd necessdrio manter, até a entrada em servico das
solugbes preconizadas para a sua supressdo, solucbes de atravessamento provisdrias conforme
referido na memdaria descritiva do faseamento construtivo do projeto, apresentada no Anexo 3.3.

As passagens de nivel provisdrias, a construir ou alargar, serdo definidos pelas IP, de acordo com as
regras e procedimentos habituais, garantindo a aplicagdo das regras de seguranga, especialmente
quanto a visibilidade”.

N3ao foi fundamentado o motivo para o ndo cumprimento desta medida e a preconiza¢do de solugdes de
atravessamento provisorio. Estas ndo sdo apresentadas na Meméria descritiva do projeto.
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A16. As novas passagens de pedes desniveladas devem ser projectadas e dotadas, em func¢ado de cada

caso, de meios necessarios (rampas, elevadores) de forma a facilitar a circulacdo de pessoas com
dificuldades de deslocacdo, designadamente pessoas com deficiéncia, idosos e pessoas com
carrinho-de-bébé;

De acordo com o RECAPE, “Ndo tendo sido possivel prever o acesso em todas as novas passagens pedonais
a todas as pessoas, incluindo as de mobilidade condicionada, destacam-se aqui as dotadas dos meios
necessdrios:

PIP Quinta das Freiras - km 4+025: estdo previstas rampas de acesso a passagem pedonal. Segundo
a respetiva Memdria Descritiva e Justificativa “Devido ao desnivel a vencer entre as plataformas
nascente e poente, a passagem faz-se com uma inclinagdo inferior ao limite definido nas normas
técnicas de acessibilidade (Decreto-Lei n.2 163/2006 de 8 de Agosto).”

PSP do Apeadeiro de Aguas Santas - km 6+650: a passagem superior pedonal entretanto
construida e que permite a liga¢do entre as atuais plataformas de passageiros, eliminando a PN
que anteriormente existia no local, apresenta dois niveis, sendo o inferior constituido pelos acessos
as plataformas de passageiros, e o superior para garantir a travessia desnivelada. Cada nivel
dispoe de escada e elevador permitindo a utilizagdo por pessoas de mobilidade reduzida. O
prolongamento da PSP existente permitird assegurar a liga¢éo pedonal desnivelada entre todas as
plataformas de passageiros.

PSP de Ermesinde - km 7+324: prevé rampas e escadas de Acesso, dando cumprimento ao Decreto-
Lein.2 163/2006, de 8 de Agosto.”

Considera-se assim que ndo estd a ser dado cumprimento a esta Condicionante, uma vez que das
quatro passagens pedonais, apenas uma permite a mobilidade condicionada.

A17.As passagens desniveladas para pedes devem ser cobertas e atractivas, objecto de integragdo

paisagistica e devidamente articuladas com os percursos pedonais envolventes, promovendo
condigdes adequadas a mobilidade ndao motorizada e para pessoas com mobilidade reduzida.
Devem ainda permitir a circulagao em condigdes de seguranga, para velocipedes em pista distinta
da destinada aos pedes;

Segundo o RECAPE:

“o Projeto de Integrag¢do Paisagistica, apresentado no Anexo 3.8, incidiu sobre todas as dreas
intervencionadas no dmbito do projeto de quadruplicacGo da linha, de forma a assegurar a
integracdo paisagistica da nova infraestrutura.

As passagens procuraram ser articuladas, sempre que possivel, com os percursos pedonais
existentes.

Nenhuma das passagens pedonais dispée de espaco suficiente para colocar rampas para os
velocipedes. Estes ndo passardo nas novas passagens pedonais, ndo havendo assim necessidade de
pista distinta. Os velocipedes poderdo utilizar as alternativas vidrias proximas.

No que se refere a circulacdo de pessoas com mobilidade condicionada, a mesma ja foi abordada
no dmbito da anterior resposta anterior”.

Tal como a anterior Condicionante, considera-se que também esta ndo estd a ser cumprida. Refere-se o
facto de deixar de existir a circulagdo em condi¢des de seguranca, para velocipedes em pista distinta da
destinada aos pedes. Situacdo que vai contra os principios da mobilidade urbana sustentavel, na direcdo
dos quais se pretende progredir.
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A18.0s projectos relativos as passagens desniveladas devem incluir o melhoramento dos respectivos
acessos;

De acordo com o RECAPE “Os projetos das passagens desniveladas garantem o melhoramento das
condigbes de circulagdo quer pedonal quer rodovidria, articulando-se com a rede de circulagdo existente”.

O projeto prevé na Estacdo de Rio Tinto Associada ... a execugdio de um passadico pedonal, para ligagdo
entre a zona mais elevada e a zona da estacGo, melhorando assim as condigées de circulagGo pedonal,
uma vez que permite a retirada de pebes da PIR, cujos acessos, para Poente, se desenvolvem em curva
com inclinagdo significativa e inexisténcia de passeio de um dos lados.”

Considera-se que esta Condicionante estd interligada com as anteriores, pelo que ndo estd a ser
integralmente cumprida.

A19. Caso venha a verificar-se alteragdo dos niveis de ruido junto dos receptores sensiveis (construcées
destinadas a habitacdo e/ou actividades econdmicas com permanéncia de pessoas) deverdo ser
garantidas solugGes técnicas que comprovadamente reduzam os impactes negativos decorrentes
do Projecto, devidamente acordadas com os proprietarios;

De acordo com o RECAPE “Estas situacOes serdo acauteladas pela Monitorizacdo do Ruido, tal como
previsto no Tomo 4 — Plano Geral de Monitorizacao”.

N3do sdo, porém, apresentadas solucdes técnicas nem evidéncias que permitam afirmar que ndo vao
ultrapassar os niveis de ruido devidamente, nem foi apresentada evidéncia de articulacdo com a
populacdo, pelo que se considera que esta Condicionante ndo esta a ser cumprida.

A20. O desenvolvimento do Projecto deverd ter em conta as consideragdes efectuadas pela Camara
Municipal de Gondomar e pela Junta de Freguesia de Rio Tinto no ambito da Consulta Publica
realizada, no sentido da procura de solugdes que visem a minimizagdo/compensacdo dos impactes
identificados. A forma como estes impactes serdo minimizados/compensados devera ser
apresentada e justificada detalhadamente no RECAPE. Igualmente, a ndo adopg¢do de qualquer das
sugestOes apresentadas e respectivas implicacbes deverdo ser apresentadas e justificadas
detalhadamente no RECAPE.

Segundo o RECAPE “as alteracdes de projeto foram acordadas entre a IP S.A. e as respetivas Camaras
Municipais em reunido havida entre estas entidades. No Anexo 3.12 encontra-se a troca de
correspondéncia que ocorreu entre as mesmas, designadamente com as Camaras Municipais envolvidas.

Foram ainda tidas em consideracdo as altera¢gdes na ocupagdo do territério desde o Estudo Prévio
desenvolvido em 2009 até ao presente.

As preocupacdes e contribuicdes de cada entidade encontram-se vertidas e compatibilizadas no projeto
em avaliacdo”.

No ambito da Consulta Publica do Estudo Prévio a Junta de Freguesia de Rio Tinto, e a Camara Municipal
de Gondomar colocaram as questdes abaixo indicadas.

Junta de Freguesia de Rio Tinto:

Zona envolvente a PNP, junto ao km 4+085 (Quinta das Freiras)

— Concorda com a substituicdo da PNP por uma PIP, preparada para servir de saida alternativa para o
novo quartel de bombeiros voluntarios da Areosa — Rio Tinto.

— Embora n3do agrade a ocupagdo de uma area do espaco verde da Quinta das Freiras, compreende que
é a melhor solucdo técnica encontrada. Considera que independentemente da expropriacdo, os
utentes devem ser compensados através de melhorias no espaco, com novos equipamentos e obras
de recuperagdo, a acordar com a Camara Municipal.
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Zona envolvente a Estagdo de Rio Tinto - Na zona nascente da linha férrea

Concorda com a construgdo de um parque de estacionamento com varios pisos, nos terrenos
adjacentes a Praga da Estagdo, bem como a constru¢do de uma alameda pedonal de ligacdo a futura
estacdo do metro e a ligagdo a rodoviaria entre a Praceta de Perlinhas e a Rua Garcia de Orta.
Concorda com a configuracao da rotunda no inicio da Rua padre Joaquim das Neves. PropGe que seja
executada a ligagdo do ponto Norte da Rua Garcia de Orta a Rua Padre Joaquim das Neves, numa
extensdo de cerca de 150m, possibilitando assim que os veiculos que provém de Rio Tinto e da
freguesia de Baguim do Monte, aceder diretamente ao parque de estacionamento, sem passar pela
rotunda no final da Praga da estacdo.

Na Praca da estacdo, lado nascente, deverdo ainda ser salvaguardadas zonas para a paragem de
autocarros e colocados os respetivos abrigos.

Zona envolvente a Estagdo de Rio Tinto - Na zona poente da linha férrea

N3do concorda com a demolicdo do antigo armazém de mercadorias, uma vez que se trata de um
equipamento cedido a Junta de Freguesia de Rio Tinto através dum protocolo, possuindo ja
investimentos efetuados e outros em curso que envolvem quantias avultadas. Uma parte deste
armazém ja se encontra ocupada com instalacdes da PSP e outra serd ocupada com uma clinica social.
Apresenta algumas reservas a supressdo de zonas de estacionamento e criacdo de uma darea de
circulacdo pedonal, em frente ao antigo edificio de passageiros e atual esquadra da PSP, uma vez que
ai existe uma praca de taxis e ndo se encontra previsto um parque privativo para a PSP.

Constata que a intervencdo da REFER ndo prevé qualquer solugdo para a eliminacdo de um dos
principais pontos de trafego rodovidrio (entroncamento da Praca da Estacdo com a Rua de
Medancelhe e a Rua Dr. Mario Cal Branddo). Assim, sugere que seja prevista uma maior largura ao
viaduto sobre a PIR, ligando também por rodovia a Rua do Cais a Travessa do Seguro, em
complemento com a construcao de uma rotunda no final da Rua de Medancelhe, através da demolicdo
de alguns imoveis.

Zona envolvente a PNR ao km 5+098

A solugdo apresentada de substituicdo da PNR (Rua do caneiro) por uma PSP no mesmo local e a
construcdo de uma PIR cerca de 600m mais a Norte, obrigaria os veiculos a percorrerem mais 1700m
do que o habitual e passarem por dois pontos de conflito: a estrada da Praceta das Cavadas, bastante
exigua e a Rua do Clube Atlético de Rio Tinto, que serve uma zona industrial e se encontra
constantemente congestionada com veiculos pesados de mercadorias que ali efetuam descargas na
via, devido a falta de zonas de estacionamento. Assim considera que deverd ser mantida uma solugdo
qgue contemple uma PIR com serventia pedonal, cerca de 50m a sul da actual PNR, iniciando-se a
nascente na Rua dos Moinhos e ligando A Rua do Caneiro no lado poente. Considera ainda que poderd
ser, em complemento, executada outra ligagdo mais a norte, mas deveria ser ligeiramente mais a
norte da PIR prevista e devera ser superior a linha férrea, para articular com a expansao prevista da
rede rodoviaria municipal.

Camara Municipal de Gondomar:

PIR, km 3+808 — Via Nordeste — Nao esta assinalado no estudo a sua implantacao;

PIR, km 44054 — Concorda com a criagdo de uma passagem de emergéncia no sentido
poente/nascente;

PIR, km 4+880 — devera ser previsto o alargamento da area de intervencao da zona 3F e 3E, por forma
a solucionar o estrangulamento viario a norte, incluindo o alargamento da actual passagem inferior;
PSP, km 5+080 — é mais cdmodo, mais funcional e esteticamente mais agradavel uma passagem
inferior, com largura adequada a circulagdo e seguranca;

PIR, km 5+573 — ndo concorda com a solucdo apresentada, uma vez que ndo se articula
convenientemente com a rede municipal existente e projetada pelo municipio para esta zona;
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— Sugere a criacdo de uma nova passagem inferior rodovidria ao km 5+803, a qual para além de
solucionar a supressdo da travessia de nivel da Rua do Caneiro, articular-se-a com as vias municipais
existentes e projetadas (Via Nordeste).

Verifica-se, contudo, estar em falta a descricdo e analise das questdes levantadas em sede de Consulta
Publica, no ambito do procedimento de AIA, referindo quais as pretensdes que foram adotadas, bem como
as que nao foram acolhidas, fundamentando as razbes desse facto, nomeadamente, as questdes
levantadas pela Camara Municipal de Gondomar e Junta de Freguesia de Rio Tinto, pelo que se considera
gue esta Condicionante ndo esta a ser cumprida.

A pronuncia da Camara Municipal de Gondomar na presente consulta publica vem, alids, confirmar esta
situacdo de ndo resposta. Indica-se a titulo de exemplo a questao da PS Passagem Superior Rodovidria
(PSR), acordada com o Municipio na fase de Estudo Prévio, junto ao Estadio Fernando Pedrosa.

A21.0 desenvolvimento do projecto devera ser efectuado tendo em consideragdao a necessaria
articulagdo com as diferentes entidades competentes e/ou gestoras de infra-estruturas rodoviarias
em servico, (homeadamente InlIR.IP, Brisa,S.A. e EP- Estradas de Portugal, S.A.), no sentido da
consensualizacdo de solugGes técnicas e de procedimentos tendo em vista a minimizagdo dos
impactes sobre essas infra-estruturas. Todas as situacdes que possam carecer de cuidados técnicos
especificos ou questdes relacionadas com a gestdo do trafego nas vias interferidas, deverao obter
a aprovagao prévia da entidade gestora das mesmas.

Segundo o RECAPE, “ no desenvolvimento de projeto, foram contactadas as seqguintes entidades no sentido
de obter solu¢bes consensuais: Ascendi, Brisa, IP e Cdmaras Municipais do Porto, Maia, Valongo e
Gondomar (ver Anexo 3.12). As contribuigées de cada uma encontram-se vertidas no projeto em
avaliagdo”.

Apesar de o RECAPE remeter para o Anexo 3.12, constata-se que ndo existe qualquer documento de
articulacdo com as entidades referidas, mas sim meros pedidos de informagdo/elementos para a
elaboragao do RECAPE. Estando mesmo incluido nesse Anexo 3.12 documentagdo relativa a outro projeto.
Considera-se que esta Condicionante ndo esta cumprida.

No que se refere ao Ambiente Sonoro e as Vibragdes, o projeto ndo demonstra a consideragdo de impactes
cumulativos decorrentes de outros projetos.

Paisagem

A22. Desenvolvimento e implementagdo de um Projecto de Integragdo Paisagistica (PIP) por forma a
minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integra¢do da via férrea na paisagem.

Refere o RECAPE que “o Projeto de Integracdo Paisagistica (PIntP) é parte integrante do Projeto de
Execucdo do Linha do Minho, Quadruplicacdo do Troco Contumil — Ermesinde. Este PIntP é apresentado
no Anexo 3.8”.

Tal como referido no ponto 4.1. ndo foi possivel confirmar a totalidade das intervengdes previstas para as
areas identificadas na descricdo de projeto.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicao no RECAPE.
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4.3.4. ELEMENTOS A APRESENTAR ANTES DO INICIO DA OBRA

B1. Deverd ser apresentado, antes do inicio da obra, um relatério circunstanciado do ponto de
situacdo relativo a todos os processos de negociacdo com os proprietarios e arrendatarios das
areas afectadas pelo Projecto, bem como de desactivacao de actividades econdmicas. O relatdrio
em causa devera ser apresentado a Autoridade de AIA (3 exemplares) que o remetera a CCDRN
para apreciagao.

De acordo com o RECAPE, antes do inicio da obra serd apresentado um relatério com o ponto de situagdo
relativo a todos os processos de negociagdo com os proprietarios e arrendatarios das areas afetadas pelo
Projeto, bem como de desativacado de atividades econdmicas

Face ao exposto, considera-se estar previsto o cumprimento desta disposicao do RECAPE

4.3.5. MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO

Fase de construgao

C1. Todas as medidas de minimizacao para a fase de obra deverao ser incluidas no caderno de encargos
e nos contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de
construcao do Projecto;

Face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE
MINIMIZACAO e PGA, considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposi¢do da DIA.

Fase de execugao

C2. Divulgar o programa de execugao das obras as populagdes interessadas, designadamente a
populagdo residente na drea envolvente. A informagao disponibilizada deve incluir o objectivo, a
natureza, a localizagao da obra, as principais ac¢des a realizar, respectiva calendarizagdo e
eventuais afectagbes a populagao, designadamente a afectagdo das acessibilidades.

C3. Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas e
atendimento de eventuais reclamacdes ou pedidos de informagdo. Neste ambito devers,
nomeadamente, garantir-se a disponibilizacdo e publicitacdo de um livro de reclamagdes / pedidos
de informagdo em todas as juntas de freguesia directamente afectadas pelo Projecto, devendo ser
remetidos, a partir da data de inicio da obra, a Autoridade de AIA, relatérios semestrais (3
exemplares), contendo os respectivos registos, bem como o seguimento que lhes foi dado pelo
promotor;

C4. Realizar acgoes de formacgdo e de sensibilizagdo ambiental para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execucdo das obras relativamente as accbes susceptiveis de causar impactes
ambientais e as medidas de minimizacdo a implementar, designadamente normas e cuidados a ter
no decurso dos trabalhos.

PSS tipo da IP, apresentado no ANEXO 3.5 prevé a realizagao de ag¢Ges de formagdo a todos os
trabalhadores e encarregados envolvidos na execugdo das obras

C5. Assegurar que a calendarizagao da execugdo das obras atende a redugao dos niveis de perturbagao
das espécies de fauna na area de influéncia dos locais dos trabalhos, nos periodos mais criticos,
designadamente a época de reprodugdo, que decorre genericamente entre o inicio de Abril e o fim
de Junho.

C6. Elaborar um Plano de Integracdao Paisagistica das Obras, de forma a garantir o enquadramento
paisagistico adequado que garanta a atenuacdo das afectagées visuais associadas a presenca das
obras e respectiva integracdo na area envolvente.

A Medida de Minimizacdo C.3 para a fase prévia a execucdo das obras estd comtemplada neste Tomo 5.,
contudo, remete-se para o Elemento n? 12, o que nao corresponde a DIA:
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“Divulgar o programa de execugdo das obras as popula¢des interessadas, designadamente a populag¢do
residente na drea envolvente. A informacdo disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a
localiza¢do da obra, as principais agcbes a realizar, respetiva calendariza¢Go e eventuais afetacbes a
populagdo, designadamente a afetacdo das acessibilidades” remetendo para os (Elementos a entregar em
fase de RECAPE n.2* 12 e 20, adaptado e C2 da DIA).

A Medida de Minimizacdo C4, no que se refere as agdes de formacdo a realizar o RECAPE, remete para o
Plano de Segurancga e Saude (PSS) tipo da IP, apresentado no ANEXO 3.5 que prevé a realizacdo de a¢oes
de formacdo a todos os trabalhadores e encarregados envolvidos na execugdo das obras.

Analisado o documento nao se encontrou uma mencgao especifica a formagdo no ambito da sensibilizagao
ambiental. Refere o Plano “Sem prejuizo da formagdo exigida aos intervenientes previstos na
regulamentagdo de seguranca ferrovidria (considerada como adequada ao exercicio das suas fungoes, pelo
Gestor da Infraestrutura), a Entidade Executante deve elaborar um Plano de Formagdo e de Informagdo
para os trabalhadores presentes no estaleiro. As necessidades de formagdo em seguranca e saude no
trabalho devem ser identificadas a partir da avaliacdo de riscos e tendo em conta as especificidades das
operacgbes, dos condicionalismos presentes no local a intervir e da experiéncia profissional dos
trabalhadores naquele tipo de trabalho.” Ora, do exposto ndo parece que a formacdo tenha em conta os
aspetos referidos. Tratando-se de um “Plano tipo” seria importante incluir uma mencdo as questdes
ambientais.

Considera-se, assim, ndo estar previsto o cumprimento integral do definido nestas disposicdes da DIA,
face ao exposto no RECAPE.

C7. Elaborar um Plano de Gestdao Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da execugdo de
todos os elementos das obras e identificagdo e pormenorizagdo das medidas de minimizagdo a
implementar na fase da execugao das obras, e respectiva calendarizagdo. Este PGA devera incluir
um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) das obras. O PGA deve ser elaborado pelo dono da obra e
integrado no processo de concurso da empreitada ou deve ser elaborado pelo empreiteiro antes
do inicio da execucdo da obra, desde que previamente sujeito a aprovacdo do dono da obra. As
clausulas técnicas ambientais constantes do PGA comprometem o empreiteiro e o dono da obra a
executar todas as medidas de minimizagao identificadas, de acordo com o planeamento previsto.
As medidas apresentadas para a fase de execuc¢do da obra e para a fase final de execucdo da obra
devem ser incluidas no PGA a apresentar em fase de RECAPE (quando aplicavel), sempre que se
verificar necessdrio e sem prejuizo de outras que se venham a verificar necessarias.

Considera-se que embora esteja referido o cumprimento desta disposi¢do da DIA, no TOMO 5.2 - PLANO
DE GESTAO AMBIENTAL uma vez que n3o foram devidamente avaliados os impactes associados as
alteracdes de projeto, nao se pode concluir pelo cumprimento integral desta disposicao

Implantagdo dos estaleiros e parques de materiais

C8. A localizagao dos estaleiros deve dar cumprimento a Carta de Condicionantes a localizagdo do
estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos, areas de empréstimo e de depdsito de terras. Os
estaleiros e parques de materiais devem localizar-se no interior da area de intervengdo ou em areas
degradadas; devem ser privilegiados locais de declive reduzido e com acesso préximo, para evitar
ou minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos.

C9. Os estaleiros e parques de materiais devem ser vedados, de acordo com a legislagao aplicavel, de
forma a evitar os impactes resultantes do seu normal funcionamento.

Apenas foi apresentada uma Carta de Zonas Interditas a Localizacdo de Estaleiros (Anexo 3.4 do RECAPE),
sem discriminar as diferentes condicionantes, na qual ndo parece haver area disponivel para o efeito
pretendido. Salienta-se que é previsivel a necessidade de varios estaleiros de apoio a obra a operar em
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simultaneo, pelo que se considera nao ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicdo no RECAPE.

Desmatacdo, limpeza e desmatacao dos solos

C10. As acgdes pontuais de desmatacao, destruicao do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos
devem ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a execugao da obra.

C11. Antes dos trabalhos de movimentagdo de terras, proceder a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizagdo em areas afectadas pela obra.

C12. A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas actividades devem ser removidos e
devidamente encaminhados para destino final, privilegiando-se a sua reutilizagdo.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposicoes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

Escavacdes e movimentagdo de terras

C13. Os trabalhos de escavacbes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam limpos,
evitando repeticdo de acgdes sobre as mesmas areas.

C14. Executar os trabalhos que envolvam escavagdes a céu aberto e movimentacgao de terras de forma
a minimizar a exposi¢ao dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de modo a diminuir a erosdo
hidrica e o transporte sélido.

C15. A execucao de escavacgdes e aterros deve ser interrompida em periodos de elevada pluviosidade
e devem ser tomadas as devidas precaucdes para assegurar a estabilidade dos taludes e evitar o
respectivo deslizamento.

C16.Sempre que possivel, utilizar os materiais provenientes das escava¢cdes como material de aterro,
de modo a minimizar o volume de terras sobrantes (a transportar para fora da area de
intervengao).

C17. Os produtos de escavagao que nao possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser
armazenados em locais com caracteristicas adequadas para depdésito.

C18.Caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminacdo, estes
devem ser armazenados em locais que evitem a contaminacgdo dos solos e das aguas subterraneas,
por infiltracdo ou escoamento das dguas pluviais, até esses materiais serem encaminhados para
destino final adequado.

C19.Durante o armazenamento tempordrio de terras, deve efectuar-se a sua protecgdo com
coberturas impermeaveis. As pilhas de terras devem ter uma altura que garanta a sua estabilidade.

C20. Caso haja necessidade de levar a depdsito terras sobrantes, a selec¢do dessas zonas de depdsito
deve dar cumprimento a Carta de Condicionantes a localizacdo do estaleiro, unidades funcionais
da obra, acessos, dreas de empréstimo e de depdsito de terras.

C21.Caso seja necessario recorrer a grande quantidade de terras de empréstimo para a execugao das
obras a selec¢do dos locais de empréstimo deve dar cumprimento a Carta de Condicionantes a
localizagdo do estaleiro, unidades funcionais da obra, acessos, areas de empréstimo e de depdsito
de terras, devendo, sempre que possivel, ser provenientes de locais proximos do local de aplicagao,
para minimizar o transporte;

Considera-se aceitavel o exposto no “Tomo 5.1 - Inventdrio de Medidas de Minimizagao” do RECAPE,
segundo o qual é da responsabilidade do Empreiteiro a implementagao desta medida, onde se incluem as
definidas no Caderno de Encargos e nos restantes documentos do Concurso, para além de outras medidas
que nas fases subsequentes do projeto se considerem relevantes.

Concorda-se com a indicagdo de ndo recobrir as terras com coberturas impermeaveis.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposicdes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5- INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO PGA.

53



PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO
Procedimento de Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo - AIA N.2 2038

Construgao e reabilitagdo de acessos

C22. Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder aos locais da obra. Caso seja necessario
proceder a abertura de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, as obras devem
ser realizadas de modo a reduzir ao minimo as alteragdes na ocupacao do solo fora das zonas que
posteriormente ficardo ocupadas pelo acesso.

C23. Assegurar o correcto cumprimento das normas de seguranca e sinalizacdo de obras na via publica,
tendo em consideracdo a seguran¢ca e a minimizacdo das perturbagées na actividade das
populagdes.

C24. Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢des da drea do Projecto ndo fiquem obstruidos
ou em mds condigGes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da populagdo local.

C25.Sempre que se preveja a necessidade de efectuar desvios de trafego, submeter previamente os
respectivos planos de alteragado a entidade competente, para autorizagao.

C26. Garantir a limpeza regular dos acessos e da drea afecta a obra, de forma a evitar a acumulagao e
ressuspensdo de poeiras, quer por ac¢ao do vento, quer por ac¢ao da circulagdo de veiculos e de
equipamentos de obra.

Considera-se estar previsto o cumprimento, por parte da entidade adjudicante, do definido nestas
disposicdes da DIA, face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE
MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

Circulagao de veiculos e funcionamento de maquinaria

C27.Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao transporte de
equipamentos e materiais de/para o estaleiro, das terras de empréstimo e/ou materiais
excedentarios a levar para destino adequado, minimizando a passagem no interior dos
aglomerados populacionais e junto a receptores sensiveis (como, por exemplo, instalagdes de
prestacdo de cuidados de saude e escolas).

C28. Sempre que a travessia de zonas habitadas for inevitavel, deverdo ser adoptadas velocidades
moderadas, de forma a minimizar a emissdo de poeiras.

C29. Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos
adequados, com a carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

C30. Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos que apresentem homologacdo
acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em bom estado de
conservac¢dao/manutencgdo.

C31. Proceder a manutencdo e revisao periddica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de
forma a manter as normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizagdo das emissoes
gasosas, dos riscos de contaminacdo dos solos e das aguas, e de forma a dar cumprimento as
normas relativas a emissdo de ruido.

C32. Garantir que as operagdes mais ruidosas que se efectuem na proximidade de habita¢des, ou de
outros usos sensiveis do ponto de vista de ruido, se restringem ao periodo diurno e nos dias uteis,
de acordo com a legislagdo em vigor.

C33.0s locais de estacionamento das maquinas e viaturas devem ser pavimentados e dotados de
sistemas de drenagem de aguas pluviais.

C34.Proceder a pavimentagdo proviséria das vias internas do local das obras, de forma a evitar o
levantamento de poeiras através da circulagdo de veiculos e maquinaria.

C35. Proceder a aspersao regular e controlada de agua, sobretudo durante os periodos secos e
ventosos, nas zonas de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde podera
ocorrer a producado, acumulagao e ressuspensao de poeiras.

C36. A saida de veiculos das zonas de estaleiros e das frentes de obra para a via publica devera
obrigatoriamente ser feita de forma a evitar a sua afectacdo por arrastamento de terras e lamas
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pelos rodados dos veiculos. Sempre que possivel, deverao ser instalados dispositivos de lavagem
dos rodados e procedimentos para a utilizacdo e manutencdo desses dispositivos adequados.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposicdes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

C37.Devem ser adoptadas solu¢des estruturais e construtivas dos érgdos e edificios, e instalagdo de
sistemas de insonoriza¢do dos equipamentos e/ou edificios que alberguem os equipamentos mais
ruidosos, de modo a garantir o cumprimento dos limites estabelecidos no Regulamento Geral do
Ruido.

A demonstracdo da medida 37 ndo foi apresentada, pelo que se considera ndo estar cumprida esta
disposicdo.

Fase final de execugdo das obras

C38. Proceder a desactivacdo da drea afecta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a
desmontagem dos estaleiros e remocdao de todos os equipamentos, maquinaria de apoio,
depdsitos de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposicao
das condicOes existentes antes do inicio dos trabalhos.

C39. Proceder a recuperagao de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra, assim como
os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afectados ou destruidos.

C40. Assegurar a reposicdo e/ou substituicdo de eventuais infra-estruturas, equipamentos e/ou
servicos existentes nas zonas em obra e areas adjacentes, que sejam afectadas no decurso da obra.

C41. Assegurar a desobstrugao e limpeza de todos os elementos hidraulicos de drenagem que possam
ter sido afectados pelas obras de construgao.

C42.Proceder ao restabelecimento e recuperagdo paisagistica da area envolvente degradada — através
da reflorestagdo com espécies autéctones e do restabelecimento das condi¢des naturais de
infiltracdo, com a descompactacgao e arejamento dos solos.

C43.Proceder a recuperagdo paisagistica dos locais de empréstimo de terras, caso se constate a
necessidade de recurso a materiais provenientes do exterior da area de intervencao.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposicoes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

Medidas Especificas por Factor Ambiental

Geologia e Geomorfologia

C44. Planeamento rigoroso da forma da utilizacdo dos métodos de desmonte, designadamente na
utilizacdao de explosivos, de modo a minimizar-se a propagacao de vibragcdes nos macicos.

Refere o proponente que ndo estd prevista a utilizagcdo de explosivos, dado que os materiais interferidos
em escavagao s3ao ripaveis com recurso a meios mecanicos (lamina, balde ou ripper). Pontualmente,
poderd ser necessario o uso do martelo hidraulico nas zonas onde dominem os gnaisses / migmatitos
menos fraturados.

Considerando que ndo se prevé a utilizacao de explosivos, admitidos em fase de EIA, o exposto no RECAPE
satisfaz o solicitado.

C45.Estudo da possibilidade de utilizagdo das terras sobrantes na recuperagdo paisagistica de
pedreiras ou como material de cobertura em aterros de residuos.
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A resposta apresentada indica que “Estas terras ndo deverdo ser utilizadas como base (camada de terra
viva) para futuras dreas a vegetar, sobre pena de ndo servirem como o correto substrato para a fixagdo e
crescimento das espécies vegetais”.

Parece, assim, ter havido o entendimento que as terras sobrantes sao as resultantes da decapagem dos
solos, pelo que se esclarece que, neste caso, o entendimento sobre “terras sobrantes” deve ser as que
resultam das escavacdes dos taludes, cujo volume global estd estimado em cerca de 181 000 m?3, e para
reutilizacdo, cerca de 163 000 m3.

Face ao exposto, considera-se ndo ter sido demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicdo no RECAPE.

C46. Execucdo de adogamento dos taludes de escavagdo, nos trechos superiores, mais meteorizados e
erodiveis.

O RECAPE refere que no que diz respeito a geometria dos taludes, o projeto preconiza, sempre que
possivel, o adocamento da parte superior dos novos taludes.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5- INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

C47.Exclusdo de areas geomorfologicamente instaveis para a instalacdo de estaleiros, vias de acesso e
outras estruturas de apoio a obra.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZAGAO e PGA. Saliente-
se, porém, que estas situagcdes deveriam estar também acauteladas numa nova Planta de
Condicionamentos.

C48.Implementagao de um programa de observagdo no caso dos muros de suporte durante a sua
construcdo, de forma a prevenir eventuais situacdes de instabilidade.

O Relatdrio Técnico do RECAPE deveria apresentar aquele Plano com o detalhe adequado,
preferencialmente, numa nova secgdo a criar no Capitulo 3. Deve, no minimo, descrever-se o objetivo do
Plano, o tipo, a quantidade e a distribuicdo dos equipamentos a instalar pelas diferentes estruturas de
suporte, e os critérios de alerta.

Contudo, tendo em conta o apresentado no “Anexo 3.6 - Planos de Instrumentacdo e Observacdo de
Estruturas”, considera-se que dard cumprimento ao solicitado.

Solos e Ocupacdo dos Solos

C49. Circulacao dos veiculos e das maquinas afectas a obra fora de areas agricolas.
C50. Protecgao, sempre que possivel, da vegetacao e das culturas existentes nas imediagées do
tragado.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposi¢dao no RECAPE, mais especificamente
no TOMO 5 — INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZAGCAO E PGA.

C51.Na sequéncia do desmantelamento da oficina e do parque de automéveis localizados na
proximidade da Estacdo de Aguas Santas, proceder & andlise dos solos ocupados por estas
instalagdes, Remog¢do e encaminhamento para destino final adequado dos referidos solos caso os
mesmos se encontrem contaminados.
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De acordo com o exposto no ponto “Elementos a Apresentar em fase de RECAPE”, foi identificado um
local com solos potencialmente contaminados entre o km 6+440 e o km 6+580. Contudo, a impossibilidade
de aceder ao local, situado em terrenos privados e ainda ndo expropriados, impediu a sua amostragem e
caracterizacdo. Em sua substituicao foi recolhida uma amostra de solo ao km 6+410, em poco realizado
na plataforma. Porém, a sua localizacdo ndo satisfaz o objetivo desta disposicdo, pelo que a caraterizacao
do solo inventariado tera que ser efetuada logo que seja possivel aceder ao local.

Recursos Hidricos

C52.Realizagdo das intervengdes que interfiram com valas e linhas de dagua de modo a assegurar a
continuidade dos escoamentos, como forma de prevenir eventuais situacdes de alagamentos a
montante e a jusante. Este tipo de intervencGes deve realizar-se, preferencialmente, fora dos
periodos mais pluviosos do ano e tem que ser interrompido no caso de ocorréncia de elevada
pluviosidade (mais de 20 mm/dia);

C53.Execucgdo dos trabalhos que envolvam escavagdes a céu aberto e movimentagGes de terras de
forma a minimizar a exposicdo dos solos nos periodos de maior pluviosidade, de forma a diminuir
a erosao hidrica e o transporte sélido. Os trabalhos tém que ser suspensos em periodos de elevada
pluviosidade (mais de 20 mm/dia);

C54. Colocacao dos depdsitos provisérios de terras vegetais a mais de 10 m de linhas de dgua, devendo
estar protegidos com coberturas impermeadveis, de modo a evitar o destacamento e transporte de
materiais para as linhas de agua pela ac¢do da dgua da chuva e do escoamento superficial;

C55. Realizacdo de revestimento vegetal dos taludes de aterro no mais curto espaco de tempo possivel,
apos as operacoes de terraplenagens, como forma de evitar a introducao de sedimentos nos meios
hidricos, devido a eventuais fendmenos de ravinamentos provocados pelo escoamento de dgua
superficial;

C56. Apods a conclusdo da obra é obrigatdrio:

- A limpeza e regularizacdo dos terrenos usados como estaleiros e acessos a obra;
- A limpeza do leito e margens das linhas de dgua intervencionadas;

C57. Limitagdo da circulacdo de pessoal, veiculos e maquinas em redor do estaleiro, acessos e frente
de obra, de modo a evitar-se a compactacao de terrenos limitrofes;

C58. Limpeza, revolvimento e arejamento dos solos das dreas ndo pavimentadas de estaleiros e de
circulacdo de veiculos e mdquinas, apdés a conclusdo da obra, como forma de promover a
descompactacao e restituicdo da permeabilidade natural do terreno;

C59. Caso se venha a verificar afectacdo certa, directa ou indirecta, de pontos de dgua subterranea
com uso associado havera que proceder ao seu restabelecimento em outro local, se tal for viavel
e pertinente ou, em alternativa, proceder-se a outra forma de compensagao, em articulagdo com
os proprietarios/utilizadores.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposi¢cdes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZAGAO e PGA.

Qualidade do Ar

C60. Controlo da velocidade de circulagao das maquinas e dos veiculos afectos a obra em acessos nao
pavimentados, tendo em conta a relagdo de proporcionalidade directa entre as emissGes e a
velocidade de circulagdo das maquinas e dos veiculos.

C61. Acondicionamento adequado dos materiais de construcdo e de entulho (resultantes da obra),
durante o seu transporte.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposicdes da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.
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Ruido

C62. Para as fontes fixas, em dareas de estaleiro, sera sempre de equacionar a colocagao de barreiras
acusticas com caracteristicas de absor¢cao sonora. Quando esta solucao nao for eficaz, devem ser
equacionadas solugdes alternativas ou complementares;

C63. As fontes fixas em pequenas areas onde decorrem actividades ruidosas deverao ser encapsuladas
com a precaucao de permitir o arrefecimento do motor caso se trate de um equipamento e a
ventilagdo do espaco;

C64. As actividades de construcdo que envolvam fontes méveis (veiculos pesados ou equipamentos),
que inviabilizam o seu encapsulamento, devem ser distribuidas ao longo do dia, de forma a reduzir
0s possiveis impactes.

Estas medidas estdo enunciadas no Tomo 5, mas ndao existem elementos que permitam aferir a sua
exequibilidade ou eficacia.

Fauna, Flora e Habitats Naturais

C65. Nos casos em que for técnica e economicamente vidvel dever-se-a optar pelo transplante de
sobreiros, em detrimento do abate.

Refere o RECAPE que:

“Apds estudo desta questdo, concluiu-se ndo ser possivel aplicar esta medida, uma vez que, para se
consequir transplantar as drvores em questdo seria necessdrio proceder a um desbaste muito
significativo das mesmas (parte aérea e radicular), do qual estas muito provavelmente ndo s6 ndo
recuperariam como perderiam o porte que justificaria o transplante. Por outro lado trata-se de um
operagdo muito onerosa que envolve maquinaria complexa e que ndo garante a 100% a
sobrevivéncia dos exemplares transplantados.

Mais se refere que o transplante de sobreiro sé é vidvel em espécimes muito jovens e, mesmo nestes
casos, a taxa de sucesso é muito baixa”.

Face ao exposto, conclui-se ndo ser possivel assegurar o cumprimento desta medida, estando os motivos
devidamente fundamentados. Contudo, salienta-se que estdo previstas medidas compensatdrias para o
abate de sobreiros.

C66. Antes dos trabalhos de movimentacgdo de terras, proceder a decapagem da terra viva e ao seu
armazenamento em pargas, para posterior reutilizagdo em areas afectadas pela obra e na
cobertura de taludes.

O RECAPE refere que esta medida coincide com o referido para a medida C11. Neste sentido, e tal como
referido para a C11, considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposi¢cdo da DIA, face
ao exposto no RECAPE, mais especificamente nos TOMO 5.1 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO
e TOMO 5.2 - PLANO DE GESTAO AMBIENTAL.

C67. Proceder ao levantamento das espécies de anfibios que se reproduzem no charco localizado ao
km 5+425. Caso se confirme a presenga do Sapo-parteiro ou se detectem outras espécies com
estatuto de conservagdo, estes animais deverao, na fase de construgdo e antes da destruicao do
referido charco, ser transferidos para local apropriado.

Considera-se estar previsto o cumprimento, por parte do empreiteiro, do definido nesta disposi¢cdo da
DIA, face ao exposto no RECAPE, mais especificamente nos TOMO 5.1 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE
MINIMIZACAO.
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Paisagem

C68. Instalacdo de barreiras fisicas na area onde decorrem os trabalhos, incluindo dreas de estaleiro e
de parque de maquinas.

C69. Proteccao da vegetacdo arbustiva e arbdrea existente nas areas nao atingidas por movimentos de
terra e de galerias ripicolas.

C70. Localizagdo de areas de apoio a construgdo (estaleiros, areas de depdsito e empréstimo de
materiais) em zonas de menor sensibilidade paisagistica e em locais de impacte visual minimo,
preferencialmente afastadas de dreas condicionadas (RAN, REN, etc.), de linhas de daguas ou areas
que apresentem o nivel freatico préximo da superficie, de areas com aptiddo agricola ou préximas
de aglomerados populacionais.

C71. Localizagdo adequada das escombreiras. Utilizagdo dos escombros na regularizagdo e construgao
dos pavimentos.

C72. Evitar grandes compactacgdes do solo e destruicdo do coberto vegetal.

C73.Aspersao hidrica nas zonas onde se efectuam obras de terraplenagem, de modo a diminuir as
poeiras em suspensao.

C74. Correcta implantacao de percursos para a circulagdao de maquinaria, aproveitando, sempre que
possivel, caminhos existentes. Evitam-se assim, grandes alteracées da morfologia do terreno e
consequentemente do coberto vegetal. Os acessos deverdo adaptar-se o mais possivel as zonas de
declive menos acentuado, acompanhando, sempre que possivel, as curvas de nivel.

C75. Devera ser preparado um local para o armazenamento da terra viva proveniente da decapagem
dos solos, anteriores a qualquer processo de escavacdo. Esta terra serd usada para as operagoes
de recuperacgao paisagistica, no final da obra.

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas disposi¢des da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

C76.Modelacdo dos taludes de aterro e escavagao segundo um perfil sinusoidal, de modo a estabelecer
continuidade com o terreno natural, praticando inclinagGes inferiores a % (V/H) e construindo valas
de crista evitando o escoamento de aguas superficiais provenientes de terrenos a montante.

O RECAPE refere que, no que diz respeito a geometria dos taludes, o projeto preconiza sempre que
possivel o adocamento da parte superior dos novos taludes.

Considera-se assim estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA.

Socioeconomia

C77.Nas zonas de interferéncia com a rede viaria, aplicar as necessarias medidas de seguranca e
divulgar, com a necessaria antecedéncia e clareza, eventuais desvios de transito, alteracées na
circulagdao rodoviaria e pedonal e a eventual relocalizagdo de paragens de transportes publicos.

C78. As circulagdes actualmente asseguradas pelas vias e caminhos intersectados devem ser mantidas
em permanéncia durante a fase de construgao.

C79.Reparar, atempadamente, os danos verificados em edificagdes e infra-estruturas, em virtude das
actividades associadas a obra.

C80.0Os veiculos afectos a obra devem circular permanentemente, nas frentes de obra, com fardis
médios ligados, como forma de contribuir para a redug¢do de perigo de acidentes ou de
atropelamentos;

O RECAPE indica que, "estas medidas encontram-se incluidas no Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de
Minimizagdo e PGA”.

Estas medidas encontram-se na pag. 4/28 do referido Tomo 5, sob a responsabilidade do Empreiteiro.
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Nao obstante, para o efeito do procedimento de AIA existe um interlocutor Unico que é o Proponente a
guem compete a responsabilidade do RECAPE. Pelo que, na fase prévia a construcao do projeto deverao
ser apresentadas evidéncias da implementacao da medida.

Patrimdnio

C81.Acompanhamento arqueoldgico durante a instalacdo de estaleiros, as fases de decapagem,
desmatacdo e revolvimentos de solos. Este acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado
por um arquedlogo, por frente de trabalho, quando as acg¢bes inerentes a implementagdo do
projecto ndo sejam sequenciais mas sim simultaneas. Devera ser particularmente cuidado junto da
Quinta das Freiras e da Estacdo de Rio Tinto.

C82. Prospeccdo arqueoldgica sistematica, apés desmatacdo, das dreas de incidéncia de reduzida
visibilidade, de forma a colmatar as lacunas de conhecimento, bem como de areas funcionais da
obra, caso se situem fora das dareas ja prospectadas nesta fase da avaliagao.

C83. Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar também a adopgao
de medidas de minimiza¢cdo complementares.

Estas medidas estdo vertidas no Tomo 5 — Inventario das Medidas de Minimizagdo e PGA.

No referido Tomo 5 foram acrescentadas medidas do RECAPE, definidas no Tomo 3.11, Relatdério do
Patriménio verificando-se, no entanto, que ndo foram vertidas na sua redacdo original, tendo sido
adaptadas. Assim, as mesmas carecem de correcao, pelo que deverdo ser implementadas as seguintes:

e Execucdo de sondagens arqueoldgicas de caracterizacdo de ocorréncias com risco de afetacdo
pela obra que tenham sido identificadas na fase de EIA ou que sejam postas a descoberto no
decorrer da obra. Os resultados obtidos podem determinar a execugdo de escavagdes em area.

e O acompanhamento arqueolégico inclui a execugdao ou acompanhamento da execugdo de
balizamentos de ocorréncias, situadas a menos de 50 m de distancia da frente de obra. Os achados
moveis recolhidos no decurso da obra deverdo ser colocados em depdsito credenciado pelo
organismo de tutela do patrimdnio cultural.

e Comunicag¢do pelo promotor do projeto, a Dire¢do-Geral do Patrimdnio Cultural, do eventual
aparecimento de vestigios arqueoldgicos, devendo fazé-lo de imediato, no sentido de serem
acionados os mecanismos de avaliagao do seu interesse cultural e respetiva salvaguarda

Medida de Minimizagdao C82. Deverd acrescentar-se a prospec¢ao arqueoldgica das novas areas de projeto,
que constituem alteragdes ao projeto inicial.

Face ao exposto, considera-se assim ndo estar demonstrado o cumprimento integral do definido nesta
disposicao da DIA.

Riscos Ambientais

C84.Deverdao ser adoptadas as medidas a apresentar em RECAPE, em resultado do maior
aprofundamento desta tematica a outros factores de risco.

Tal como referido em resposta ao “Elementos a Entregar a entregar em fase de RECAPE” n.234, remete-
se para o Plano de Seguranga e Saude que se reporta apenas aos trabalhadores e a fase de obra.

No que se refere a fase de exploracdo remete-se para as normas de exploragdo da rede ferroviaria ndo
sendo avaliados cenarios de risco associados a acidentes.

Considera-se nao ter sido dado cumprimento cabal a este quesito da DIA.
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Gestdo de produtos, efluentes e residuos

C85. Definir e implementar um Plano de Gestdo de Residuos, considerando todos os residuos
susceptiveis de serem produzidos na obra, com a sua identificacdo e classificacdo, em
conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a definicdo de responsabilidades de gestao
e a identificacdo dos destinos finais mais adequados para os diferentes fluxos de residuos;
implementar o Plano de Prevencdo e Gestado de Residuos de Constru¢do e Demoli¢cao (PPGRCD).

C86. Sempre que ocorra um derrame de produtos perigosos no solo, deve proceder-se a recolha do
solo contaminado, se necessario com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu
armazenamento e envio para destino final ou recolha por operador licenciado.

Foi apresentado o PPGRCD, pelo que considera-se estar previsto o cumprimento do definido nestas
disposicdes da DIA, face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE
MEDIDAS DE MINIMIZACAO e PGA.

Fase de exploragao

Geologia e Geomorfologia

C87.Vistoria regular do estado de conservacao e de estabilidade dos taludes de escavacdo e aterro (no
final de Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitacdes diarias superiores a 30 mm).

C88. Implementacdao de um programa de observacdao no caso dos muros de suporte apds a sua
construcdo, de forma a prevenir eventuais situagées de instabilidade.

C89. Estudo e implementacdao das medidas adequadas a resolucdo de eventuais situacdes de
instabilidade de taludes que venham a ser identificadas no ambito das acg¢bes de vistoria e de
observagao a efectuar.

O proponente refere dispor uma Norma Interna, a IT.GEO.005 relativa a “Vigilancia da Infraestrutura no
ambito da Geotecnia”, a qual é aplicavel a todas as linhas ferroviarias. Esta Norma que “é aplicavel a toda
a infraestrutura: via, taludes de aterro e escavagao, sistema de drenagem superficial, sistema de
drenagem profunda e estruturas de conten¢do” permitird cumprir estas disposicGes da DIA. O Documento
no qual consta a referida Norma ndo é apresentado.

Considera-se assim nao ter sido possivel verificar o cumprimento desta disposicdo da DIA.

Recursos Hidricos

C90. Na fase de exploracgdo terd que ser assegurada a manutencdo e limpeza periddica (no minimo uma
vez por ano) de todos os 6rgdos de drenagem transversal e longitudinal do projecto.

O proponente refere dispor uma Norma Interna, a IT.GER.011 “Drenagem — Directrizes para minimizacdo
dos Impactes ao nivel das Infraestruturas ferrovidrias”, a qual é aplicavel a todas as linhas ferrovidrias, a
qual permitira cumprir estas disposicdes da DIA. O Documento no qual consta a referida Norma nao é
apresentado.

Considera-se assim nao ter sido possivel verificar o cumprimento desta disposi¢do da DIA.

Paisagem

C91. Realizar-se a manutengao das areas sujeitas a revestimento vegetal, assegurando a preservagao
do coberto vegetal e a estabilizacdo dos taludes. Estas ac¢bes deverdo incluir a fertilizagdo,
retanchas, sementeiras nas zonas com revestimento deficiente, cortes da vegetagao, substitui¢dao
de exemplares em mau estado fitossanitario e a reparagao das zonas alvo de processos de erosao.
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C92. Assegurar que a vegetacao, incluindo a que vai sendo introduzida com as retanchas, respeita os
critérios anteriormente definidos.

C93. Proceder regularmente a recuperacao de todos os taludes em processo de erosao.

C94.Sera essencial a fiscalizacdo das operacdes de modelacdao do terreno, limpeza da area e dos
trabalhos de recuperacgao paisagistica.

C95. Aferir a eficacia das medidas de recuperacdo e integracao paisagistica adoptadas e se necessario
proceder a sua eventual correcgao.

Considera-se estar previsto o cumprimento, por parte do Dono de Obra, do definido nestas disposi¢Ges
da DIA, face ao exposto no RECAPE, mais especificamente no TOMO 5 - INVENTARIO DE MEDIDAS DE
MINIMIZAGAO e PGA.

Riscos Ambientais

C96.Deverdao ser adoptadas as medidas a apresentar em RECAPE, em resultado do maior
aprofundamento desta tematica a outros factores de risco.

Tal como referido em resposta ao “Elementos a Entregar a entregar em fase de RECAPE” n.234, remete-
se para o Plano de Seguranca e Saude que se reporta apenas aos trabalhadores e a fase de obra.

No que se refere a fase de exploracdo remete-se para as normas de exploracao da rede ferrovidria ndo
sendo avaliados cenarios de risco associados a acidentes.

Considera-se ndo ter sido dado cumprimento cabal a este quesito da DIA.

4.3.6. MEDIDAS COMPENSATORIAS

Fauna, Flora e Habitats Naturais

D1. Compensar a destruicdao do charco ao km 5+425 com a realizagdao de um pequeno represamento
de dgua, semelhante ao existente, na base do novo talude e na mesma linha de agua.

Embora o RECAPE refira que “o novo charco estara localizado a cerca de 85 m a norte da localizagdo do
charco atualmente existente, imediatamente a jusante da PH ao km 5+528, na margem direita da linha de
agua” (p. 145 do RT), ndo foi possivel verificar as suas caracteristicas.

Considera-se assim nao ter sido possivel verificar o cumprimento cabal desta disposicdo.

D2. Deverdao ser desenvolvidas medidas de compensacdo da afectacdo de montado sobro, em
conformidade com o Decreto-Lei n.2 169/2001, de 25 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo
Decreto-Lei n.2 155/2004 de 30 de Junho, devendo o RECAPE detalhar a forma como as mesmas
serdo concretizadas. O desenvolvimento destas medidas devera ser definido em articulagdo com
Autoridade Florestal Nacional (AFN), podendo as mesmas ser efectuadas em area sob a gestdo da
AFN, caso o proponente ndo possua terrenos para o efeito.

O RECAPE esclarece que, decorrente da implementacado do Projeto de Integracdo Paisagistica (PIntP) e
projetos associados na especialidade de Arquitetura Paisagista, serdo plantados “cerca de 400 individuos
desta espécie garantindo a compensagao em mais 1,5 vezes o nimero de Sobreiros perdidos por abate”,
e que esta compensacgao através do PIntP serd articulada com o ICNF.

Contudo, apesar de, na fase de EIA, o estudo prévio ter merecido parecer favordvel condicionado da AFN,
as alteragdes a proposta advindas do presente projeto de execucdo poderdo ter originado novas
afetacGes, outrora ndo previstas no EIA nem acauteladas no referido parecer, e que ndo se encontram
devidamente esclarecidas no RECAPE.
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Deste modo, apesar do RECAPE apresentar uma nova avaliacdo da situacao de referéncia e dos impactes
qgue advirdo do projeto, esta deveria ter sido complementada com informacdo mais detalhada que
permitisse avaliar corretamente os impactes associados a implementacdo do atual projeto e averiguar a
necessidade de obter novo parecer do ICNF, o qual deveria integrar o RECAPE, sob pena de, no futuro, o
projeto de execucado vir a ser inviabilizado:

Esclarecimento sobre em que medida as alteracdes feitas ao projeto apresentado em fase de
estudo prévio sdo mais ou menos impactantes ao nivel da Ecologia de uma forma global e, de
forma particular, ao nivel da afetacdo de area de Habitat 9330 e de dareas de ocorréncia de
sobreiros, salientando a diferenca da afetacdo de sobreiros e/ou sobreiral em termos de area e
de nimero de exemplares;

Identificacdo, em desenho semelhante ao “48137.P.07.0AEP.00.002 - Carta de Habitats”, das
areas de Habitat 9330 e areas de ocorréncia de sobreiros que se previam afetar no projeto
submetido em fase de estudo prévio, as que se preveem afetar com o projeto apresentado em
RECAPE e as que ndo serdo afetadas;

Atualizacdo do Volume 17 de Abril/2009 que serviu de aditamento ao EIA, no sentido de
caracterizar detalhadamente cada uma das areas de sobreiral ou de presenca de sobreiros a
afetar, em termos de densidade de sobreiro (nimero de arvores por hectare), nimero e porte
dos exemplares a abater (média e desvio padrdo do perimetro a altura do peito).

Socioeconomia

D3.

D4.

D5.

D6.

D7.

Devem ser garantidas justas e atempadas indemnizagGes aos proprietdrios e arrendatarios de
todas as areas a afectar ao Projecto, bem como todas as areas sujeitas a condicionamentos (por
ex: reducdo de producgdo de actividades econdémicas) resultantes das fases de construgdo e
exploragao.

Caso haja desactivacao de actividades econdmicas deverao ser tidas em conta indemnizagdes
compensatorias por perda de postos de trabalho;

Caso haja afectagdo de habitagdes modestas (e, em particular, aqueles com rendimentos inferiores
ao limiar de pobreza) deve ser garantido o realojamento em condi¢bes de dignidade.

Nos processos de expropriagao, e de acordo com os proprietarios, deverd prever-se a possibilidade
de incluir as habitagdes cuja fungdo de habitabilidade seja significativamente afectada pela sua
proximidade a linha ferrovidria, devendo, em fase de pds-avaliagdo, caso haja reclamagdes dos
residentes, ser a situacdo reavaliada. Nesses casos deve o promotor acordar com os
proprietdrios/arrendatarios a solugdo mais adequada, podendo passar pelo realojamento,
garantindo condig¢des condignas de habitagdo e pela indemnizacdo de eventuais terrenos agricolas
adjacentes, caso existam na situagao inicial.

Devera ser garantido, através da apresentacdo de projecto aprovado, que a perda de areas de
espaco verde e lazer é compensada com novas areas destinadas ao mesmo fim;

O RECAPE refere que "o processo expropriativo, que acautela todas estas situagdes, sé poderd ocorrer
apds a obtencdo de uma Declaracgdo de Utilidade Publica (DUP). Estas medidas seréo assim integradas no
Tomo 5 — Inventdrio das Medidas de Minimiza¢do”.

Sendo estas Medidas Compensatdrias, ndo se compreende que sejam remetidas para um “inventdrio de
Medidas de Minimiza¢@o”. Salienta-se ainda que o RECAPE nao esclarece quais as afetagdes.
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4.3.7. PROGRAMAS DE MONITORIZACAO

Qualidade das Aguas Superficiais

E1l. Estabelecer um Programa de Monitorizacdo das aguas superficiais. Na elaboracdo do referido
Programa devera aprofundar-se as directrizes apresentadas no EIA (Tomo 1 — Relatério - capitulo
8.1.)

Considera-se estar previsto o cumprimento do definido nesta disposicdo da DIA, face ao exposto no
RECAPE, mais especificamente no TOMO 4 - PLANO GERAL DE MONITORIZACAO.

Ambiente Sonoro

E2. Estabelecer um Programa de Monitorizacdo, para a fase de construcdo e para a fase de exploracgdo.
Na elaboracdo do referido Programa deverd aprofundar-se as directrizes apresentadas no EIA
(Tomo 1 —Relatério - capitulo 8.2 - Programa de Monitoriza¢do Ruido), as quais deverao ser revistas
no sentido de atender aos seguintes aspectos:

Fase de Construcgdo

Devem ser monitorizados dias criticos, tendo em conta as actividades ruidosas calendarizadas
para esses dias e sua proximidade aos receptores sensiveis.

Para efeitos da verificacdo dos valores limite, o indicador LAeq deve reportar-se a um dia para
o periodo de referéncia em causa.

Os locais a monitorizar devem contemplar os receptores sensiveis mais proximos da frente de
obra e estaleiros, bem como os receptores que se situem nos percursos de circulacdo de
veiculos pesados para acesso as frentes de obra e estaleiros.

Nos casos em que sejam detectadas ndo conformidades com o Regulamento Geral do Ruido
(RGR), devem ser despoletadas imediatamente medidas de minimizagdo tendo em conta que,
normalmente, a magnitude dos impactes é elevada. Nesses casos, é necessdrio efectuar nova
avaliagdo apds a concretizagdo dessas medidas, de forma a demonstrar que foi reposta a
conformidade legal

Fase de Exploragao

e)

g)

A monitorizacdo deve ser efectuada recorrendo, preferencialmente, a medi¢Ges acusticas, as
quais devem seguir os procedimentos descritos na NP 1730 (1996) e complementada pela
Circular Clientes n.2 2/2007, do Instituto Portugués de Acreditagdo, relativa a
representatividade das amostragens de acordo com o RGR.

O recurso a modelos de simulacdo de ruido podera também ser adoptado em casos
devidamente justificados, utilizando dados actualizados de entrada no modelo face aos
inseridos nas previsdes realizadas no EIA, implicando contudo que sejam também efectuadas
medigGes de longa duragdo em determinados pontos, de forma a validar os resultados assim
obtidos.

Nos casos em que sejam detectadas ndo conformidades com o RGR, devem ser despoletadas
medidas de minimiza¢do, sendo necessario efectuar nova avaliagdo apds a concretizagao
dessas medidas, de forma a demonstrar que foi reposta a conformidade legal.

A 12 campanha de monitorizagdo deve ser efectuada no 12 ano de exploragdo. Apds essa
campanha, e na auséncia de reclamacgdes e/ou alteragdes significativas a nivel do volume de
trafego, a monitorizagdao devera ter uma periodicidade quinquenal.

Em situagdes de reclamacao, deverdo ser efectuadas medigdes acusticas no local em causa, o
qual devera passar a constar no conjunto de pontos a monitorizar.

N3o se concorda com a intengao do proponente em deixar a cargo do empreiteiro a elaboragao e execugao
de um plano de monitorizacdo da fase de construgdo. E responsabilidade do proponente a elaboragdo dos
Planos de Monitoriza¢do, que poderao ser ajustados mediante as condi¢cdes de execucao do empreiteiro.
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A implementacdo dos referidos Planos deve ser sempre controlada pelo proponente, uma vez que
poderdo ser necessarias medidas de minimizacao adicionais que terdo de ser por si definidas.

Para a fase de exploracdo é apresentado um plano de monitorizacdo que se considera adequado. No
entanto, além da caracterizacdo do ruido emitido por cada tipo de comboio devera ser realizada uma
medi¢do de longa duragdo, 24h de medi¢ao em cada um dos dois dias distintos selecionados, para validar
o modelo que venha a ser utilizado para avaliar o nivel de exposicdo.

S3o identificados alguns pontos de medi¢do no quadro 3.1 do tomo 4 (pag. 16/21), considera-se que
deverdo ser adicionados outros pontos de monitorizacdo que estejam fora da abrangéncia das barreiras
acusticas, de forma a avaliar situagdes sem influéncia de medidas de minimizacgao.

Os planos de monitorizagdo, tendo em vista a verificagdo do cumprimento do RGR2007 nos recetores
sensiveis afetados por este projeto, devera suportar-se na versao mais atual da NP I1SO 1996.

Os relatérios de monitorizacdo deverao ser remetidos a autoridade de AIA, no prazo de 1 més apds a sua
realizacdo, identificando a eventual necessidade de medidas de minimizacdo adicionais e de ajustes no
programa de monitorizacao.

Vibracdes

E3. E3. Estabelecer um Programa de Monitorizacdo, para a fase de construcdo e para a fase de
exploracao. Na elaboracao do referido Programa devera aprofundar-se as directrizes apresentadas
no EIA (capitulo 8.3 - Programa de Monitorizacdo Vibracoes), as quais deverdo ser revistas no
sentido de atender aos seguintes aspectos:

a) Os Programas de Monitorizacdo deverdo diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragdo
e o tipo de aparelhos de medicdo. Estes aparelhos deverdo possuir as caracteristicas
necessdrias a gama de valores expectaveis e deverdo permitir a medigdo
simultaneamente segundo trés direcgdes ortogonais para que seja possivel obter um valor
comparavel com as normas e recomendagdes adoptadas para este Projecto.

b) No que diz respeito a NP2074 o valor que é necessario obter é o mdédulo do vector
velocidade e em relagdo as outras verificacdes é o valor da velocidade eficaz (Vef) que
corresponde ao maior dos valores de velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das
fontes emissoras, devera ser monitorizada a velocidade eficaz para vibragdes continuadas
e/ou o mddulo do vector velocidade para vibragées impulsivas (NP2074:1983 para
vibragdes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibrages continuadas e as recomendacdes
utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S. Department of
Transportation").

c) Durante a fase de construcdo devera efectuar-se a monitorizacdo da demolicdo de
construcgdo existentes, do funcionamento e circulacdo de equipamentos, de construcdo
de viadutos e do eventual desmonte com utilizagao de explosivos.

d) Para a fase de exploragdo devera efectuar-se a realizagdo de medi¢Ges durante a
passagem dos comboios, para as situagdes expostas ao trafego ferroviario.

e) Para verificacdo da eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas para a fase de
exploragdo é essencial uma escolha criteriosa dos locais sensiveis e mais expostos a
vibragdes induzidas pelo solo, pelo que na defini¢do dos receptores mais sensiveis, havera
que ter em ateng¢ao, nomeadamente, da necessidade de efectuar registos aos diferentes
niveis e ndo sé ao nivel das fundagdes e das componentes de velocidade a monitorizar.

O Plano de monitorizagdo tera de ser reajustado a considera¢do ndo s6 da possibilidade de dano em
edificio como de incomodidade dos recetores sensiveis. Como indicado pelo proponente no RS do EIA,
podera ser utilizada a BS 5228-2 para aferir a incomodidade a vibracdo durante a fase de construcdo.

Para a fase de exploragdo, existindo uma norma internacional dedicada a ferrovia (série de normas 1SO
14837), terdo de ser considerados os procedimentos indicados na ISO TS 14837-31:2017. Mechanical
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vibration. Ground-borne noise and vibration arising from rail systems. Part 31: Guideline on field
measurements for the evaluation of human exposure in buildings. Como tal, o referido plano tera de ser
atualizado, independentemente de pretenderem — cumulativamente — considerar os critérios do LNEC.

S30 identificados alguns pontos de medi¢do no quadro 3.1 do tomo 4 (pag. 16/21), considera-se que
deverdo ser adicionados outros pontos de monitorizacao que estejam fora da abrangéncia das barreiras
acusticas, de forma a avaliar situagdes sem influéncia de medidas de minimizacgao.

Os relatérios de monitorizagdo deverao ser remetidos a autoridade de AIA, no prazo de 1 més apds a sua
realizacdo, identificando a eventual necessidade de medidas de minimizacdo adicionais e de ajustes no
programa de monitorizagao.

5. RESULTADOS DA CONSULTA PUBLICA

Em cumprimento do disposto no n.2 5 do artigo 20.2 do Decreto-Lei n.2 152-B/2017, de 11 de dezembro,
na atual redacdo, procedeu-se a Consulta Publica do projeto de execuc¢do da “Quadruplicacdo da Linha do
Minho - Tro¢o Contumil / Ermesinde”.

De acordo com o definido naquele diploma legal, a Consulta Publica decorreu durante 15 dias uteis, de 02
a 22 de outubro de 2019. Durante este periodo foram recebidas 9 exposicdes com a seguinte
proveniéncia:

— Estado Maior da Forca Aérea
— Camara Municipal de Valongo
— EDP Distribuicao
— Paulo Magalhdes
— Anténio Manuel Silva
— Inés Magalhaes Dias
— Diogo Ribeiro
— Ricardo Moura
— Rui Manuel Carvalho Dias
As posicOes face ao projeto foram diversificadas.

Um cidaddo fundamenta a sua discordancia do projeto pelo facto de considerar que existem outras areas
prioritarias do territorio que deveriam ser intervencionadas por ndo terem ligacdes ferroviarias ou onde
as mesmas estdo votadas ao abandono.

Duas outras posicGes consideraram o projeto necessario, designadamente pelo facto da atual via dupla
impedir o bom funcionamento do trafego ferroviario, desde Contumil ao Minho, a Braga, Guimaraes e ao
Douro e vice-versa.

O Estado Maior da Forca Aérea nada tem a opor ao projeto uma vez que ndo é afetada qualquer Servidao
de Unidades afetas a Forga Aérea.

A EDP distribuicdo também ndo se opGe ao projeto alertou no entanto, para a existéncia de:

— linhas aéreas e subterraneas de Alta e Média Tensdo integradas na Rede Nacional de Distribui¢ao
concessionada a EDP Distribuicdo. Por forca da lei, estdo criadas servidGes administrativas que
limitam o uso do solo sob as linhas elétricas a observancia das condicdes de seguranga
regulamentares pelo DL no 1/92, de 18 de Fevereiro;

— redes de Baixa Tensdo e lluminag¢do Publica concessionadas a EDP Distribui¢do através de contratos
de Concessdo definidos pela Portaria 454/2001, de 5 de Maio.
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Explicitou também as diligéncias necessarias para efetuar modificacdes da rede, ou novas ligacdes a
mesma, bem como os prazos e encargos associados a essas agoes.

O projeto de quadruplicacao foi alvo de criticas, por parte de varios cidaddos, em aspetos especificos:

Rio Tinto

A criacdo de um enorme parque de estacionamento de 9000 m2 em Rio Tinto vai ocupar uma drea
gue seria ideal para uma nova urbanizacao, dada a proximidade a estacdao de metro e de comboio.

Apeadeiro de Palmilheira / Aguas Santas

Solicita-se a alteragdo do projeto entre o km 6+500 e 7+500 pela aproximagdo do projeto a
habitacGes existentes. Propde-se que o projeto seja deslocado naquela zona para nascente, onde
existem terrenos sem qualquer uso ou utilidade de realce.

Discordancia da solugdo proposta para o apeadeiro da Palmilheira (Plataformas Descentradas)
que se considera ndo ser boa.

O acesso a partir da Duarte Pacheco nao vai melhorar.

A manutencgdo da passagem superior tem inconvenientes para os utentes com dificuldades de locomogao
e nos dias com chuva.

A Camara Municipal de Valongo considera que, genericamente o RECAPE merece uma apreciacao positiva,
embora se tenham detetado algumas incorregdes.

No que se refere ao Projeto de Medidas de Minimizacdo de Ruido e Vibragdes que prevé a
introducdo de barreiras acusticas e mantas resilientes em locais especificos salienta-se o facto da
extensdo da Barreira B11 (282m) ndo corresponder a diferenga entre o ponto inicial (7+630) e o
ponto final (7+696) indicados no projeto. A incorrecdo devera ser corrigida.

No territdrio do Municipio, no que diz respeito ao ruido, verifica-se, apds analise do Relatdrio
Técnico, que a situacdo devera melhorar significativamente, pois com a aplicagdo das medidas
preconizadas ao longo da via, os limites impostos no RGR passardo a ser cumpridos nos pontos
onde tal ndo acontece.

No Relatdrio Técnico afirma-se: "Para a fase de exploragdo, a linha terd como principal fonte de
ruido e vibragées a circulagGo do trdfego ferrovidrio, semelhante ao trdfego atual, que é
caracterizada por eventos pontuais, discretos e com duragdo muito limitada comparativamente
com a duragdo dos periodos legais, mas com elevada poténcia sonora." Tal afirmagao contudo,
nao serd totalmente correta pois, se um dos objetivos da quadruplicacdo da via é aumentar a
oferta do transporte ferroviario sera previsivel que aumente a frequéncia dos eventos pontuais,
discretos e com duragdo muito limitada, que podera ter impacto na incomodidade dos recetores
sensiveis.

No conteudo do RECAPE néo é claro se as medidas de mitigagdo na fonte de ruido ("rail dampers"
e mantas resilientes) irdo ser aplicadas também nas linhas ja existentes, o que seria conveniente.

No indice do Relatério Técnico: "Fauna, Flora e Habitats Naturais" refere "A10. Adaptacdo das
passagens hidraulicas “...no dmbito da execug¢do da PIR do parque Nascente (uma obra a cargo da
Camara Municipal de Valongo) ....”. Esta referéncia esta incorreta, pois o local em Municipio de
Gondomar, pelo que devera ser corrigido.

Alerta-se ainda que, no caso dos trabalhos ocorrerem, nos dias Uteis ou fins-de-semana e feriados, entre
as 20.00h e as 08.00 ou nas proximidades de hospitais e escolas, sera sempre necessaria a respetiva
Licenga Especial de Ruido.

Uma outra exposicao relativa ao patriménio arqueoldgico alerta para a existéncia de diversas sepulturas
escavadas na rocha "nas imediagGes da estagdo de Contumil", descobertas em 1943.
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Apds o encerramento do procedimento de consulta Publica foram recebidos os pareceres apresentados
pelos Municipio da Maia e de Gondomar que a seguir se sintetizam.

Camara Municipal da Maia

O troco entre o km 6 +225 e 0 km 7+125 coincide com o limite nascente do concelho da Maia e o concelho
de Valongo, incluindo o Apeadeiro da Palmilheira/Aguas Santas ao km 6 +750 e a Passagem Superior
Rodoviaria (PSR) da Via do Lidador ao Km 7+025.

De acordo com o presente RECAPE é referido o seguinte para a Estacdo da Palmilheira/Aguas Santas ao
km 6 +750: "No Apeadeiro das Aguas Santas, no total, serdo criados 54 lugares, no parque de
estacionamento localizado a norte da A4 e a poente do apeadeiro, aos quais acrescem 3 lugares adaptados
a pessoas com mobilidade reduzida. Haverd ainda lugar a uma ligagGo em rampa desde a parte sul do
parque até a cota superior da Passagem Superior Pedonal a prolongar."

O projeto apresentado no RECAPE consiste no Projeto de Execucdo elaborado para o Interface da do
Apeadeiro da Palmilheira/Aguas Santas que foi fornecido pela Edilidade as Infraestruturas de Portugal SA.

No que se refere a Passagem Superior Rodoviaria (PSR) da Via do Lidador ao Km 7+025, refere o RECAPE:
"PSR da Palmilheira - Aguas Santas (Pk 7+025) — a obra tem como objetivo substituir a PSR existente, na
sequéncia do alargamento de duas para quatro vias-férreas. A estrutura existente tem um vao livre de
9,25 m e uma largura aproximada de 7,00 m. O vao existente é insuficiente para a quadruplicacdo da via,
sendo necessario proceder a substituicdo integral da obra de arte. A localizacdo desta obra de arte, na
confluéncia de diversas vias, além da rua principal, e a sua importancia tornam a sua substituicao dificil,
tendo-se optado pela execucao de uma rotunda. Serdo construidas, assim, duas obras de arte. A primeira
delas serd executada sem interromper o transito na obra existente. Este passara para a nova obra, o que
permitira a demolicdo da obra existente e a construgdo da segunda passagem superior."

Considera-se que o projeto vai ao encontro das exigéncias do Municipio da Maia em relagdo a
quadruplicagdo prevista.

No que respeito ao ruido e vibragSes ocorrera um aumento do ruido e vibragdes para os recetores
sensiveis, pelo que deverdo ser tomadas medidas de isolamento acustico e utilizacdo de materiais anti
vibrateis (barreiras acusticas e apoios anti vibrateis a base de borracha).

Nao foram identificadas situacdes que pudessem obstar as diretrizes de ordenamento e planeamento das
areas abrangidas.

Camara Municipal de Gondomar

Tendo em conta o disposto na DIA “O RECAPE deverd apresentar um projecto devidamente articulado com
o respectivo municipio, que permita “devolver” o estacionamento da zona envolvente as estacées aos
respectivos residentes, obrigando os utentes do meio ferrovidrio ndo residentes, a utilizar de facto os
parques de estacionamento a eles destinados”, o municipio tece os seguintes comentarios relativos ao
projeto.

Quinta das Freiras

— O alargamento da via-férrea implica a ocupacdo de solo municipal, ocupando um parte
significativa de um parque publico e de lazer, danificando equipamentos, sem que tenham sido
remetido projeto com escala suficiente para analisar o real impacto, nem esteja prevista qualquer
contrapartida para o Municipio.

— Na&o é percetivel na Passagem Inferior Pedonal (PIP) 4+054 (Quinta das Freiras) o modo como é
efetuada a ligacdo da PIP com a superficie no lado nascente da linha férrea, onde atualmente
funciona a feira.
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Estacdo de Rio Tinto

— Na reformulagdo da estacdo de Rio Tinto, na zona nascente foi tido em conta a melhoria das
condicbes de estacionamento rodoviario associado a utilizagcdo da estagdo, traduzidas na criacdo
de um parque de estacionamento, com ligacao pedonal para ligacdo a estacao do Metro do Porto
- estagdo da Campainha.

No entanto, a zona poente da Estacao ferroviaria, necessita de uma profunda intervencao que
melhore a quer a mobilidade no acesso a mesma quer condicdes de estacionamento, foi
completamente esquecida sem que fosse prevista qualquer intervencdo, ndo obstante o
Municipio de Gondomar ter cedido a IP um estudo que contempla propostas de alteracao das
dinamicas de mobilidade naquele local.

— Refere-se ainda o desagrado do Municipio com o abandono da execugdo da parte da IP de uma
Passagem Superior Rodoviaria (PSR), acordada com o Municipio na fase de Estudo Prévio, junto
ao Estadio Fernando Pedrosa, a norte do Municipio, uma obra crucial para integrar as vias
estruturantes do Municipio que estdo em fase de concurso (Via Nordeste e Via Estruturante Norte
Sul) e que, além das melhorias globais, permitiria descongestionar a passagem de veiculos na zona
envolvente da Estacao.

COMENTARIOS AS QUESTOES RESULTANTES DA CONSULTA PUBLICA:
Contumil

Existéncia de diversas sepulturas escavadas na rocha "nas imediacbes da estacdao de Contumil",
descobertas em 1943.

Esta informacgao deveria ser tida em conta no projeto de execug¢do e caso se confirmasse a sua existéncia
poderia levar a ado¢ao de medidas especificas para a fase de obra.

Km 4 — Quinta das Freiras

Atualmente, ao Km 4+085, existe um atravessamento pedonal de nivel, que sera suprimido através da
construcdo de uma Passagem Inferior Pedonal (PIP), a localizar ao Km 4+025, sendo que a localizagdo
desta foi condicionada pela construcdo, no lado esquerdo da Via do novo quartel dos Bombeiros.

A partir desta zona e até a estacdo de Rio Tinto, a duplicagdo far-se-a para o lado direito MD Projeto

Se as obras de ampliagcdo da A4 entre o tunel de Aguas Santas e o N6 de Ermesinde jd contemplam esta
quadruplicagdo.

O Projeto anexo ao RECAPE refere que “na zona do referido apeadeiro, situa-se uma PSR da A4 (km 6+603),
infraestrutura que atualmente se encontra a ser intervencionada com o objetivo de proceder ao seu
alargamento, intervencdo que é compativel com a duplicagdo pretendida para a Via Férrea neste trogo,
nomeadamente no que se refere implantacdo das futuras plataformas de passageiros.” (pp. 5/138)

A DIA do projeto da “A4 - Sublango Aguas Santas / Ermesinde - Alargamento e Beneficiacdo para 2x4 vias”,
emitida a 8 de fevereiro de 2010, condicionava a aprovag¢do do projeto a serem atendidos os “aspetos
mencionados no parecer da REFER”, que se sintetiza, no que ao atual projeto se aplica:

A area de estudo atravessa a Rede Ferroviaria Nacional, especificamente, a Linha do Minho (em viaduto)
devendo ser atendidas, designadamente, as seguintes questdes:

— O EIA menciona a passagem superior ao km 6,605 da Linha do Minho que sera intervencionada
no ambito do projeto de alargamento da A4, devendo ser observados os requisitos do documento
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Rodovidrias), devendo o mesmo ser submetido a prévia aprovagao da REFER.

— De modo a ndo produzir perigo para a circulagdo ferrovidria, o projeto de alargamento e
beneficiacdo das infraestruturas existentes deverd respeitar as proibicGes de atividades
mencionadas no art.2 166 do Decreto-Lei n.2 276/2003, de 4 de Novembro.

— Deve ser dada continuidade aos contactos ja estabelecidos pelo proponente, no decurso do
desenvolvimento do projeto, no sentido de ser dado cumprimentos aos aspetos apontados, assim
como de outros que venham a ser identificados.

Alteragdo do projeto entre o km 6+500 e 7+500, pela aproximagdo do projeto a habita¢des existentes,
propondo-se que a duplicaco seja feita para nascente da via atual, onde existem terrenos sem qualquer
uso ou utilidade de realce

Analisado o projeto verifica-se que serdo afetadas diversas estruturas neste trogco, quer pela
quadruplicacdo da via quer pelo Caminho Pedonal entre o Apeadeiro de Aguas Santas e Av. Eng. Duarte
Pacheco:

— oficina de automodveis, localizada cerca do km Km 6+470;
— Habitacdo de 1 piso cerca do km 6+965;
— Anexos/arrecadacgdes localizados do lado esquerdo paralelemente a Linha do Minho ao km 7+500;

— Habitacdo Corresponde ao n2 72 da Travessa Jodo de Deus localizado do lado esquerdo da Linha
do Minho aproximadamente ao Km 7+555. De fungao residencial, ¢ uma edificacdo de construcdo
recente com 2 pisos.

Tendo em conta o acima exposto solicita-se que seja verificada a viabilidade técnica de acomodar este
pedido.

O acesso vindo da Duarte Pacheco continuard a ser uma maratona.

Parece tratar-se da PSR localizada ao km 74025 (na EN 208). Sera necessario substituir integralmente a
obra de arte. A localizacdo desta obra de arte, na confluéncia de diversas vias, além da rua principal, e a
sua importancia tornam a sua substituicdo dificil, tendo-se optado pela execu¢do de uma rotunda. Serdo
construidas, assim, duas obras de arte. A primeira delas sera executada sem interromper o transito na
obra existente. Este passara para a nova obra, o que permitird a demolicdo da obra existente e a
construgdo da segunda passagem superior. Irdo manter-se as caracteristicas da via atualmente existente
(uma Unica via).

A manutengdo da passagem superior tem inconvenientes para os utentes com dificuldades de locomog¢do
e nos dias com chuva.

Parece tratar-se da PS que veio substituir a PN existente. Por decisdo da IP, a PSP foi entretanto construida,
permitindo a ligagdo entre as plataformas existentes e por consequéncia a supressdo da PN existente.
(Memoéria Descritiva do projeto P.12/138)

De acordo com o RECAPE, o Prolongamento da PSP existente, com configura¢do igual a existente, a
executar prevé que a PS seja equipada com escadas e elevadores para acesso desnivelado entre todas as
plataformas de passageiros.

Propde-se que seja estudada a viabilidade de efetuar a cobertura da Passagem pedonal para evitar a
exposicdo dos passageiros as intempéries.
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Se as medidas de mitiga¢do na fonte de ruido ("rail dampers" e mantas resilientes) irGo ser aplicadas
também nas linhas ja existentes, o que seria conveniente.

A implantacdo dos “rail dampers” estd prevista para as novas vias e apenas nos seguintes locais:

Quadro XXIX - Localizagio de “rail dampers”

Localizagio (km) _ . ) )
Extensac (m) Tipalogia
44350 5+400 1050 Atenuagio minima 3 dB(A)
7+030 8+040 1010 Atenuagio minima 3 dB(A)
Total 2060

(Fonte: “Memdria Descritiva do Projeto” p. 96/138)

Ambiente sonoro e vibragGes

e A C M Valongo solicita a correcao da extensao da barreira B11 uma vez que nado coincide com a
diferenca entre o ponto de inicio e final da barreira; refere, ainda, que como se prevé o aumento
da oferta de transporte ferroviario sera de esperar que aumente a circulagdo de comboio e o
consequente aumento da incomodidade dos recetores sensiveis; indica ainda que ndo é clara a
localizagdo das medidas de minimizagdo como rail dampers e mantas resilientes; relembra, ainda,
a necessidade de se solicitar uma Licenca Especial de Ruido.

e O cidadao Rui Carvalho Dias salienta a aproximacao a habitages existentes na zona do Apeadeiro
de Aguas Santas.

e A CM Maiatambém alerta para a problematica de ruido e vibragées, considerando que esta obra
acarretara um acréscimo de ruido e vibragdes que justifica a implementagdo de medidas de
minimizagdo adequadas

Os pareceres recebidos reconheciam os potenciais impactes associados aos dois fatores ambientais objeto
da presente analise. E manifesta a preocupagdo dos varios municipios em relagdo ao Ambiente Sonoro e
as VibragGes. Os pareceres recebidos estdo alinhados com o parecer da CA, no qual se manifestam as
mesmas preocupacoes e se salientam as fragilidades do estudo apresentado.

6. PARECERES EXTERNOS
No ambito deste procedimento foram solicitados pareceres externos as seguintes entidades:

— Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT), enquanto licenciador da concessionaria da A4,
em fase de alargamento no troco Aguas Santas / Ermesinde;

— Instituto de Conservagdo da Natureza e das Florestas (ICNF), dada a existéncia de afetacdo de
espécies protegidas (sobreiros) (I;

— Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil (ANEPC), no sentido de contribuir para analise
dos riscos associados ao projeto).

Apenas foram recebidas exposicdes do ICNF e da ANEPC. O ICNF declinou a emissdo de parecer por ndo
ter integrado a Comissdo de Avaliacdo no anterior procedimento, em fase de Estudo Prévio, pelo que
apenas se faz mencgdo do parecer apresentado pela ANEPC.

Esta entidade propde um conjunto de recomendac¢des que devem ser implementadas para salvaguardar
pessoas e bens:

— Equacionar, durante a fase de requalificacdo/construcdo, as acessibilidades e espaco de
estacionamento privilegiado destinado aos organismos de socorro a envolver em situa¢des de
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acidente/emergéncia. Neste ambito deverd ser assegurado que todas as afetacdes a
acessibilidade sejam do prévio conhecimento dos agentes de protecao civil locais, de forma a
minimizar o condicionamento do acesso aos veiculos de socorro e a permitir a criacdao de acessos
alternativos, caso exista necessidade.

— Assegurar a limpeza do material combustivel na envolvente da area, de modo a garantir a
existéncia de uma faixa de segurancga contra incéndios, no ambito dos regimes juridicos aplicaveis.

— Assegurar a implementacdo de medidas preventivas associadas ao risco de inundac¢des. Em
particular, uma vez que o troco é atravessado por varios aquedutos de escoamento de aguas
pluviais e linhas de agua, serd necessario acautelar as condi¢Ges de circulacdo de caudal,
assegurando o correto dimensionamento e manutencdo dos 6rgdos de drenagem das
infraestruturas.

— Assegurar o cumprimento de normas de seguranca respeitantes ao armazenamento de matérias
perigosas. Os locais de armazenamento deverdo estar devidamente assinalados e
compartimentados, com vista a evitar situa¢des de derrame, explosdo ou incéndio.

— Elaborar um Plano de Seguranca/Emergéncia para a ocorréncia de acidentes ou outras situacdes
de emergéncia durante a fase de construgao.

7. CONCLUSAO

O RECAPE submetido pelo proponente para verificacdo da conformidade ambiental do projeto de
execucdo da "Quadruplicagdo da Linha do Minho - Trogo Contumil / Ermesinde” apresenta uma estrutura
gue se encontra, em termos gerais, de acordo com o previsto no Documento orientador “Normas técnicas
para a elaboracdo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental com o
Projeto de Execucdo” para Projetos ndo abrangidos pelas Portarias n.2s 398/2015 e 399/2015, 5 de
novembro, que estabelece os elementos que devem instruir os procedimentos ambientais previstos no
regime de Licenciamento Unico de Ambiente, para atividades industriais ou similares a industriais,
nomeadamente, operagdes de gestdo de residuos e centrais termoelétricas, exceto centrais solares. Nao
obstante, como referido ao longo do presente parecer foram detetadas varias situagdes que ndo
permitem uma resposta clara aos objetivos de um RECAPE.

O RECAPE apresentado decorre da avaliagdo de um estudo prévio, cuja DIA foi exarada em dez de
setembro de 2009. Decorridos 10 anos, considera-se que as premissas de base ndo sdo as mesmas. Com
efeito, tendo em conta que o projeto se localiza na Area Metropolitana do Porto, uma area urbana que
conheceu um grande dinamismo nos ultimos dez anos, a caracterizagao da situagdo de referéncia deveria
ter sido atualizada. Salientam-se, de entre outras, as novas acessibilidades criadas ou previstas, a linha F
do Metro do Porto, a Variante a EN 14 até a via Diagonal da Maia e o alargamento da A4 entre Aguas
Santas e Ermesinde, entre outros projetos.

Verifica-se ainda que o RECAPE ndo é um documento auténomo estando muita da informacao relevante
apenas presente na Memoria Descritiva do Projeto, ndo tendo sido objeto de avaliagdo no RECAPE. A titulo
de exemplo, referem-se os impactos socioecondmicos associados as afetagdes de habitagdes, logradouros
e outro edificado.

Ainformacdo apresentada ao nivel da reavaliagdo de impactes do projeto de execugao € insuficiente para
permitir a identificacdo de todos os impactes associados ao projeto. Da andlise efetuada salientam-se os
seguintes aspetos:

No que se refere a Geotecnia, o RECAPE ndo responde cabalmente ao objetivo de apresentar com o
detalhe adequado a concretizacdo de todas as condicionantes e medidas indicadas para o Projeto de
Execucdo, bem como descrever os estudos que foram efetuados para o cumprimento das condigdes
estabelecidas na DIA, essencialmente pelo facto da informacdo se encontrar repetida e nem sempre ser
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exposta com o detalhe adequado e o reporte dos estudos realizados e dos resultados obtidos ser quase
sempre muito reduzido ou inexistente.

O RECAPE nao avalia corretamente o descritor Ordenamento do Territério ao ndo fazer a avaliacdao do
projeto, incluindo dos projetos complementares, com as questdes de verificacdo da compatibilidade das
acdes com os IGT aplicdveis, independentemente de estar dentro ou fora da area associada ao DPF, nao
sendo pertinente estudar/ponderar nesta fase o corredor de 200m mas sim apenas a area do projeto,
incluindo a identificacdo da afetacdo de todas as condicionantes (ex.: faltam as espécies arbdreas
protegidas.

No que se refere ao Uso do Solo o RECAPE ndo faz a avaliacdo e ponderac¢do dos impactes das altera¢oes
do projeto, designadamente do Parque de Estacionamento de Rio Tinto e da nova liga¢do rodovidria da
rua de Garcia da Horta a Rua Padre Joaquim das Neves, quer em termos de areas de implantac¢do, quer,
no caso especifico da nova ligacdo, da sua execucdo em aterro em areas ameacadas por cheias.

Quanto aos Recursos Hidricos considera-se que o projeto deveria ser mais concreto relativamente as
caracteristicas das passagens hidraulicas e as suas altera¢Ges, bem como as intervencdes no leito e
margens dos cursos de dgua, assim como a afetacdo das zonas inundaveis (designadamente a ligagdo entre
a rua Garcia da Orta e a Rua Padre Joaquim das Neves), avaliando/abordando os impactes associados e
identificado as consequentes medidas de minimizagao.

Considera-se também que o RECAPE nao avalia de forma suficiente a Ecologia, face as alteracdes sofridas
pelo projeto e aos possiveis novos impactes associados.

Constatou-se que, em relacdo a Socioeconomia nao foi feita uma atualizacdo dos pressupostos, nem a
demonstracdo de que as alteracdes ndo originam novos impactes nem agravam os anteriormente
identificados.

Em relagdo a Paisagem verificou-se existir diversa informacdo em falta e alguma desarticulagdo do(s)
projeto(s) de integragdo paisagistica com outras especialidades, designadamente o das barreiras
acusticas.

Relativamente ao Patrimdnio Cultural verifica-se que a informacdo disponibilizada também nao permite
avaliar integralmente o projeto de execucgdo, carecendo de reformulacdo e de trabalhos adicionais de
prospecao.

Considera-se que, em relacdo aos fatores ambientais Ambiente Sonoro e Vibracdes, ndo foram facultados
os elementos necessarios e suficientes que permitam suportar uma decisdo favoravel mesmo que
condicionada. Existem mesmo elementos de base que condicionam todo o exercicio de avaliagcdo
realizado, nomeadamente o volume de trafego futuro que deveria sustentar o projeto. Como tal, todas as
simulacdes enfermam dessa inconsisténcia e ndo permitem aferir a globalidade dos impactes futuros.

Assim, considera-se ndo ter sido suficientemente aprofundada a avaliacdo dos impactes ambientais
inerentes a fase de projeto de execugao.

No que se refere a demonstra¢do dos termos e condi¢des estabelecidos na decisdo emitida em fase de
estudo prévio, conclui-se que o RECAPE apenas permite verificar o cumprimento de algumas das
condigdes da DIA aplicdveis a presente fase e a salvaguarda de algumas condi¢des aplicdveis em fases
subsequentes de desenvolvimento do projeto.

No entanto, existe informagdo relevante que nao foi disponibilizada. De entre esta salienta-se informacgao
técnica ao nivel do projeto de execucdo, especificagdo das medidas a adotar e indicagdo de novas medidas
decorrentes das alteragdes ao estudo prévio, situagGes que inviabilizam a demonstragao cabal do
cumprimento da DIA.

Por ultimo, salienta-se ndo ter sido efetuada uma descri¢do e andlise das questdes levantadas em sede de
consulta publica, no dambito do procedimento de AIA em fase de estudo prévio, referindo quais as
pretensdes que foram adotadas, bem como as que ndo foram acolhidas e fundamentando as razdes desse
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facto. Situagdo que ficou espelhada nalgumas das exposigdes apresentadas no dmbito da consulta pablica,
nomeadamente, a do municipio de Gondomar,

No que se refere aos resultados da consulta publica agora desenvolvida, considera-se também que
subsistem algumas questdes importantes, ndo salvaguardadas. Vejam-se por exemplo as davidas
apresentadas pelos municipios e cidados.

Face ao exposto, considera-se que o RECAPE submetido ndo permite demonstrar cabalmente a
conformidade ambiental do projeto de execugdo, nem confirmar se se mantém vilidos os pressupostos e
resultados da avaliacao efetuada em sede de procedimento de AlA.

P’ A COMISSAO DE AVALIAGAO,

MMRL ()—os\-\\/g»

Dr.2, Margarida Grossinho

Gtk w_@.f\qr J\r.e,m__w S

Arq.2 Pais. Catarina Castro Henrigques
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AUTORIDADE NACIONAL
DE EMERGENCIA € PROTEGAO CIVIL
Exmo. Senhor Presidente da
Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.
Rua da Murgueira, 9/9A - Zambuijal
2611-865 Amadora

V. REF. Y. DATA N. REF. N. DATA
$057226-201909-DAIA.DAP 30.09.2019 OF/19601/DROI019
DAIA.DAPP.00222.2019

Processo de Avaliagio de Impacte Ambiental — Verificagio da conformidade
ASSUNTO ambiental do projeto de execugao para “Linha do Minho - Quadruplicagio do
Trogo Contumy Ermesinde” . —
Cpé [ - /ﬂ? #r ‘ML
Na sequéncia do solicitado por V. Exa, através do v/oficio referenciado em epigrafe, e apds a
andlise dos elementos disponibilizados relativos ao projeto supramencionado, considera-se

relevante que sejam implementadas as seguintes recomendagdes, numa perspectiva de
salvaguarda de pessoas e bens:

- Deverao ser equacionadas, durante a fase de requalificagio/construcio, as
acessibilidades e espago de estacionamento privilegiado destinado aos organismos de
socorro a envolver em situagdes de acidente/emergéncia. Neste dmbito devera ser
assegurado que todas as afetagdes 3 acessibilidade sejam do prévio conhecimento dos
agentes de protecio civil locais, de forma a minimizar o condicionamento do acesso aos
veiculos de socorro e a permitir a criagdo de acessos alternativos, caso exista
necessidade.

- Devera ser assegurada a limpeza do material combustivel na envolvente da area, de
modo a garantir a existéncia de uma faixa de seguranga contra incéndios, no @mbito dos
regimes juridicos aplicaveis.

- Devera ser assegurada a implementagio de medidas preventivas associadas ao risco de
inundagbes. Em particular, uma vez que o trogo € atravessado por varios aquedutos de
escoamento de dguas pluviais e linhas de dgua, sera necessdrio acautelar as condigdes de
circulagio de caudal, assegurando o correto dimensionamento e manutengao dos
orgios de drenagem das infraestruturas.

- Deveri ser assegurado o cumprimento de normas de seguranga respeitantes ao
armazenamento de matérias perigosas. Os locais de armazenamento deverao estar
devidamente assinalados e compartimentados, com vista a evitar situagdes de derrame,
explosao ou incéndio.

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL
Av. do Forte | 2794.112 Carnaxide — Portugal
T.0 351 21 424 7100 | www.prociv.pt
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- Devera ser elaborado um Plano de Seguranga/Emergéncia para a ocorréncia de
acidentes ou outras situagdes de emergéncia durante a fase de construcio.

: s>/
Com os melhores cumprimentos, -—34\.,——- e

AUTORIDADE NACIONAL DE EMERGENCIA E PROTECAD CIvIL
Av. do Forte | 2794-112 Carnaxide — Portugal
T.: 351 21 424 7400 | www.prociv.pt
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SUA REFERENCIA SUA COMUNICAGAO DE NOSSA REFERENCIA

S057193-201909-DAIA.DAP 25/09/2019 51058/2019/DR-N/DRCNB/DAC
DAIA.DAPP.00222.2019

ASSUNTO  PROCESSO DE AVALIAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL (AIA) N© 2038
"LINHA DO MINHO: QUADRUPLICACAO DO TROCO CONTUMIL/ERMESINDE”
PARECER ESPECIFICO SOBRE A CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJETO DE
EXECUCAO.

Em resposta ao V. oficio com a referéncia S057193-201909-DAIA.DPP, DAIA.DAPP.00222.2019, de 25 de
setembro de 2019, verifica-se que, ao abrigo do artigo 202 do Decreto-Lei n? 151-B/2013 de 31 de outubro,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n? 152-B/2017 de 11 de dezembro, ndo existe fundamento legal para
a pronuncia do ICNF relativamente a conformidade ambiental do projeto de execugio do projeto de
Quadruplicagdo do Trogo Contumil/Ermesinde da Linha do Minho, uma vez que este Instituto ndo esta
representado na respetiva Comissdo de Avaliagdo. Essa verificacdo compete exclusivamente a CA, nos termos
don® 5 do mencionado artigo 20°.

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora Regi

al da Conservagdo W lorestas do Norte
i
BN
. - e

@_-_Q_D_A._-.._ | — ]

Sandra Sarmento

Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, I.P. TEL 213507900 FAX
Av. da Republica, 16 a 16B, 1050-191 Lisboa , PORTUGAL E-MAIL icnf@icnf.pt  www.icnf.pt
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