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1 INTRODUCAO

O presente documento corresponde ao Aditamento 1 ao Relatdrio de Conformidade Ambiental do
Projeto de Execucgdo (RECAPE) e pretende dar resposta ao solicitado através do Oficio S065456-
201911-DAIA.DAP / DAIA.DAPP.00236.2019 da Agéncia Portuguesa do Ambiente, datado de 11
de novembro de 2019 que se anexa ao presente documento.

O pedido de elementos solicitado pelo oficio supracitado surge no decorrer do procedimento de
verificagéo da conformidade ambiental do Projeto de Execucéo da Ligac&o Ferroviaria entre Evora e

Evora Norte — Variante de Evora (processo de AlA n.° 2999).

Neste oficio (que se reproduz no Anexo 1 do presente documento) é solicitada uma visita ao local,
de desenvolvimento do projeto de modo a acompanhar a Comissdo de Avaliacdo, visita esta que

ocorreu no passado dia 20 de novembro.
O oficio solicita igualmente a apresentacao de informagao conforme se transcreve de seguida.

“Solicita-se ainda a apresentacdo da seguinte informacdo, a fim de poder ser considerada na

avaliacdo em curso:

e Peca Desenhada identificando solugcédo de projeto avaliada em fase de Estudo Prévio e
solucdo desenvolvida em Projeto de Execucao (incluindo taludes de aterro e escavagao e

restabelecimentos).

e Avaliacdo dos impactes do projeto (no ambito da Paisagem, do Ruido e Vibracdes e
especificamente relativos ao Patriménio Cultural) sobre os seguintes bens imoéveis

classificados como Monumento Nacional:

= Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro (MN — Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136, de 23-06-
1910)

= Capela de Nossa Senhora do Espinheiro (MN — Decreto n.° 7667, DG | Série, n.° 163, de 11-
08-1921)

Consequentemente, solicita-se que sejam propostas eventuais medidas de minimizacgéo.

No que concerne a solicitagdo relativa ao Patriménio Cultural, importara referir que a area de
incidéncia considerada pelo Estudo de Impacte Ambiental (EIA) foram os 400 metros centrados no
eixo da linha, e que na avaliagdo de impactes sobre bens iméveis com interesse cultural foram
considerados dois tipos: (i) fisicos, essencialmente diretos, resultantes da implementacdo do projeto
na sua fase de execucdao; (ii) e os visuais, cujos impactes permanecem e se estendem para a fase

de exploracéo do projeto.
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Relativamente aos dois bens imdéveis classificados como Monumento Nacional e que integram o
imovel afeto a atividade hoteleira, verifica-se que a solucdo 2, sobre a qual foi emitida Declaracao
de Impacte Ambiental favoravel condicionada, reaproveita nessa area o trogco existente da linha
ferroviaria de Evora-Estremoz, situando-se o eixo da via existente a cerca de 460m do limite da
zona geral de protecéo (ZGP) do primeiro imével (i) e a mais de 500 m do mesmo eixo. A ZGP do
segundo imovel (i) encontra-se ja a mais de 500 m do eixo da via existente e a reabilitar dentro do
Dominio Puablico Ferroviario. Refira-se que os 500 m centrados no eixo da via corresponderao ao

limite da area de estudo do fator ruido apresentado no EIA.”
Desta forma, dando resposta ao solicitado, do presente documento fazem parte os descritores:

= Paisagem;
= Patrimoénio Arqueoldgico e Arquitetonico;
= Ruido e Vibracoes.

Para cada um deles é feita a avaliacdo de impactes nos bens imdéveis supracitados, decorrentes da

implantacéo do tracado e, quando adequado sdo propostas medidas de minimizacao.

A peca desenhada solicitada (identificando solucéo de projeto avaliada em fase de Estudo Prévio e
solucdo desenvolvida em Projeto de Execug¢édo) foi entregue em médo a Comissdo de Avaliacédo

aguando da visita ao terreno, no dia 20 de novembro.
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2 OBJETO DE ESTUDO

No presente capitulo é exposta uma identificacdo do objeto de estudo (Igreja de Nossa Senhora do
Espinheiro e Capela de Nossa Senhora do Espinheiro) relativamente ao qual assenta a avaliacdo

de impactes subsequente.

A fotografia aérea seguinte possibilita ter uma ideia de conjunto Convento de Nossa Senhora do

Espinheiro onde se inserem as duas ocorréncias patrimoniais.

Fonte: skycrapercity.com
Fotografia 1 - Vista aérea do Convento de Nossa Senhora do Espinheiro com identificacdo da igreja e capela

O conjunto edificado da Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro (n.° 28) e do convento encontra-se
classificado como Monumento Nacional (Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136, de 23-06-1910) e
inventariado no Plano Diretor Municipal de Evora (PDM de Evora, art.’ 9°, 10°, 11°, 23°, Anexo IV,
n.° 292).

As primeiras constru¢des da Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro remontam aos alvores do
século XV e as Ultimas edificacdes recuam ao século XXI. O conjunto edificado multi-funcional e
com elevado valor patrimonial encontra-se em excelente estado de conservagdo e permanece em

utilizacao.
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Fotografia 2 - Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro

A Capela da Nossa Senhora do Espinheiro (n.° 29) esta classificada como Monumento Nacional
(Decreto n.° 7667, DG, | Série, n.° 163, de 11-08-1921) e inventariada no Plano Diretor Municipal de
Evora (PDM de Evora, art.° 9°, 10°, 11°, 23°, Anexo IV, n° 293).

A Capela alberga o timulo de Garcia de Resende e tera sido erguida no ano de 1520, nos terrenos
do Convento de Nossa Senhora do Espinheiro. O seu elevado valor histérico e estético justifica-se

pelo seu estilo manuelino-mudéjar tipicamente alentejano e pela utilizacdo de rebocos de alvenaria
e revestimentos azulejares.

Fotografia 3 - Capela de Nossa Senhora do Espinheiro

As fichas de sitio destas ocorréncias patrimoniais sao apresentadas no Anexo 3.

A Igreja e Capela de Nossa Senhora do Espinheiro localizam-se respetivamente a 510 e 640
metros do tracado da linha férrea em estudo.

A localizagdo cartogréfica destes bens imdéveis relativamente ao tracado é apresentada nas
figuras 1 e 2 que se apresentam no Anexo 2 ao presente documento.
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3 PREDICAO E AVALIACAO DE IMPACTES AMBIENTAIS

3.1 Condicbes Gerais

A presente avaliagcao de impactes assenta concretamente nos bens iméveis classificados:
e Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro
e Capela de Nossa Senhora do Espinheiro

Pretende-se identificar, descrever e avaliar, os impactes ambientais, nos descritores: Paisagem,
Patrimoénio Arqueol6gico e Arquitetonico e Ruido e Vibracbes, decorrentes da implantacdo do

projeto ferroviario da Ligag&o Ferroviaria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora.

A identificagcdo e avaliacdo dos impactes ambientais do projeto deriva do cruzamento de informacao
relativa ao projeto relativamente ao objeto cujo impacte se pretende avaliar (bens imdveis

classificados supracitados).

3.2 Ruido e Vibracdes

e Enquadramento Legal

A legislacdo nacional sobre o ruido ambiente em Portugal, atualmente enquadrada pelo
Regulamento Geral do Ruido (anexo ao Decreto-Lei n.° 9/2007 de 17 de janeiro e retificado pela
Declaracdo de Retificagdo n.° 18/2007 de 16 de marco), estabelece o regime de prevencédo e
controlo da poluicdo sonora, visando a salvaguarda da saude humana e o bem-estar das

populacdes.

De acordo com o Regulamento Geral do Ruido as infraestruturas de transporte sdo contempladas
no seu artigo 19.°, “Infraestruturas de transporte”, o qual determina que “as infraestruturas de

transporte, novas ou em exploragao estdo sujeitas aos valores limite fixados no artigo 11.°".

As alineas a) e b) do ponto 1 do artigo 11.° estabelecem em funcéo da classifica¢cdo de uma zona
como mista ou sensivel, os seguintes valores limite de exposicdo: 65 dB(A) para o indicador Lge, €
55 dB(A) para o indicador L, nas “zonas mistas” e 55 dB(A) para o indicador Lge, € 45 dB(A) para o
indicador L, nas “zonas sensiveis.” Mas, se na proximidade das zonas sensiveis existir em
funcionamento uma grande infraestrutura de transporte, os valores limites passam a ser de 65
dB(A) para o indicador Lgen € 55 dB(A) para o indicador L.

De acordo com as alineas d) e €) do mesmo ponto, para zonas sensiveis em cuja proximidade

esteja projetada, a data de elaboracéo ou revisdo do plano municipal, uma grande infraestrutura de

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE - ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.AD1.00 5



' Infraestruturas
|

de Porlugal 28| SENER|ENGIVIR L[

Co-financiado pela Unido Europeia pOsRET € cmhiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

transporte, os valores limite de exposi¢do sdo: 65 dB(A) para o indicador L4, € 55 dB(A) para o
indicador L, no caso de trafego aéreo e 60 dB(A) para o indicador L4, € 50 dB(A) para o indicador

L, para outro tipo de transporte.

O ponto 3 do artigo 11.° estabelece que na auséncia da classificacdo de zona mista e de zona
sensivel, os valores limite de exposicdo a aplicar aos recetores sensiveis sao: 63 dB(A) para o

indicador Lgen, € 53 dB(A) para o indicador L,,.

O artigo 3° do Regulamento Geral do Ruido define “zona sensivel” como a “area definida em plano
municipal de ordenamento do territério como vocacionada para uso habitacional, ou para escolas,
hospitais ou similares, ou espacos de lazer, existentes ou previstos, podendo conter pequenas
unidades de comércio e de servigos destinadas a servir a populacéo local ...”. “zona mista” é “area
definida em plano municipal de ordenamento do territorio, cuja ocupacéo seja afeta a outros usos,

existentes ou previstos, para além dos referidos na definicao de zonas sensivel”.

O n.° 2 do artigo 6° do Regulamento Geral do Ruido estabelece que “compete aos municipios

estabelecer ... a classificagdo, a delimitagdo e a disciplina das zonas sensiveis e das zonas mistas’.

O tragado da Ligagdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora atravessa o
concelho de Evora. A Camara Municipal de Evora ainda ndo possui zonamento acustico das zonas
atravessadas. Assim, aplicam-se aos recetores os valores os valores limite de 53 dB(A) para o

indicador L, e 63 dB(A) para o indicador Lgen.

Estas disposi¢bes legais constituem os critérios seguidos na presente Andlise de Impactes no
Ambiente Sonoro eventualmente induzidos pela circulacao ferroviaria da ligacédo ferroviaria entre

Evora e Evora Norte — Variante de Evora.

e Andlise dos bens imodveis classificados - Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro e Capela

de Nossa Senhora do Espinheiro

= Fase de Construcao

Conforme foi possivel concluir da analise apresentada no RECAPE (Anexo 4 — Tomo 17.3) “Poder-
se-4 entdo estimar, que 0s niveis sonoros Laeq produzidos por maquinas escavadoras e de
transporte de terras e/ou materiais, situar-se-ao entre os 72 dB(A) e os 75 dB(A), a cerca de 30 m
as operacdes. A 100 m de distancia, estes valores decrescem para um intervalo que se situa entre
0s 62 dB(A) e os 65 dB(A). Este intervalo ndo excederd os 55 dB(A) a partir dos 250 m de

distancia.”

Os impactes gerados na fase de construcdo podem ser particularmente significativos nos locais

mais préximos da via com utilizacdo sensivel ao ruido. Contudo, dada a localizacdo dos bens

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
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imoOveis classificados em causa, a cerca de 500 metros da intervencdo, ndo é expectavel a

ocorréncia de impactes.

Para além do elevado distanciamento em relacdo ao projeto, refere-se que, neste troco, 0 projeto
segue sobre a linha existente e desativada, ndo sendo necessarios grandes movimentos de terras
(aterros e/ou escavacgdes) pelo que ndo se considera existirem também quaisquer repercussdes

que resultem em impactes nas vibragdes.

= Fase de Exploracéo

Conforme se pode identificar pelos Mapas de Ruido desenvolvidos no RECAPE (cujo extrato focado
na zona em causa se apresenta de seguida), no limite do corredor sobre o qual assentou a
simulacéo (600 metros, ou seja, 300 metros para cada lado do eixo da via), mesmo na situagéo de
ano pleno de exploragéo, os valores expectaveis (a 300 metros da linha e ainda a 200 metros do
objeto de estudo — capela e igreja do Espinheiro) correspondem a L4, entre 50 — 55 dB e de

Ln.<45 dB, ou seja, valores bastante inferiores aos valores limites (Lgen 63 dB(A) € e L, 53 dB(A)).

Assim, considera-se que os edificios em causa, localizados a uma distancia de cerca de 500 m do
tracado estdo suficientemente distantes do mesmo para que 0s niveis sonoros induzidos pela

circulacéo ferroviéria junto a estes dois edificios, ndo assumam relevancia.

Desta forma, ndo se prevé impactes negativos no ambiente sonoro local, ndo se justificando a

consideracao de qualquer medida.

Da mesma forma, o elevado distanciamento do tracado aos elementos patrimoniais em causa,
garante que a circulacdo ferroviaria ndo se apresente como indutora de quaisquer impactes

decorrentes das vibrag8es induzidas pela circulagdo ferroviaria.

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
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3.3 Paisagem

A Igreja e Capela de Nossa Senhora do Espinheiro constituem elementos patrimoniais
classificados como Monumento Nacional, e estdo incluidos no conjunto edificado denominado
Convento do Espinheiro, recentemente restaurado e reconvertido numa unidade hoteleira,
localizado numa zona ligeiramente proeminente, a mais de 500 m a poente da futura Variante de

Evora, sensivelmente ao seu km 124+000.

Para a avaliacdo da afetacdo visual destes elementos patrimoniais, no ambito do presente parecer,
foi elaborado uma analise de visibilidades tendo por base os eixos visuais entre 0 projeto e o
conjunto do Convento do Espinheiro, apoiada em andlise visual no terreno que possibilitou uma

verificacao real tendo em conta as caracteristicas da ocupacéo do solo.

A linha desenvolve-se a sudoeste do Convento do Espinheiro. Assim as fachadas expostas a zona
de desenvolvimento da linha correspondem aos al¢ados sul e nascente.

Na envolvente destas fachadas estdo presentes elementos arboéreos, tanto no espaco de
enquadramento imediatamente adjacente, como também nos terrenos agricolas da envolvente

(montado e olival).

Figura 1 - Imagem satélite com ocupacéo do solo na Fotografia 4 - Alcados da igreja expostos ao tracado com
envolvente da Igreja e Capela elementos arbéreos na envolvente

De facto, a ocupacéo rural, composta por montado e olival determinam que 0s eixos visuais entre a

igreja e o tracado sejam bastante pontuais e com uma reduzida amplitude do campo de vis&o.

As figuras e fotografias seguintes, bem como uma andlise do ortofotomapa (Anexo 2) permitem
verificar quais as relagdes visuais entre a linha ferrovidria em estudo e o conjunto do Convento

(onde se insere a igreja de Nossa Senhora do Espinheiro).

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
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Figura 2 - Eixo visual da extrema sudeste dos espagos envolvente ao Convento para o Tragado verificando-se a
inexisténcia de relacéo visual pelo obstaculo ao alcance visual determinado pela ocupacgéo do solo: olival denso

Figura 3 - Eixo visual do Telhado do Convento (ala nascente) para o Tracado verificando-se que a atual linha se

encontra dissimulada pela ocupacéo do solo: olival e montado
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Figura 4 - Eixo visual da fachada nascente para o tragado verificando-se a inexisténcia de relagéo visual pelo

obstéaculo ao alcance visual determinado pela ocupacéo do solo: pomar e muro
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Figura 5 - Eixo visual da fachada nascente para o tracado verificando-se a inexisténcia de relacéo visual pelo

obstaculo ao alcance visual determinado pela ocupacéo do solo: elementos arbéreos e muro
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Figura 6 - Eixo visual do tragado (zona restabelecimento da PS 122-1, a cerca de 1000 a Sul do Convento) para o

Convento verificando-se a inexisténcia de relacéo visual com os espacos adjacentes ao Convento pelo obstaculo ao

alcance visual determinado pela ocupacao do solo: elementos arbéreos
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Figura 7 - Eixo visual do tragado (km 123+575 do projeto, a 515m a SE do Convento) para o Convento verificando-
se a inexisténcia de relagao visual franca com os espacos adjacentes ao Convento pelo obstaculo ao alcance visual
determinado pela ocupacéo do solo: elementos arbéreos

Apenas se identificou um eixo visual com relagdo visual da Igreja para a atual EN18 na extrema
sudeste dos espacos verdes de enquadramento do Convento, determinado pela menor densidade
arbérea na zona adjacente, apresentando visibilidade sensivelmente para o trecho coincidente com
o restabelecimento, sendo percetivel, sobretudo, pelos sinais rodoviarios com cor contrastante (ver

figura seguinte).

Figura 8 - Eixo visual Fotografia 5 - Relagéo visual do Convento com a EN18

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — ADITAMENTO 1 - RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.AD1.00 14



' Infraestruturas
|

e g 32 SENER | ENGIVIA FLIED

Co-financiado pela Unido Europeia oasogem e anbinte
0 Mecanismo Interligar a Europa

Fotografia 6 - ela(;éo visl daNl km 0+125 a PS 122-1 — Junto ao citério) com o Convento

A Capela de Nossa Senhora do Espinheiro localiza-se ligeiramente a nordeste da igreja e convento
e apresenta um muro ao longo da lateral exposta ao tracado sendo envolvida por um olival com um

compasso apertado (ver Ortofotomapa apresentado no Anexo 2).

Fotografia 7 - Muro na lateral da Capela Fotografia 8 - Fachada principal da Capela com muro a
nascente

No local verificou-se que a envolvente arb6rea € o muro adjacente, associado as reduzidas
dimensdes desta capela, fazem com que esta apenas seja visivel localmente. Assim, a Capela néo
apresenta qualquer relacdo visual com a zona de desenvolvimento do tracado pelo que néo ira

sofrer qualquer impacte visual.

Em relacdo a igreja, verificou-se da analise espacial e da prospecdo de campo, que esta ndo
apresenta uma relacdo visual franca com a zona de desenvolvimento do tragcado, fung¢do da
morfologia do terreno e da ocupacao do solo na envolvente. Prevé-se apenas que, em eixos visuais
pontuais e circunscritos da envolvente exterior da Igreja, seja possivel visualizar a zona de

implantacdo do restabelecimento necessario a supresséo da passagem de nivel da EN18.

A linha férrea atualmente existente e os postes de iluminagdo da EN18 (objeto semelhante aos
postes de catenaria) ndo se evidenciam da zona de implantacdo do Convento (onde se inserem os

bens patrimoniais em causa), afigurando-se a mesma situacao para o futuro tragado e catenaria.
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O restabelecimento da EN18 (PS122-1), pela sua maior volumetria, sera a Unica situacéo que se ira
assumir como mais evidente na paisagem. Contudo, da prospecdo de campo, prevé-se que sera
num trogo muito circunscrito, para o qual estdo previstas medidas de minimizacdo especificas

através da implantacao de um projeto de integragao paisagistica (PIP).

O PIP prevé, ao longo dos aterros do restabelecimento, a plantacao de cortinas arbéreo-arbustivas
gue enquadrardo e minimizardo a sua presenca, conforme se pode verificar pelo extrato que se

apresenta na figura seguinte.
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Desta forma, considerando a implantacdo do PIP, serd possivel minimizar/dissimular a presenca

desta intervencéo imprescindivel, afigurando-se que o impacte visual sera muito pouco significativo.

Importa ainda referir que as fachadas da Igreja viradas para o tracado sdo praticamente cegas, nao
tendo janelas acessiveis num piso superior de maior amplitude visual sobre a paisagem. O restante
convento e os edificios da unidade hoteleira encontram-se virados para o jardim formal a poente,

lado oposto & zona de desenvolvimento da linha (consultar ortofotomapa - Anexo 2).

Fotografia 9 - Fachada sul e nascente da Igreja
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3.4 Patriménio Arqueoldgico e Arquitetdnico

Os bens iméveis da Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro (n.° 28) e Capela de Nossa Senhora do
Espinheiro (n.° 29), classificados como Monumento Nacional, (ver fichas de sitio no Anexo 3)
encontram-se relativamente afastados da linha ferroviéria, mais concretamente a 490m de distancia
entre o eixo da ferrovia e o limite da Zona de Protecdo da Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro
(n.° 28) e a 595m de distancia entre o eixo da ferrovia e o limite da Zona de Protecéo da Capela de

Nossa Senhora do Espinheiro (n.° 29).

Y

Devido a elevada distancia entre os sitios (n.° 28 e n.° 29) considera-se que nao ha impactes

negativos diretos e indiretos durante a fase de construcao.

Durante a fase de exploracdo podem existir impactes negativos visuais conforme exposto na
andlise da componente Paisagem, que sdo, contudo colmatados com a integragdo paisagistica ja
prevista no PIP - Projeto de Integracdo Paisagistica (Tomo 17.6 do RECAPE).

4 MEDIDAS DE MINIMIZACAO E VALORIZACAO DE IMPACTES

a

Atendendo a analise anteriormente apresentada ndo se afigura necesséria a consideragédo de

medidas de minimizacéo para além das ja previstas no RECAPE.

A aplicacdo do Projeto de Integracdo Paisagistica (Tomo 17.6 do RECAPE) proposto, na sua
génese ja levou em linha de conta a relagdo visual do Convento do Espinheiro em relacdo ao

projeto.

Conforme ficou expresso no presente documento, da andlise desenvolvida apenas se identificou um
eixo visual com relacdo visual do Convento para a zona de cruzamento do projeto com a atual
EN18, na extrema sudeste dos espacos verdes de enquadramento do Convento. Este eixo visual é
determinado pela menor densidade arborea na zona adjacente, apresentando visibilidade para o
trecho coincidente com o restabelecimento 122-1, sendo apenas percetivel, com uma observacao

atenta e pela identificagdo dos sinais rodoviarios com cor contrastante.
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5 CONCLUSOES

Conforme andlise desenvolvida é possivel constatar que ndo é expectavel que venham a ser
originados efeitos negativos significativos, para os bens patrimoniais mencionados, decorrente da

implantacéo e exploracao do projeto ferroviario em apreco.

Este facto deve-se ao significativo afastamento destes imoveis classificados relativamente ao
tracado (mais de 500 metros), bem como a ocupacdo arbdérea do solo da envolvente (olival e
montado), a que ainda acresce o facto de o conjunto turistico do convento do Espinheiro ter as suas

areas de vivéncia expostas ao lado oposto ao projeto.

Considerando a implantagédo do Projeto de Integracdo Paisagistica serdo minimizados os impactes

visuais identificados e classificados como muito pouco significativos.

Denote-se ainda que o tragado nesta zona ocorre sobre a linha existente o que faz com que a

intervencé@o em obra seja menos intrusiva.

Nota informativa:

A presente publicacdo é da exclusiva responsabilidade do autor. A Unido Europeia ndo se
responsabiliza pela eventual utilizacdo das informacdes nela contidas.

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — ADITAMENTO 1 - RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.AD1.00 18



" Infraestruturas -

<V de Portugal 12 SENER|ENGIVIRA ar[l_J,wjiH \
KR Co-financiado pela Uni&o Europeia posagen ¢ antinte
B O Mecanismo Interligar a Europa

ANEXO 1 — OFICIO DA AGENCIA PORTUGUESA DO AMBIENTE

REF.2 S065456-201911-DAIA.DAP / DAIA.DAPP.00236.2019
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Infraestruturas de Portugal, SA
Praca da Portagem :
2809-013 - ALMADA
S/ referéncia Data N/ referéncia Data

$065456-201911-DAIA.DAP
DAIA.DAPP.00236.2019

Assunto: Ligacdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte - Variante de Evora
AIA2999 - RECAPE
Solicitagcdo de visita ao local

No ambito do procedimento de verificagdo da conformidade ambiental do Projeto
de Execugdo da Ligagdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte - Variante de Evora
(AIA2999-RECAPE), conforme transmitido telefonicamente, solicita-se a realizagdo
de uma visita da Comissao de Avaliagdo ao local do projeto, no dia 13 de
novembro, p.f.

Solicita-se ainda a apresentagdo da seguinte informagdo, a fim de poder ser
considerada na avaliagdo em curso:

— Peca desenhada identificando solugdo de projeto avaliada em fase de
Estudo Prévio e solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo (incluindo
taludes de aterro e escavagao e restabelecimentos).

- Avaliagdo dos impactes do projeto (no ambito da Paisagem, do Ruido e
Vibragbes e especificamente relativos ao Patriménio Cultural) sobre os
seguintes bens imoéveis classificados como Monumento Nacional:

o (i) Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro (MN - Decreto de 16-06-
1910, DG, n.© 136, de 23-06-1910);

o (ii) Capela de Nossa Senhora do Espinheiro (MN - Decreto n.® 7 667,
DG, I Série, n.© 163, de 11-08-1921).

Consequentemente, solicita-se que sejam propostas eventuais medidas de
minimizacao.
No que concerne a solicitagdo relativa ao Patrimoénio Cultural, importara referir
que a drea de incidéncia considerada pelo Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
foram os 400 m centrados no eixo da linha, e que na avaliagdo de impactes sobre
bens iméveis com interesse cultural foram considerados dois tipos: (i) fisicos,
essencialmente diretos, resultantes da implementagdo do projeto na sua fase de
. execugao; (ii) e os visuais, cujos impactes permanecem e se estendem para a fase
de exploracdo do projeto.

Relativamente aos dois bens iméveis classificados como Monumento Nacional e
que integram o imoével afeto a atividade hoteleira, verifica-se que a solugdo 2,
sobre a qual foi emitida Declaragdo de Impacte Ambiental favoravel condicionada,

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal

REPUBLICA ' Ap. 7585 - 2610-124 Amadora
PORTUGUESA Tel: (351)21 472 82 00 Fax: (351)21 471 90 74

:g%em e ’ email: geral@®apambiente.pt - Mp://a@mhkm.m .
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reaproveita nessa area o troco existente da linha ferroviaria de évora-Estremoz,
situando-se o eixo da via existente a cerca de 460 m do limite da zona geral de
protecdo (ZGP) do primeiro imovel (i) e a mais de 500 m do mesmo eixo. A ZGP
do segundo imovel (ii) encontra-se ja a mais de 500 m do eixo da via existente e
a reabilitar dentro do Dominio Publico Ferrovidrio. Refira-se que os 500 m
centrados no eixo da via corresponderdo ao limite da area de estudo do fator ruido
apresentado no EIA.

Com os melhores cumprimentos,

S
P O Presidente do Conselho Diretivo da APA, I.P

Nuno /{casta

a d¢famo e

Diretora d~ n rnartamento

LD
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ANEXO 2 - IDENTIFICACAO CARTOGRAFICA DOS BENS IMOVEIS
CLASSIFICADOS - IGREJA E CAPELA DE NOSSA SENHORA
DO ESPINHEIRO RELATIVAMENTE AO PROJETO -
CARTOGRAFIA E ORTOFOTOMAPA
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ANEXO 3 - FICHAS DE SITIO
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RECAPE: Ligacdo ferroviaria entre Evora e Evora Norte (Variante de Evora)

Ficha de Sitio

Sitio n.©028 CNS 0
Designacéo Igreja de Nossa Senhora do Espinheiro

Tipo de Sitio Igreja e convento Classificagdo Monumento Nacional

Periodo Moderno Legislacdo Decreto de 16-06-1910, DG, n.° 136, de 23-06-1910;

PDM de Evora, art. 9°, 10°, 11°, 23°, Anexo IV, n° 292
Contemporaneo ZEP
Trabalhos realizados anteriormente Prospecéo
Bibliografia
Recursos com informacao
[ 1 Endovélico (DGPC)

Inventéario Patrimoénio Classificado (Ex - IGESPAR)
[ ] Inventario Patriménio Arquitecténico (IHRU)

Topdnimo Acessibilidade Estrada municipal Estrada n°
Lugar Ambito geolégico Granitos
Freguesia Canaviais Relevo Colina Suave
Concelho Evora Coberto vegetal Sem vegetacdo
Sistema de Coordenadas Militares Datum Lisboa Uso atual do solo Urbano
CMP 1:25000 449 M 221338 P 181583 Controlo visual da paisagem Reduzido
Altitude 269 Visibilidade do terreno Solo urbano

Visibilidade da superficie do solo Minima
Tipo de vestigios identificados Estruturas a superficie

Caraterizacdo do material arqueoldgico

Area de disperséo Tipo de material identificado

Tipo de disperséo Carateristicas do material identificado
Cronologia dos materiais

Caraterizacdo das estruturas Estado de conservacéo das estrutura
Descricdo da planta e relagéo espacial das estrutura

Descricdo das estruturas

“A arquitectura da igreja reflecte, exactamente, o gosto das diferentes épocas e dos constantes melhoramentos
impostos pelos monarcas, nomeadamente das campanhas do periodo gético e maneirista. Assim, e da primeira
edificacdo, subsistem os absidiolos do transepto e alguns vestigios da abside poligonal, totalmente transformada no
altimo quartel do século XVII; da campanha de 1566 resta a balaustrada e cadeiral do coro, e o pértico exterior, este
altimo de caracteristicas renascentistas, com a representacdo de Sdo Jo&o Baptista, Sdo Jer6nimo e Nossa Senhora
do Leite.

A nave € de estilo chdo, caracteristico da arquitectura eborense de transicéo (século XVI - século XVII), e os painéis
de azulejos que a revestem, alusivos a vida de Sdo Jer6nimo, sdo provenientes da Fabrica do Rato. Estes, remontam
a década de 1760 (SIMOES, Santos), data da campanha de obras de D. Maria |, que muito modificou a igreja.

No corpo da nave, distribuem-se altares de diversas invocac6es, sendo que a Capela dos Reis ou do Fundador, ocupa
o primitivo brago fundeiro do transepto (ESPANCA, Tulio, 1966). Muitas das capelas s&o monumentos funerarios de
familias e de individuos ilustres de Evora e do reino, como o bispo fundador da igreja e do convento; ou o conego
André de Sande, cuja capela se reveste de azulejos historiados atribuidos ao monogramista P.M.P. e retabulo
barroco.

No convento, os elementos originais conservam-se na antiga Sala do Capitulo, adega e cisterna, estes ultimos
compartimentos com trés naves e outras caracteristicas do gético final; e no claustro, de transicdo manuelino-
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renascentista, segundo projecto de Jodo Alvares e Alvaro Anes (1520-22), e cujo exame foi efectuado por Diogo de

Arruda. “(Roséario Carvalho, DGPC).
Modo de construcéo

Materiais de construcéo

Interpretacdo funcional das estruturas
Igreja e convento
Elementos datantes da estrutura

Observacdes

Avaliag&o Patrimonial
Qualidade da observacédo Elevada
Valor da insercéo paisagistica Com interesse
Valor da conservacado Bom
Valor da monumentalidade Médio
Valor da raridade (regional) Raro
Valor cientifico Elevado
Valor historico Elevado
Valor simbdlico Elevado

Imagem:

Avaliagé@o do Impacte Patrimonial
Agentes de impacte Inexistente

Intensidade de afetacéo E

Area afetada

Valor Patrimonial 19,143
Classe de Valor Patrimonial A
Valor do Impacte Patrimonial O

Classe de Impacte Patrimonial
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Ficha de Sitio
Sitio n.°© 029 CNS 0

Designacédo Capela de Nossa Senhora do Espinheiro

Tipo de Sitio Capela Classificagdo Monumento Nacional

Periodo Moderno Legislacdo Decreto n.° 7667, DG, | Série, n.° 163, de 11-08-1921;
PDM de Evora, art. 9°, 10°, 11°, 23°, Anexo IV, n°® 293

Contemporaneo ZEP
Trabalhos realizados anteriormente Prospecéo
Bibliografia
Recursos com informacao
[ 1 Endovélico (DGPC)

Inventéario Patrimoénio Classificado (Ex - IGESPAR)
[ ] Inventario Patriménio Arquitecténico (IHRU)

Topdnimo Acessibilidade Estrada municipal Estrada n°
Lugar Ambito geolégico Granitos
Freguesia Canaviais Relevo Colina Suave
Concelho Evora Coberto vegetal Vegetacdo rasteira
Sistema de Coordenadas Militares Datum Lisboa Uso atual do solo  Turistico
CMP 1:25000 449 M 221396 P 181759 Controlo visual da paisagem Reduzido
Altitude 264 Visibilidade do terreno Média

Visibilidade da superficie do solo Minima
Tipo de vestigios identificados Estruturas a superficie

Caraterizacdo do material arqueoldgico

Area de disperséo Tipo de material identificado

Tipo de disperséo Carateristicas do material identificado
Cronologia dos materiais

Caraterizag&o das estruturas Estado de conservacdo das estrutura Intacto
Descricéo da planta e relacdo espacial das estrutura

Descricdo das estruturas

“A capela tumular de Garcia de Resende foi fundada em 1520, tendo a sua construcdo arrancado no ano seguinte
(ESPANCA, 1966, p. 307), em terrenos pertencentes ao mosteiro hieronimita de Santa Maria do Espinheiro, nos
arredores de Evora. A escolha desta localizagéo tera a ver com a importancia dada pelo préprio D. Manuel & ordem
jerénima, levando a que grandes familias nobres se fizessem enterrar em conventos a ela pertencentes. A este ideal,
de natureza eremitica e contemplativa, Garcia de Resende corresponde ainda com a constru¢cdo de uma capelinha
no ermo, ou seja, afastada da igreja conventual, e com o orago escolhido, Santa Maria do Egipto, imagem de
penitente de rarissima invocacdo em Portugal, provando ndo apenas a total aderéncia ao modelo ascético - tipica
alias da devoc&o quinhentista - mas igualmente a cultura humanista de Resende (CUSTODIO, 1989, pp. 114-115).

A construcéo, de volumes escalonados, é composta por nartex vazado por trés arcos redondos, um em cada muro, e
pelo arco igualmente de volta perfeita que abre para a nave de pequenas dimensdes, com abside ainda mais estreita
e rebaixada, de planta rectangular, tida como uma minudscula obra-prima do manuelino, de traca atribuida a Martim
Lourenco (RAMALHO, 1998). No pavimento do nartex esta a campa de Jorge de Resende, irméo de Garcia de
Resende, originalmente na nave, mas depois trasladada para este espaco exterior. Na nave, de dois tramos de
abébada ogival, permanece a campa de Garcia de Resende, aqui recolocada no século XX, uma vez que a pedra
tumular, de lavor renascentista, fora vendida apés a extincdo das Ordens Religiosas. Na mesma altura se levaram da
capela as ossadas de Resende, hoje igualmente recuperadas. O pavimento da nave e da abside é formado por um
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forro de azulejos hispanicos do inicio de quinhentos, e as abobadas nervuradas sao rematadas por bocetes

vegetalistas, assentando em misulas de tematica idéntica.
O particular interesse desta capelinha reside justamente nas suas reduzidas dimensdes, bem como na utilizacao de
um estilo manuelino-mudéjar tipicamente alentejano, ja inaugurado, no que respeita aos volumes escalonados e
ameiados, na Ermida de Sao Bras. A miniaturizacao da capela, de volumes cubicos, e a utilizacao de rebocos de

alvenaria e revestimentos azulejares aproxima-a, de acordo com alguns autores, dos oratdrios mocarabes
(CUSTODIO, 1989, pp. 117-119), sendo esta particular sensibilidade mudéjar aquilo que mais se distingue nesta

declinacao do estilo manuelino”. SML, DGPC

Modo de construcao

Materiais de construcao

Interpretacao funcional das estruturas
Capela

Elementos datantes da estrutura

Observacgoes

Avaliagdo Patrimonial
Qualidade da observacao Elevada
Valor da insercao paisagistica Com interesse
Valor da conservacao Bom
Valor da monumentalidade Reduzido
Valor da raridade (regional) Raro
Valor cientifico Elevado

Valor historico Elevado

Valor simbdlico Elevado

Imagem:
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Avaliacdo do Impacte Patrimonial
Agentes de impacte Inexistente
Intensidade de afetacao

Area afetada

Valor Patrimonial 17,429
Classe de Valor Patrimonial A
Valor do Impacte Patrimonial 0

Classe de Impacte Patrimonial
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