! Infraestruturas w2 SENER|ENGIVIRA Kil{I]IG8

d e PO r t U ga 1 paisagem e ambiente

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

CORREDOR INTERNACIONAL SUL

LINHA DE EVORA

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE - VARIANTE DE EVORA

PROJETO DE EXECUCAO

VOLUME 17 — RECAPE - RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO
PROJETO DE EXECUCAO

Tomo 17.1 — REsumo NAO TECNICO

N° SAP 10003702540
Versdo 00 2019-09-27



! Infraestruturas v2 SENER|ENGIVIRA KillI|iGs

d e PO r t U ga l paisagem e ambiente

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

N° SAP 10003702540
Versdo 00 2019-09-27



" Infraestruturas ]
<A ¥ ce portugal 22 SENER|ENGIVIR il l1IfH

Co-financiado pela Unido Europeia pusagem e nblente
0 Mecanismo Interligar a Europa

Controlo de Assinaturas

Realizado Revisto Aprovado Diretor Projeto

Otilia Baptista Freire Otilia Baptista Freire Pedro Lobato

Sofia Lince Rosa

2019-09-27 2019-09-27 2019-09-27

Data e Assinatura Data e Assinatura Data e Assinatura

Nao necessita de assinatura se aprovado eletronicamente

Informag&o do Documento

Cdodigo Documento 10003702540

Referéncia F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00
Revisao 0

Data 2019-09-27

Nome do ficheiro F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00.doc

N° SAP 10003702540
Versdo 00 2019-09-27



' Infraestruturas
< ) de Portugal

Co-financiado pela Unido Europeia

0 Mecanismo Interligar a Europa

¢S SENER|ENGIVIA KII]IHR

paisagem e ambiente

Registo de alteracbes

Rev

Data

Autor

Seccao afetada

Alteracdes

00

Setembro 2019

Véarios

Edicao inicial

N° SAP 10003702540
Versdo 00 2019-09-27



" Infraestruturas
|

de Porlugal 25 SENER ENGIVIR L[l

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

CORREDOR INTERNACIONAL SUL
LINHA DE EVORA
LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE - VARIANTE DE EVORA
INDICE GERAL DO PROJETO DE EXECUCAO

VOLUME 0 — APRESENTAGCAO GERAL

VOLUME 2 — GEOLOGIA E GEOTECNIA
Tomo 2.1 — Memo©éria Descritiva
Tomo 2.2 — Anexos

Tomo 2.3 — Pecas Desenhadas

VOLUME 3 - VIA FERREA
Tomo 3.1 — Pegas Escritas

Tomo 3.2 — Pecas Desenhadas
VOLUME 4 — HIDROLOGIA - Estudo Hidroldgico

VOLUME 5 - TERRAPLENAGENS, DRENAGEM E VEDACOES
Tomo 5.1 — Terraplenagens e Drenagem

Tomo 5.2 — Vedacdes

VOLUME 6 — OBRAS DE ARTE ESPECIAIS — Pontes e Viadutos
Tomo 6.1 — Ponte sobre o0 Rio Xarrama
Tomo 6.2 — Ponte sobre o Rio Degebe

Tomo 6.3 — Ponte sobre a Ribeira Vale Figueiras

VOLUME 8 — OBRAS DE ARTE CORRENTE
Tomo 8.1.1 — Passagens Superiores — PS 119-1
Tomo 8.1.2 — Passagens Superiores — PS 120-1
Tomo 8.1.3 — Passagens Superiores — PS 120-2
Tomo 8.1.4 — Passagens Superiores — PS 122-1

Tomo 8.1.5 — Passagens Superiores — PS 125-1

paisagem e ombiente

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 i/ vi



' Infraestruturas
|

de Porlugal 25 SENER ENGIVIR L[l

Co-financiado pela Unido Europeia pOsRET € cmhiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

Tomo 8.2.1 — Passagens Inferiores — Pl 121-1

Tomo 8.2.2 — Passagens Inferiores — PA 121-2

Tomo 8.3.1 — Passagens Inferiores — PA/PH 122-1

VOLUME 9 - RESTABELECIMENTOS E CAMINHOS PARALELOS
Tomo 9.1.1 — Restabelecimentos das Passagens Superiores — Rest. 119-1
Tomo 9.1.2 — Restabelecimentos das Passagens Superiores — Rest. 120-1
Tomo 9.1.3 — Restabelecimentos das Passagens Superiores — Rest. 120-2
Tomo 9.1.4 — Restabelecimentos das Passagens Superiores — Rest. 122-1

Tomo 9.1.5 — Restabelecimentos das Passagens Superiores — Rest. 125-1

Tomo 9.2.1 — Restabelecimentos das Passagens Inferiores — Rest. 121-1

Tomo 9.2.2 — Restabelecimentos das Passagens Inferiores — Rest. 121-2

Tomo 9.3 — Caminhos Paralelos

Tomo 9.4 — Caminho de Servico

VOLUME 11 — INSTALAGCOES FIXAS DE TRACAO ELETRICA

Tomo 11.1 — Catenaria

VOLUME 13 — INFRAESTRUTURAS DE BASE A SINALIZACAO E TELECOMUNICAGCOES

Tomo 13.2 — Sites GSM-R

VOLUME 14 - SERVICOS AFETADOS
Tomo 14.1 — Identificacdo dos Servicos Afetados

Tomo 14.2.1 — Projetos de Reposicéo dos Servigos Afetados — Adutoras e Aguas Residuais

VOLUME 15 — EXPROPRIAGCOES

Tomo 15.1 — Levantamento Cadastral

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 i/ vi



' Infraestruturas
|

de Porlugal 25 SENER ENGIVIR L[l

Co-financiado pela Unido Europeia pasagem e nbiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

Tomo 15.2 — Projeto de Execucgéo Expropriacdes

VOLUME 17 -R.E.C.A.P.E.
Tomo 17.1 — Resumo N&o Técnico
Tomo 17.2 — Relatorio Base
Tomo 17.3 — Anexos Técnicos
Tomo 17.4 — Pecgas Desenhadas
Tomo 17.5 — Programa Geral de Monitorizagédo
Tomo 17.6 — Projeto de Integracdo Paisagistica
Tomo 17.7 — Projeto de Protec&do Sonora
Tomo 17.8 — Estudo de Impacte Patrimonial — Centro Histdrico de Evora
Tomo 17.9 — Plano de Gestdo Ambiental

Tomo 17.10 — Plano de Prevencao e de Gestdo de Residuos de Construcéo e Demolicéo

VOLUME 18 - FASEAMENTO CONSTRUTIVO

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 iii/ vi



' Infraestruturas
|

de Pouga ;2 SENER|ENGI VIR EIIIEE

Co-financiado pela Unido Europeia sagem e anbiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 iv/ vi



' Infraestruturas
|

de Porlugal 25 SENER ENGIVIR L[l

Co-financiado pela Unido Europeia pOsRET € cmhiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

CORREDOR INTERNACIONAL SUL
LINHA DE EVORA
LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE - VARIANTE DE EVORA
PROJETO DE EXECUCAO
VOLUME 17 — RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJETO DE EXECUCAO
(RECAPE)
TOMO 17.1 - RESUMO NAO TECNICO

INDICE
1 INTRODUGAOD ......ocoiuiiieeeieeeee ettt e et et ese et et e s es et et ese s et et e ee et e teteseesstetess s saetese s st esnessnssnsnnens 1
2 ENQUADRAMENTO GERAL DO PROJETO ... 2
2.1 ONnde Se 10CAlIZA 0 PrOjJELO...c.cii et e e e e e e e s e e e e e e e e nnnes 2
2.2 O que € 0 Projeto € Para QUE SEIVE .....ciciiuiiieeiiieee e eitteeeeesittee e s ssstee e e s snaeeessnnseeeesannnneeeanns 3
3 ANTECEDENTES ... .o e e e et e s e e e e e e e aa e e e e e e eeeatanaaaeeaeees 6
4 OBJETIVOS, ESTRUTURA E CONTEUDO DO RECAPE .......oooieeeeeeeeeeeeeeee e 7
5 BREVE DESCRIQAO (D1 @ I o o O N = O LSS 9
5.1 D= To Fo LR 1T = T TP OTP PP 9
5.2 VA N =1 Y- TS PP P PRSP 9
5.3 Restabelecimentos, Caminhos Paralelos e de Servigo........ccccvvieeeeiniieee e 10
5.4 (0= 10T - 1 - PSS RPRS 12
55 Condicionantes Ambientais e de Projeto ao Desenvolvimento da Fixag¢ao de
- 7= e [ RS EE 13
5.6 Programacdo Temporal da EXxecuGao do Projeto .....covvevieieiie e 22
SINTESE DE ALTERAGCOES FACE AO ESTUDO PREVIO E RESPETIVA
AVALIACAQO DE IMPACTES .....iiiiieitiiiuieieieieieieuetetetneeeneererernrerereeererereeeseessnnnrnrnrnsnsnnnnnennnnnnes 22
7 ANALISE DA CONFORMIDADE COM A DIA ....ooiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
8 MEDIDAS DE MINIMIZACAO ADICIONAIS .......cooviiieeeeeeeeeeeeee et en e en e 30
9 CONCLUSOES ..ottt 34

ANEXO Implantacdo do Tracado

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 v/ Vi



' Infraestruturas
|

de Pouga ;2 SENER|ENGI VIR EIIIEE

Co-financiado pela Unido Europeia sagem e anbiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 Vil vi



7 infraestruturas

A pve 28 SENER|ENGIVIA Kl
Bl Co-financiado pela Unido Europeia pusagem ¢ anbenie
0 Mecanismo Interligar a Europa

1 INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico (RNT) que integra o Relatério de
Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo (RECAPE), do Projeto da Ligacdo Ferroviaria

entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora, desenvolvido em fase de Projeto de Execucao.

O Resumo Nao Técnico (RNT) tem como objetivo sintetizar os aspetos mais relevantes do
trabalho desenvolvido no RECAPE, numa linguagem clara e acessivel, que possibilite aos cidadéos
interessados um conhecimento do Projeto e que facilite a sua participacdo na fase de Consulta

Publica.

De acordo com o Regime Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), em vigor, estabelecido
pelo Decreto-Lei n.° 151-B/2013,de 31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-lei n.° 152-
B/2017, de 11 de dezembro, “1 — O projeto de execucdo esta sujeito a verificacdo de conformidade
ambiental com a DIA sempre que o procedimento de AIA ocorra em fase de estudo prévio ou de
anteprojeto.” (artigo 20.°).

O projeto em causa (Ligacdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora) foi ja

estudado em fase de Estudo Prévio e sujeito a procedimento de AIA (AIA n.° 2999).

Este processo culminou numa Declaracao de Impacte Ambiental (DIA) favoravel a Solugéo 2 e
condicionada ao cumprimento de outras condicionantes, a apresentacdo de elementos e ao
cumprimento de um conjunto de medidas, pelo que o presente RECAPE permite verificar o modo

como é dada resposta ao solicitado.

Desta forma, o principal objetivo do RECAPE ¢é verificar a conformidade ambiental do Projeto de
Execucio deste troco de Ligacio Ferroviaria entre Evora e Evora Norte (Variante de Evora) com os

critérios estabelecidos na DIA.

O Proponente e entidade licenciadora do projeto é a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. (a

frente designado por IP).

Ao abrigo do disposto no n.° 1 do Artigo 8.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, a autoridade de AlA é
a Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P., tendo em conta o enquadramento do projeto no n° 7,
alinea a) do Anexo | — “Construcéo de vias para o trafego ferroviario de longo curso (...)" do referido

diploma.
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A IP adjudicou a elaboracgao do projeto de execugdo de modo separado por quatro contratos cujas

atribuicbes séo as seguintes:

= Contrato A (Coordenacdo técnica do Projeto e tarefas complementares gerais) -
SENER/ENGIVIA;

= Contrato B (Instalacdes fixas de tracao elétrica) — IP Engenharia;

- Contrato C (Obras de Arte e estruturas especiais) — Consoércio PROFICO/FULCRUM/GEOAREA;

= Contrato D (Via, Terraplenagem e Drenagem) — Consoércio COBA/TYPSA/TECNOFISIL/GRID.
O RECAPE foi elaborado pela ARQPAIS - Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.
O presente Resumo N&o Técnico, sendo um documento de divulgacdo publica em linguagem nao
técnica resume as informagbes patentes nos restantes volumes do RECAPE, considerando as
seguintes seccdes: Introducdo; Enquadramento Geral do Projeto; Antecedentes; Objetivos,
Estrutura e Conteldo do RECAPE; Breve Descricdo do Projeto; Sintese de Alteracdes face ao

Estudo Prévio e Respetiva Avaliagdo de Impactes; Analise da Conformidade com a DIA; Medidas

de Minimizagdo Adicionais e Conclusdes.

A realizac@o deste RECAPE decorreu entre novembro de 2018 e setembro de 2019.

2 ENQUADRAMENTO GERAL DO PROJETO

2.1 Onde se localiza o Projeto

O projeto em estudo insere-se no concelho de Evora, por sua vez inserido no distrito também de
Evora inserido no Alentejo mais precisamente no Alentejo Central. No quadro seguinte apresenta-se

0 enquadramento administrativo do projeto ao nivel do concelho e freguesias.

Quadro 1 - NUTS Ill, distrito, concelho e freguesias intersetadas pelo tracado

117+700 a 122+830
125+983 ao final (127+823)

Unido das freguesias de Bacelo e Senhora da Saude

Evora Unido de Freguesias de Malagueira e Horta das Figueiras 118+700 a 118+850
Canaviais 122+830 a 125+983
Nossa Senhora de Machede 126+343 a 126+683

Na figura seguinte representa-se o enquadramento do projeto ao nivel do concelho de Evora e
freguesias (Carta Administrativa Oficial de Portugal - CAOP 2018).

Em Anexo apresenta-se a Implantacéo do Projeto a escala 1:25000.

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
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Figura 1 - Localizagdo do projeto — concelhos e freguesias

2.2 O que é 0 Projeto e para que serve

O projeto em estudo integra o denominado Corredor Internacional Sul.

O Corredor Internacional Sul (CIS) tem como objetivo fazer a ligacdo entre os Portos do Sul

(Sines, Setubal e Lisboa) e a fronteira espanhola (Caia/Badajoz).

Este itinerario ferroviario de importancia estratégica para Portugal, pretende estabelecer uma
ligacéo ferrovidria para o trafego de mercadorias entre o Porto de Sines e Espanha e dai para o
resto da Europa, contribuindo assim para a melhoria da capacidade do Porto de Sines (e do arco
Sines — Setubal - Lisboa) e da sua competitividade internacional (pelo alargamento da sua area de

influéncia ao centro da Peninsula Ibérica).

Reforcando o papel da ferrovia no transporte internacional de mercadorias, esta ligacdo possibilitara

a estruturacdo das acessibilidades do pais quer internamente, quer relativamente ao exterior,

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE — VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
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facilitando o funcionamento em rede e articulando os diferentes modos de transporte numa logica
de complementaridade, especializacao e eficiéncia, com efeitos muito positivos na economia e no

ambiente (transferéncia de carga da rodovia para a ferrovia).

O projeto faz parte do Projeto Prioritario n° 16 (Eixo ferroviario de transporte de mercadorias Sines
/ Algeciras - Madrid - Paris) da Rede Transeuropeia de Transportes e do Corredor Atlantico, que

envolve Portugal, Espanha, Franca e Alemanha.
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Figura 2 - - Projeto Prioritario n.° 16 “Sines/Algeciras-Madrid-Paris” (https://ec.europa.eu/inea/ten-t/ten-t-

projects/projects-by-priority-project/priority-project-16)

Os principais objetivos deste corredor ferroviario em territdrio nacional (para o qual contribui o troco
em estudo) sao:

= Reducéo da distancia em 140 km;

= Reducao do tempo de percurso em cerca de 3h00;

= Viabilizacéo de circulacédo de comboios movidos a energia elétrica em todo o percurso;

= Viabilizac&o da circulagdo de comboios de mercadorias com 750 m de comprimento;

= Aumento da capacidade de carga rebocada para 1400 t com tracéo elétrica simples;

= Dotacéo de condices de interoperabilidade ferroviaria a nivel nacional, ibérico e europeu;

= Melhoria da fiabilidade e disponibilidade da infraestrutura;

= Reducéo da sinistralidade nas passagens de nivel (PN).
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Os investimentos previstos para o Corredor Internacional Sul (Sines/Setlubal/Lisboa — Caia) irdo
melhorar as condi¢Bes operacionais neste corredor e consequentemente, aumentardo a atratividade
dos servigos ferroviarios de transporte de mercadorias e passageiros. Os principais impactes

operacionais nos servicos ferroviarios sao:
= Permitir a circulagédo e cruzamento de comboios com 750 m de comprimento;

= Melhorar a qualidade, a fiabilidade e a seguranca dos servicos ferroviarios através da
implementacdo de tracéo elétrica com a tensdo standard europeia (25 kV) e nos servicos de
sinalizagdo eletronica ERTMS/ETCS;

= Reduzir as distancias e tempos de viagem entre o Porto de Sines e a fronteira Portugal-Espanha;
= Criar uma nova ligacao direta com a fronteira de Espanha.

Assim, pretende-se, de uma forma economicamente mais vantajosa, alargar o hinterland® dos
Portos de Sines, Lisboa e Setubal, potenciando assim o desenvolvimento sustentavel do sistema de
transportes de mercadorias, um maior equilibrio modal, 0 aumento da atratividade da fachada

atlantica sudoeste da Europa, o refor¢co da coesédo europeia e a integracdo econdémica e social.

Na figura seguinte sdo apresentadas as intervencdes realizadas e previstas para a concretizagdo do

Corredor Internacional Sul, entre elas o trogo Evora — Evora Norte em estudo.
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Figura 3 - Localizagio geografica de enquadramento do Trogo Evora — Evora Norte — Variante de Evora

! Hinterland — Area terrestre definida pela influéncia econémica do Porto.
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O trogo Evora — Evora Norte, em via Unica, permite estabelecer a ligacdo entre a Rede Ferroviaria
Convencional (Linha de Evora ja modernizada entre Bombel e Evora) com a Nova Ligacéo

Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia (ja em fase prévia a obra).

Assim, o presente projeto permite fechar esta ligacdo do Corredor Internacional Sul entre os km
117+700 da linha de Evora (saida da atual Estacéo de Evora ponto até onde a linha ja se encontra
modernizada e em funcionamento) e o ponto de ligacdo a Nova Ligacdo Ferroviaria entre Evora

Norte e Elvas/Caia, conforme representado na figura anterior.

Este projeto insere-se no corredor da Soluc¢éo 2, de acordo com o determinado pela Avaliagdo de

Impacte Ambiental desenvolvida.

3 ANTECEDENTES

Os antecedentes que levaram a realizagdo do Estudo Prévio foram ja descritos de forma detalhada
no Estudo de Impacte Ambiental realizado nessa fase de Estudo Prévio, pelo que no presente
capitulo resumem-se unicamente alguns aspetos essenciais resultantes do Processo de Avaliacao

de Impacte Ambiental.

O Estudo Prévio, e o0 respetivo Estudo de Impacte Ambiental, foram apresentados pela
Infraestruturas de Portugal, S.A., na qualidade de proponente e entidade licenciadora, a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), para efeitos de procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental
(AlA), nos termos do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado
pelo Decreto-lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, dando inicio ao procedimento de AIA a 11 de
dezembro de 2017.

No ambito do procedimento de AIA referido, foi nomeada pela APA - Agéncia Portuguesa do
Ambiente, I.P. uma Comissdo de Avaliacdo, constituida por representantes da propria APA e das
seguintes entidades:

= Instituto de Conservacao da Natureza e Florestas, I.P. (ICNF, I.P.)

= Direcéo Geral do Patrimoénio Cultural (DGPC)

= Direcéo Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo (DRAP Alentejo)

= Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG)

= Instituto Superior Técnico (IST)

= Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP)

= Instituto Superior de Agronomia — Centro de Ecoldgica Aplicada "Prof. Baeta Neves" (CEABN)

A Comissao de Avaliacdo entendeu, a 31 de janeiro de 2018, pedir alguns elementos adicionais

relativos ao projeto e aos fatores ambientais Geologia e Geomorfologia, Hidrologia e Recursos
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Hidricos Subterrdneos, Ambiente Sonoro, Vibragbes, Sistemas Ecol6gicos e Biodiversidade,

Paisagem, Patriménio, Ordenamento do Territrio, Socioeconomia.

Apo6s a entrega do primeiro Aditamento, a 12 de marco de 2018, em resposta ao Pedido de
Elementos Adicionais, a autoridade de AIA considerou que o0 mesmo dava resposta ao solicitado

pelo que foi declarada conformidade do EIA, a 22 de margo.

Foi contudo solicitada informacdo complementar relativamente ao fator ambiental Hidrogeologia /
Recursos Hidricos Subterréneos. Foi igualmente considerada necessaria uma clarificacdo da resposta
ao ponto 2.7.5 do Pedido de Elementos Adicionais (referente ao Patrimonio Cultural). Desta forma, em

maio de 2018 foi apresentado Aditamento 2 com a resposta a estas duas solicitagdes.

A 27 de abril foi realizada uma visita ao local de implantagcdo do projeto por representantes da

Comissao de Avaliacdo, do proponente e da equipa do EIA.

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, tendo inicio no dia 29 de marco e o seu final no
dia 14 de maio de 2018.

A 27 de julho de 2018 foi emitida Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel ao projeto,
condicionada & adogdo da Solucdo 2 do Estudo Prévio e ao cumprimento as medidas de

minimizacdo e das condicionantes referidas, bem como a apresentacao de outros elementos.

4 OBJETIVOS, ESTRUTURA E CONTEUDO DO RECAPE

A estrutura do RECAPE ¢é apresentada em conformidade com:
= A legislacdo em vigor - Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, alterado e republicado
pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro;
= A Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) do Estudo Prévio;

= O “Documento Orientador - Normas técnicas para a elaboracdo de Estudos de Impacte
Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execug&o” (01/2016/GPF).

O cumprimento das Condicionantes da DIA, Elementos a Apresentar no RECAPE, Medidas de
Minimizacao e de Potenciacao, Planos de Monitorizagao e Outros Planos mencionadas na DIA,
e a que o Projeto de Execucgéo tem que obedecer, encontram-se verificadas no ambito do RECAPE,

indicando e justificando as op¢des tomadas.
Desta forma, o RECAPE é composto por dez Tomos:

= O Resumo N&o Técnico (Tomo 17.1), que corresponde ao presente documento, e que consiste
num resumo das informagfes constantes nos varios documentos que compdem o RECAPE,

numa linguagem mais clara e menos técnica, para uma divulgacao publica generalizada;
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= O Relatério Base (Tomo 17.2) que corresponde ao documento principal do RECAPE, onde se
expbe uma sintese do projeto e onde é feita a analise/verificagdo da conformidade do projeto com
o requerido na DIA, remetendo para os demais tomos 0s elementos complementares que apoiam

essa verificacao;

= Os Anexos (Tomo 17.3) onde se incluem: a DIA, os quadros sintese de verificacdo da
conformidade, os principais elementos de projeto que apoiam andlise da conformidade, bem

como demais Estudos Complementares desenvolvidos para dar resposta ao solicitado na DIA;

= As Pecas Desenhadas (Tomo 17.4) onde se apresentam os desenhos que apoiam a analise do

texto do RECAPE, em especial desenvolvida no Relatério Base.

= O Programa Geral de Monitorizagdo (Tomo 17.5), onde se propde a Monitoriza¢do dos fatores:
Componente Social, Ruido e Vibragdes, Recursos Hidricos e Paisagem, de forma a avaliar os

impactes residuais que poderdo emergir durante a fase de construcédo e exploracgéo;

= O Projeto de Integragdo Paisagistica (Tomo 17.6), com base na utilizacdo de vegetacéo,
pretende minimizar os impactes na paisagem decorrentes da implantacdo do projeto, em especial
pelos necessarios aterros e escavagfes que o compdem e que se assumem como mais notorios

na paisagem;

= O Projeto de Prote¢cdo Sonora (Tomo 17.7) contempla a identificacdo de medidas de
minimizacdo do ruido gerado pela circulacdo de trafego ferroviario, nomeadamente a
consideracdo de barreiras acusticas, dada a proximidade do projeto a usos do solo sensiveis ao

ruido e de modo a garantir que os valores de ruido ndo excedem os limites legais;

- O Estudo de Impacte Patrimonial — Centro Histérico de Evora (Tomo 17.8), desenvolvido em
funcdo da proximidade a cidade de Evora, cujo centro historico é considerado Patriménio
Universal da UNESCO, no sentido de avaliar qual a afetacdo que o projeto pode induzir neste

Bem patrimonial;

= O Plano de Gestdao Ambiental (Tomo 17.9) estabelece as linhas de orientacdo a seguir em fase
de obra, com o intuito de minimizar os impactes ambientais associados ao processo construtivo.
Inclui em anexo uma sintese das medidas de minimizacédo que deverdo ser aplicadas, nas varias

fases da obra.

= O Plano de Prevencédo e Gestdo de Residuos de Construcao e Demolicdo (Tomo 17.10)
onde séo identificados os residuos previstos para a fase de construgdo, bem como o destino
adequado a dar aos mesmos e a metodologia adequada ao seu encaminhamento, no

cumprimento da legislagdo em vigor.

Na Figura 4 apresenta-se um esquema com a estrutura dos varios tomos que compdem o RECAPE.
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17.1 - Resumo | |17.2 - Relatoério 17.3 - Anexos

Nédo Técnico Base Técnicos

17.7 - Projeto de
Prote¢do Sonora

17.4 - Pegas
Desenhadas

[ 17.8 - Estudo de Impacte
Patrimonial - Centro
Historico de Evora

17.5 - Programa 17.6 - Projeto de
Geral de Integragao
Monitorizagdo Paisagistica

17.9 - Plano de 17.10 - Plano de Prevencéo e
Gestado Gestdo de Residuos de
Ambiental Construgdo e Demoligdo

Figura 4 - Metodologia e Estrutura do RECAPE

5 BREVE DESCRICAO DO PROJETO

5.1 Dados Gerais

Em termos genéricos o projeto sera constituido por:

- Linha Ferroviaria - Linha de Evora, entre o PK 117+700 da atual Linha de Evora e o PK 127+823,

numa extensao total de cerca de 10,1 km;

- 1 Zona Neutra® - entre o pk 121+010 e o pk 121+160, numa extensao de 150 m.

= 3 Viadutos;

= 5 Passagens superiores;

= 3 Passagens inferiores (1 passagens inferiores da EN254 e 2 passagens agricolas, sendo que
uma delas corresponde a um passagem hidraulica adaptada — PA/PH)

= 24 passagens hidraulicas (PH).

5.2 Via Férrea

A Via Férrea é o conjunto de elementos que serve de suporte e encaminhamento dos comboios e é

constituida por duas partes fundamentais: Infraestrutura e Superestrutura, tal como se pode

observar na figura seguinte.

2 A Zona Neutra faz a separacao elétrica entre duas catenarias com diferentes potenciais elétricos
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Figura 5 - Identificacdo da Infraestrutura e da Superestrutura

Assim, a Superestrutura é formada pelo balastro e armamento de via (carril, travessas e material
de fixacdo e ligacdo) e a Infraestrutura é formada pelas camadas localizadas sob balastro
(plataforma), aterros e taludes de escavacao, sistemas de drenagem e onde se incluem as obras de

arte destinadas a suportar a via.
A superestrutura é constituida por:

= Balastro — Material granular resultante da britagem de pedra com elevada resisténcia ao desgaste
e a fragmentacao.

= Travessas — Elemento intermédio da superestrutura da via e destina-se a apoiar e fixar os carris e
manter a distancia entre as duas filas (bitola).

= Carril — Viga de aco laminado, com uma secc¢éo transversal formada por cabeca, alma e patilha.

A infraestrutura da via é formada pelas camadas localizadas sob o balastro (plataforma), aterros e
taludes de escavacgéo, sistemas de drenagem e onde se incluem as obras de arte destinadas a
suportar a via.

5.3 Restabelecimentos, Caminhos Paralelos e de Servico

Os restabelecimentos rodoviarios previstos resultam da necessidade de repor a circulagdo na
rede viaria existente com a introducdo da nova infraestrutura ferroviaria. No quadro seguinte

apresentam-se as principais vias rodoviarias intersetadas pelo empreendimento e que constituem a
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necessidade de serem restabelecidas transversalmente, 5 através de passagem superior e 3 por

passagem inferior.

Quadro 2 - Principais vias rodoviarias intersetadas

PS119.1 119+327 Passagem Superior (PS) CM 1149
PS 120.1 120+087 Passagem Superior (PS) Caminho Rural
PS 120.2 120+210 Passagem Superior (PS) CM 1149
P1121.1 121+345 Passagem Inferior (PI) EN 254
PA 121.2 121+586 Passagem Agricola Inferior (PA) Caminho Rural
PA/PH 122.1 1224213 Passagem Agrl’g(fjl:plPaf(ejrai(J(L'—AI?is:;algem Hidraulica )

PS 122.1 122+829 Passagem Superior (PS) EN 18
PS125.1 125+873 Passagem Superior (PS) EN 18

Os Caminhos Paralelos foram estudos de forma a garantir que a sua implantagdo minimizasse as
expropriagbes e evitasse significativas movimentagbes de terras. Procurou-se ainda que os
trabalhos se restringissem as tradicionais desmatacdes, decapagens, pavimentacfes (quando

necessario) e drenagem.

Quadro 3 - Quadro resumo dos Caminhos Paralelos

CP 120-1 117+678 | 118+372 Plataforma Via Férrea - Lado Direito 315,966

Plataf. Via Férrea- Rest 122-1- Plataf. Via Férrea- Rest 125-1-
Lado Esquerdo Lado Esquerdo

CP 122-1 122+711 | 126+191 3.550,066

O perfil transversal tipo dos Caminhos Paralelos apresenta uma faixa de rodagem de 3.00 m de
largura. A plataforma tera 4.00 m de largura total incluindo quando necessério valetas no caso de

escavacgao ou uma transicéo para o aterro de 0.5 m.

Os Caminhos de Servigo sdo considerados, em articulagdo com os caminhos paralelos, para
efeitos de inspecdo e manutencdo da plataforma ferroviaria e respetivos taludes e de acesso de
emergéncia a via-férrea. Estes caminhos desenvolvem-se do lado direito ou esquerdo da plataforma

da via-férrea (dependendo dos condicionantes).

Quadro 4 - Quadro resumo dos Caminhos de Servi¢co

CS 117-1 117+678 | 118+371 Plataf. Via Férrea - Lado Direito 703,502

CS1181 | 118+557 | 119+256 | Plataf. Via Férrea - Lado Direito | o Vi@ FErea - Lado Diretto- 735,934
Plataf. Via Férrea - Lado Plataf. Via Férrea - Lado Esquerdo

CS120-1 | 120+199 |121+386 Esquerdo -Rest120-2 - Rest1211 1242,105

CS 121-1 121+627 | 122+747 Plataf. Via Férrea - Lado Direito 1119,757
Plataf. Via Férrea - Lado S

CS 126-1 126+369 | 127+240 Esquerdo - N18 Plataf. Via Férrea - Esquerdo 1017,706

Cs 127-1 127+283 | 127+822 Plataf. Via Férrea - Esquerdo 540,426

LIGACAO FERROVIARIA ENTRE EVORA E EVORA NORTE - VARIANTE DE EVORA
VOLUME 17 — RECAPE — TOMO 17.1 — RESUMO NAO TECNICO
F-LE039-EVO.EVN.T5.PE.CA.AB.RNT.00 11



" Infraestruturas
|

de Porlugal 25 SENER ENGIVIR L[l

Co-financiado pela Unido Europeia pasagem e nbiente
0 Mecanismo Interligar a Europa

Os Caminhos de Servigo encontram-se ligados a rede viaria existente e aos restabelecimentos que
estdo considerados ao longo do tracado de via-férrea. Estas ligacfes sdo efetuadas através de

portdes, sendo estes caminhos vedados de ambos os lados e portanto de utilizag&o privada.

Os Caminhos de Servico permitem igualmente aceder ao Posto de Zona Neutra, a maioria das

Passagens Hidraulicas, aos encontros da maioria dos viadutos e a toda a sinalizacao ferroviaria.

5.4 Catenaria

Na ferrovia, a catenaria € um sistema de distribuicdo e alimentacdo elétrica aérea. A catenaria é
um sistema mecanico que transmite energia ao material motor em circulacdo através de
pantografos (dispositivo montado no topo da locomotiva ou automotora, que os alimenta com

corrente elétrica recolhida da catenaria).
Os cabos de energia ficardo a uma altura, em relac@o aos carris de:

= Fio de contacto (FC) — 5,5 m;

= Cabo de suporte (CS) - 6,9 m;

= Feeder negativo (Fed) — 6,4 m;

= Cabo de terra aéreo (Cdt) — 6,75 m.

A implantagéo dos postes de catenaria em plena via, incluindo nas obras de arte, serd de 3,35 m
medida entre o eixo da via e o0 eixo do poste. Os postes da catenaria séo colocados do lado

esquerdo da via.

Na figura 6 é apresentada uma figura esquematica de um Sistema de Catenaria. O perfil tipo da

catenaria em plena via para o presente projeto é o apresentado na figura 7.

Cabo de

Terra Aéreo VIA

TERRA N ESCAVAGAO ATERRO

Carris

Cabo de Terra
Enterrado

TERRA
TERRA

Figura 6 - Exemplo de Sistema de Catenaria Figura 7 - Perfil tipo (normal) da catenaria em Plena Via
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5.5 Condicionantes Ambientais e de Projeto ao Desenvolvimento da Fixagcao de Tragado

Para o estabelecimento do tracado foram identificadas e consideradas diversas condicionantes, das

quais se apresentam em seguida as principais:

= Recomendacgdes da Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA);
= Localizacdo da atual linha;

= Orografia da area envolvente;

= Travessias das linhas de agua;

= Intersecc¢Bes com as vias rodoviarias e ferroviarias existentes;
= Afastamento de herdades e edificagcbes existentes;

= Afetacdo menor possivel de &reas agricolas;

= Viabilizac&o de implantacdo de uma Zona Neutra;

= Pontes de Xarrama, de Degebe e da ribeira de Vale Figueira;

- Garantia da ligagdo e compatibilizagdo com a Linha de Evora e o projeto de execucéo do futuro
troco Evora Norte — Elvas/Caia.

No presente capitulo sdo expostos 0s pressupostos e condicionantes que foram considerados no

desenvolvimento e fixagcdo do tracado.

As condicionantes ambientais em causa reportam essencialmente as condicionantes referidas na
Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) do Estudo Prévio (EP), mas também outras condicionantes
identificadas no terreno, nos instrumentos de gestdo territorial (em especial o Plano Diretor

Municipal - PDM) e na informacéo fornecida pelas entidades contactadas.

Importa referir que, o proprio projeto se apresenta por vezes condicionado pelos paradmetros limite
gue determinam o seu desenho. Estas limitagdes levam a que ndo seja possivel evitar a totalidade
das condicionantes que o territério apresenta, em especial nas situacdes em que o desenvolvimento
do tragcado esta condicionado por diversas condicionantes ambientais. Desta forma, no delinear do
projeto foi necesséario optar por uma solugdo que seja viavel e que, na globalidade, seja menos

penalizadora e mais favoravel.

Desta forma, segue-se uma descri¢cdo do desenvolvimento do tragcado, fazendo referéncia as vérias

condicionantes que determinaram o0 seu progresso.

Desde a sua génese o tracado encontra-se condicionado pelo tro¢o adjacente e pela Passagem de
Nivel (PN) desnivelada (identificada na fotografia abaixo), ndo permitindo desde logo o
aproveitamento do Ramal de Reguengos, mantendo-se, a semelhanca do Estudo Prévio, o inicio do

tracado ao km 117+700 da Linha de Evora.

A passagem inferior existente apresenta um ponto baixo que obriga a bombagem da agua das chuvas.
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Fotografia 1 - Passagem Inferior existente imediatamente antes do inicio do tragado

A eventual op¢éo de aproveitamento do Ramal
de Reguengos (sugerido ha medida 2 da DIA)
implicaria um agravamento substancial do
ponto baixo com a construgcédo de uma segunda
passagem inferior adjacente a existente, e a
eliminacdo do atual acesso lateral as parcelas
existentes imediatamente a sueste do inicio do

tracado.

Nesta zona inicial o tracado apresenta-se
condicionado pela ocupagdo habitacional de

ambos os lados da ferrovia, contudo, o tragado

Medida 2. Desenvolver o Projeto de Execugdo de forma a
minimizar a afetacdo das habitacdes adjacentes as linhas, com
particular destaque para as seguintes situacoes:

i. Desde o km 117+700, e ainda que aproveitando o espago
canal do Ramal de Reguengos, evitar a afetacdo das
habitagGes e dos anexos agricolas existentes.

ii. Desde o0 km 117+700 ao km 122+700 - atendendo ao caréater
peri-urbano deste trogo, com habitacdes e pequenas parcelas
com carater disperso (proximidade a 90 edificios até 100 m).
Neste contexto, deve ser equacionada a possibilidade do inicio
do tragado do projeto de execucdo adotar o tracado da
plataforma ferroviaria existente - Ramal de Reguengos
(aproximadamente entre km 117+680 e 119+700), de forma a

maximizar o aproveitamento deste ramal.

desenvolvido ndo representa afetacéo direta de habitagbes, como solicitado na Medida n.° 2 da DIA.

Esta € a zona onde, & semelhanca do Estudo Prévio, o projeto mais se aproximada de habitacdes,

correspondendo esta a zona em que o tracado se desenvolve em area definida como perimetro

urbano da cidade de Evora, situacdo que levou a consideracéo de medidas de minimizago do ruido

e vibracoes.

Fotografia 2 - Edificagbes de ambos os lados do tragado no seu inicio

Ap0s a saida do tragado da Linha de Evora existente, o tracado inflete para nascente, afastando-se da

area urbana e tentando vir aproveitar a0 maximo o espacgo canal do Ramal de Reguengos, ao mesmo

tempo que aumenta o afastamento do Bairro de Santa Luzia, como indicado na Medida 12 da DIA.
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O ganho de afastamento ao Bairro de Santa Luzia relativamente ao | medida 12. Garantir um

Estudo Prévio é conseguido, mas diminuto, em virtude das restrices de | maior afastamento em

. . A Ly A . relagdo ao Bairro de Santa
projeto (cumprimento dos parametros geométricos e dinamicos de via, de i
Luzia, nomeadamente,

seguranga e de conforto ao nivel dos passageiros, bem comoO a | ,yavés do desvio da diretriz

homogeneizacdo do patamar de velocidades, minimo, que cumprisse | davia.

com os requisitos impostos para a exploragdo da infraestrutura), correspondendo a cerca de 3,5

metros para sul da solu¢do do EP, ao km 118+600.

Nesta zona, o tracado desenvolve-se, de acordo com a classificacdo do solo do Plano Diretor
Municipal (PDM) de Evora em Solos de Urbanizac8o Programada — UOPG1 — Frente Urbana

Adjacente a Expo Evora, atualmente com ocupagcéo agricola.

! - j’z : / Vi ,;”' e 3 W po o ~ 35
wuc S 5 -, — v 1
" - m

FotgrafiaS - Bairro de Santa Luzia

A travessia do rio Xarrama € efetuada através da execuc¢do de uma ponte. Foi tido em conta a
necessidade de prever a execucdo de caminhos por baixo da ponte, junto aos encontros, para

permitir a passagem de um lado para o outro.

A partir do 118+700 o tracado desenvolve-se sobre o Ramal de Reguengos, por cerca de 150
metros, situacdo mais favoravel face ao EP, em que o eixo do tracado apenas tocava, por norte, 0

talude do ramal, em aproximadamente 83 metros.

O tragado inflete posteriormente para Norte, saindo da &rea classificada em PDM como perimetro
urbano da cidade de Evora, e desenvolvendo-se no corredor selecionado no EP, entre os bairros de
Santa Luzia, Cotovelos e Santo Antonio (a poente), e Quinta do Evaristo e Monte Novo de Santo
Antonio (a nascente). Neste troco (119+380 a 120+400) o desenho do tracado estd condicionado
essencialmente pela proximidade ao edificado da envolvente.

11 \., U\

Fotografia 4 - Edificagbes a nascente do tragcado entre os km 119+400 a 119+600
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Ao km 119+327 é restabelecida a Estrada dos
Medida 10. Estudar a solugdo de transformacdo das

Aligdos. Né&o € viavel a transformacdo da passagens superiores de maior dimensdo em
Passagem Superior em Passagem Inferior (como | passagens inferiores, com particular destaque para as
PS 119.1, PS 122.1 e PS 125.1. Caso tal ndo se afigure

tecnicamente viavel devem ser identificadas solugbes

solicitado na medida 10 da DIA), uma vez que o

tracado da via se desenvolve nessa zona em ligeiro , ) ,
que reduzam substancialmente os impactes associados,

aterro passando logo para escavacao. A adog8o de | face ao proposto em Estudo Prévio. Qualquer solucio
um restabelecimento em Pl daria origem a uma deve sempre privilegiar a sobreposicao ao tracado das
atuais vias rodoviarias (EN18 para as PS 122.1 e PS

lucdo mai nalizador ma vez rigari
Solucao mais pena adora, uma ve que ob gana 125.1; e estrada dos Aliados para a PS 119.1).

a execucdo de um ponto baixo em escavacdo, com
necessidade de bombagem, a semelhanca do que acontece imediatamente antes do inicio do

tracado.

Contudo, a solucdo obtida resultou de uma otimizacdo face as condicionantes locais,
nomeadamente garantindo uma boa articulacdo nas acessibilidades as habitacdes que atualmente
fazem o seu acesso por este eixo viario (Estrada dos Aliados) e que se localizam na proximidade

imediata do restabelecimento a nascente e a poente do tracado (fotografias seguintes).

Fotografia 5 - Arruamento (Rua de Santa Cruz) a poente do tracado entre os km 119+400 a 119+600
. =y 6

Fotografia 7 - Monte Novo de Santo Anténio e fabrica
Fotografia 6 - Habitacéo a poente do km 120+000 Nutrimonte, a nascente do km 120+000 a 120+200

Com o restabelecimento da estrada dos Aliados através da PS119.1 é eliminado o acesso noroeste-
sudeste existente no local e que atualmente proporciona uma ligacdo mais direta ao bairro da
Caeira. Esta ligacao ficara contudo garantida pela PS 119.1, em articulagdo com uma via a direita
(toponimia Monte Esquilaneiro) até ao bairro da Caeira. O prolongamento da Estrada dos Aliados e

do outro arruamento até ao bairro da Caeira serdo pavimentados.
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Fotografia 8 - Arruamento que permitird 0 acesso ao bairro da Caeira — a pavimentar

A partir do km 119+390 o tracado passa a integrar, de acordo com a Planta de Ordenamento do
PDM, o solo rural, mais precisamente, Espacos Agricolas e Florestais — Espacos de Pequena
Propriedade. Esta situagdo mantem-se até ao atravessamento da EN254, ao km 121+345, apenas
intercalado em duas situagBes pontuais (119+600 a 119+680 e 119+995 a 120+090) de
atravessamento de Espacos de Edificacdo Dispersa em Solo Rural Periurbano, correspondente a

terrenos integrados no bairro de Cotovelos.

Com pequenos ajustes, nesta zona (119+380 a 120+400) o tragado desenvolve-se muito proximo
do tracado do Estudo Prévio, apenas divergindo de modo mais expressivo a partir do km 119+800,

com o intuito de otimizar o afastamento a habitacdes adjacentes de ambos os lados.

Neste troco (119+440 a 120+720), um modo de reduzir a afetacdo do edificado da envolvente passou
também pela opcdo de baixar a cota de desenvolvimento do tragado relativamente ao EP. Assim este
troco ficou com desenvolvimento em escavacao, solu¢éo que permite minimizar o impacte ao nivel do
ruido (sem necessidade de recorrer a barreiras acusticas) e paisagem e desta forma, minimizando a

afetacdo das habitacbes adjacentes ao tracado, no cumprimento da medida n.° 2 da DIA.

Ao km 120+087 ira ser implantada uma nova Passagem Superior (PS 120-1), ndo prevista na fase
de Estudo Prévio, que permitira o acesso mais direto a fabrica de ra¢des Nutrimonte (a nascente do
tracado ao km 120+000) bem como a habita¢des integradas nos bairros do Monte Novo de Santo
Anténio e Quinta do Evaristo, aumentando a permeabilidade da infraestrutura relativamente ao
tracado do EP e por sua vez, minimizando os impactes na componente social. A PS 120.1 é

desenvolvida totalmente sobre o tragcado da via atualmente existente.

Medida 11. Proceder & alteragdo do | Em estrito cumprimento da medida 11 da DIA, ao km 120+210

tracado da PS 120.1 de forma a que . . . .
¢ a esta prevista a PS120-2 cujo restabelecimento se desenvolve

seja mantido totalmente sobre o atual
também sobre o atual tracado da via existente.

tracado da estrada existente EM1149.

Aproximadamente ao km 120+300 foi identificada no Estudo Prévio, com base na bibliografia
consultada, um sitio patrimonial de valor arqueoldgico, com a designacdo Monte Rei, correspondente

a um povoado romano (ocorréncia n.° 13). Apesar da referéncia bibliografica do sitio, nas prospecdes®

% Verificagdes de terreno desenvolvidas por arquedlogo. Sdo seletivas quando direcionadas a locais especificos (ocorréncias
patrimoniais conhecidas) e sistematicas quando abrangem toda a area do projeto, neste caso o corredor de 400 m da DIA.
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desenvolvidas na fase de EP (prospecdes seletivas), | Medida 17. Efetuar a prospecdo arqueolégica

bem como as agora desenvolvidas no projeto de sisteméatica do corredor selecionado, numa faixa
- . . L. minima de 200 metros de largura do eixo projetado
execucdo (prospecdes sistematicas do corredor — ) )

da linha férrea, e de todas as componentes de
medida n.® 17 da DIA). projeto, como acessos, estaleiros, zonas de

empréstimo e de deposito de terras.(...)

Apbs este troco o corredor, e consequentemente, o

desenvolvimento do tragado fica mais “livre” de condicionantes determinadas pela envolvente

habitacional associada & proximidade da cidade de Evora.

Entre o km 121+010 e o km 121+160, foi viabilizada a execu¢cdo de uma Zona Neutra, em

conformidade com as exigéncias do Caderno de Encargos do projeto.

Ao km 121+345 é atravessada a EN254 que sera restabelecida por uma Passagem Inferior (P1121-1).
Neste atravessamento e respetivo restabelecimento é referido na medida 8 da DIA, a necessidade de
otimizar a dimenséao dos taludes de aterro. Esta medida foi atendida, ainda que de forma ligeira, tendo

em conta a necessidade de manter a circulagdo rodoviaria na EN254, sob o tracado.

Medida 8. Proceder a reducéo da altura dos
taludes de aterro associados ao projeto no
local de passagem (km 121+350) sobre a

EN254, com consequente aumento da

extensdo linear destas (ltimas.

Fotografia 9 - EN254 na zona de
atravessamento em Passagem Inferior
(P1121-1)

ApOs o atravessamento da EN254 optou-se por desenvolver o tracado mais para sul relativamente ao

Estudo Prévio. Esta solu¢éo permite minimizar a afetacdo do | jegiga 23. Minimizar a afetacéo de sobreiros

montado que ladeia por norte o tragado, no cumprimento da | e azinheiras (isolados ou povoamento), tanto

medida 23 da DIA, permitindo simultaneamente viabilizar a | "° amPito do projeto de execucao da ferrovia

5 ; 5 como demais estruturas associadas como os
execucao de uma passagem agrlcola nova em rela(;ao ao

previsto no EP, ao km 121+586 (PA121-2).

restabelecimentos viarios, etc.

Esta opcdo faz com que o tracado se desenvolva de forma mais expressiva na area identificada

A . . o a . .
Medida 16. Evitar afetar os bens iméveis | COMO ocorréncia patrimonial n.° 6 - Quinta de Sande

identificados pelo EIA, nomeadamente as | (Medida 16 da DIA). De qualquer forma, esta situacdo

quintas  muradas  correspondentes  as | g se coaduna com um aumento no impacte sobre a

ocorréncias n° 6, 8 e 9, bem como a

o ) , quinta, uma vez que a zona mais nobre da propriedade,
ocorréncia n.° 7 (cruzeiro), que devera ser

conservado in situ. O Projeto de Execucdo | onde esta o edificado da quinta, esta ainda afastado da

deve ainda procurar minimizar a afetacéo dos | zpng de desenvolvimento do tracado, ndo representando
respetivos enquadramentos paisagisticos.

a alteracdo em causa repercussdes sobre o patriménio
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distintas da solugéo do EP e possibilitando a preservagédo do montado.

Aproximadamente ao km 122+700 o tracado passa a desenvolver-se novamente sobre o tracado da
Linha de Evora existente e vindo a partir deste ponto a coincidir também

com a diretriz do EP.

Nesta zona (ao km 122+700) como condicionante é identificado junto ao
talude direito um cruzeiro (ocorréncia patrimonial n.° 7). Apesar do
solicitado na medida 16 da DIA, ndo é possivel manter o cruzeiro no
mesmo local pois havera necessidade de ocupar esta area com o talude
de escavacdo. Assim, em virtude da necessidade de ajuste da sua
localizacdo é apresentada como medida de minimizacdo para a fase de

obra verificar conjuntamente com a junta de freguesia qual o melhor local

para a transladacao do cruzeiro.
Fotografia 10 - Cruzeiro localizado ao pk 122+700

Segue-se o atravessamento da EN18 que sera restabelecida por intermédio da passagem superior

PS122-1, estando nesta zona o tragado da via-férrea de nivel com a via rodoviéria atual.

Como condicionante nesta zona refere-se ainda a proximidade ao Cemitério de Evora (Cemitério

Municipal do Espinheiro), a 65 metros do km 122+900.

Com o tracado proposto é possivel evitar a afetacdo da quinta murada identificada como
ocorréncias n.° 8 - Quinta da Piedade. A Quinta da Piedade desenvolve-se junto a EN18, a
nascente. A zona de maior proximidade ao tragcado ocorre ao km 122+750, estando os limites da
quinta a cerca de 35 metros. Entre o km 133+425 a 123+690, o tragado tem um desenvolvimento
paralelo ao limite da ocorréncia n.° 9 (Quinta de Santo Anténio), localizada a poente, a 15 metros do
eixo do tragado, resultando numa afetagdo limitrofe pelo caminho paralelo que permitira manter o

acesso as varias quintas/propriedades.

No troco entre os dois atravessamentos da EN18 (km 122+829 a km 125+873) é imperativo garantir
as acessibilidades das quintas adjacentes. Atualmente, estes acessos sdo feitos por passagens de

nivel, ligando diretamente a EN18, contudo em

Elem. Apresentar RECAPE 21. Projeto detalhado das vias

grande parte deste troco existe ja um caminho _ , _
e caminhos intercetados, dos restabelecimentos a efetuar e

paralelo a via-férrea (123+300 a 124+350). Desta | da rede de caminhos paralelos a construir, de forma a

forma, dando resposta ao solicitado nos minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela
nova linha ferroviaria e garantir a livre circulagdo de

Elementos a Apresentar em RECAPE n.° 21 da

veiculos, pessoas e animais e 0 acesso a todas as
DIA, € considerado um caminho paralelo (& | propriedades e habitacdes. Neste contexto, devem ser

poente do tra(s;ado) e que permite garantir a ponderadas as preocupacdes expressas em sede de
consulta publica.

acessibilidade de todas as propriedades.
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Fotografia 11 - Passagem de nivel ao km 124+125 e atual caminho paralelo do lado poente da via-férrea

Acresce ainda referir que entre 0 km 123+800 a 124+100 é ainda proposta a construcdo de uma
passagem pedonal para acesso da populagdo a paragem de autocarros existente na EN18 e

minimizar a afetacdo da permeabilidade da ferrovia neste trogo.

Ao km 124+400 refere-se a proximidade imediata do talude direito a uma habitacdo (sendo esta a
situacdo de maior proximidade de todo o projeto). Em virtude da proximidade imediata, esta é uma
condicionante que justificou a consideracdo de uma plataforma da via mais estreita. Nesta zona
sera ainda considerada a adocdo de barreiras aclsticas, e outras opcdes de minimizacdo das

vibragdes no sentido de minimizar a afetacéo desta e das demais habitacdes da proximidade.

Fotografia 12 - Habitagdo cerca do km 124+400, no limite do dominio publico ferroviario

Em todo o trogo em que o projeto se desenvolve sobre a atual linha de Evora, o tracado é ladeado
essencialmente por montado de azinho e olival. Em virtude do aproveitamento do canal da ferrovia
existente, a afetacdo destas areas ocorrera de forma marginal, isto porque, a partir do km 122+700,
apenas muito pontualmente e com muito pequena expressdo, a implantacdo na nova plataforma

ferroviaria extravasa os limites do dominio publico ferroviério.
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Fotografia 13 - Passagem de nivel ao km 124+680 e envolvente de montado

Note-se que, paralelamente a Linha de Evora, de acordo com o PDM de Evora, esta previsto o
desenvolvimento de uma variante rodoviaria a EN18, a poente da ferrovia, entre as duas passagens
de nivel existentes na prépria EN18 (aproximadamente do km 122+830 a 126+000).
Independentemente do projeto em desenvolvimento, a viabilidade da variante a EN18 mantém-se

caso seja essa a intencgao.

Ao km 125+220 sera implantado uma torre de telecomunicacdes do lado direito da via e ao qual se

aceder através do caminho paralelo.

Ao km 125+873 é prevista uma nova Passagem
Superior (PS 125-1), face ao cruzamento com a
EN18. Com o restabelecimento da EN18, sera
integrado também o acesso a Herdade do Paco e

ao caminho paralelo a ferrovia.

Fotografia 14 - Passagem de nivel da EN18, ao km
126+000

Na zona final do tracado situam-se duas das trés pontes deste troco. A ponte sobre o rio Degebe
(km 126+291 a km 126+388), com uma extensdo prevista de 97 m e a ponte sobre a Ribeira de

Vale Figueiras (km 127+245 a 127+279), com uma extensdo de apenas 34 m.

Fotografia 15 - Atual ponte
ferroviaria sobre o rio Degebe

O tracado termina ao km 127+823 no ponto de inicio da Nova Ligacdo Ferroviaria entre Elvas /

Caia, subtroco Evora Norte / Freixo.
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5.6 Programacéo Temporal da Execucédo do Projeto

Prevé-se que a construcédo da Ligacdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte — (Variante de

Evora) decorrera entre 2021 e 2023.

Esta intervencéo corresponde a constru¢do de uma via Unica e, de uma forma geral, o faseamento

construtivo ocorre em 2 grandes fases, designadamente:

= Fase 1 — Construcdo da infraestrutura de via, constituida por toda a plataforma ferroviaria, até a
camada do sub-balastro (inclusive), sistemas de drenagem, obras de arte especiais e correntes,
restabelecimentos rodoviarios, obras acessérias, construcdo civil associada a sinalizacdo e
catenaria;

= Fase 2 — Instalagdo da superestrutura de via (incluindo balastro, travessas, carril e aparelhos de
via), das instalacbes Fixas de Tracdo Elétrica e dos Sistemas de Sinalizacdo e
Telecomunicagdes.
Dando cumprimento ao definido na DIA (Elementos a Apresentar em RECAPE n.° 6) o
desenvolvimento da obra devera atender a calendarizacdo cultural das parcelas agricolas. Neste
ambito refira-se que os terrenos intercetados pelo projeto sdo constituidos essencialmente por

culturas anuais de sequeiro e pastagens nao regadas e por areas de montado.

6 SINTESE DE ALTERACOES FACE AO ESTUDO PREVIO E RESPETIVA
AVALIACAO DE IMPACTES

Apesar do espacgo temporal entre o desenvolvimento do Estudo Prévio (2017/2018) e, esta fase de
Projeto de Execucdo nao ter sido expressivo, € importante verificar a ocorréncia de alteracfes
ocorridas no territério entre estas duas fases de projeto que possam considerar-se como

importantes para o desenvolvimento do tragado.
Assim, no ambito do RECAPE foram desenvolvidos os seguintes trabalhos:

= Verificagéo de atualizagdes nos Instrumentos de Gestéo Territorial;
= Verificagao de existéncia de novas Condicionantes, Serviddes e Restricdes de Utilidade Publica;
= Qutras Alterag6es no Territério;

= Contactos Adicionais com Entidades (Analise das Questdes Levantadas em Sede de Consulta
Publica do Estudo Prévio e Contacto a Entidades Externas).

Deste trabalho resulta que ndo existem até a data alteracbes nos instrumentos de gestéo
territorial que tenham impacto no projeto de execucdo e no seu desenvolvimento. A revisdo do
Programa Nacional da Politica do Ordenamento do Territério (PNPOT) vem até reforcar a

importancia conferida ao modo ferroviario de transporte de passageiros e de mercadorias no
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contexto dos objetivos de melhoria da acessibilidade e conectividade, e desenvolvimento dos

sistemas de transporte.

As condicionantes sdo as mesmas identificadas na fase de Estudo Prévio, com a elaboragdo do
Estudo de Impacte Ambiental pelo que ndo advém daqui novos impactes decorrentes de afetacbes
anteriormente desconhecidas. Refere-se unicamente que, o trabalho desenvolvido no &mbito do projeto
de Servicos Afetados, com o contacto e contributo das entidades gestoras, permitiu obter maior
detalhe e rigor na localizacdo das infraestruturas interferidas pelo projeto. Esta articulagdo permitiu

prever as afetacdes e programar o devido restabelecimento de todas elas durante a fase de obra.

Foram também analisados os pareceres recebidos na fase de consulta publica do Estudo
Prévio, nomeadamente das 49 exposicdes recebidas de entidades e cidadaos particulares. Todos
os contributos que foi possivel considerar nesta fase, ou seja, que reportam a situagdes concretas
possiveis resolver no projeto de execucdo da Solucdo 2, foram devidamente avaliadas e refletidas

no projeto de execucéo.

Em virtude da necessidade do projeto contemplar duas torres de telecomunicagfes foi contactada a
ANAC - Autoridade Nacional de Aviacdo de modo a compatibilizar o projeto com a navegacéo

aérea.

Foi igualmente contactada a Camara Municipal de Evora no sentido fazer uma anélise geral ao
projeto de modo a aferir conjuntamente, tanto a compatibilidade com as infraestruturas da sua
competéncia, como de outras opcdes de projeto a desenvolver de forma articulada com as
necessidades do municipio, nomeadamente o desenvolvimento dos restabelecimentos rodoviarios e

outras opg¢Bes de minimizagao da afetagcdo das acessibilidades da populagéo.

De destacar ainda que foi assinado um protocolo entre a CIMAC — Comunidade Intermunicipal do
Alentejo Central e a IP Patriménio — Administracdo e Gestdo Imobiliaria, S.A. de modo a
possibilitar criar solugbes para 0s trocos a desativar, nomeadamente transformando-os em

ecopistas, destinadas a modos suaves de mobilidade, cicloturismo, pedestrianismo.

De modo a ser possivel verificar a existéncia de impactes negativos do projeto, para além dos
identificados na fase de Estudo Prévio importa avaliar quais as alteracdes que o projeto de

execucao sofreu relativamente a situac@o anteriormente projetada.

Assim, o Projeto de Execucao segue as diretrizes gerais estabelecidas na fase de Estudo Prévio
para a Solugcdo 2 com alteragbes decorrentes do aprofundar do projeto. Como alteragcdes mais

expressivas ao projeto refere-se:
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= Ajustes do eixo do tragcado (diretriz):

- Entre os km 118+275 a 119+000 houve um afastamento para a direita (sul) em pouco
mais de 3 metros (intuito de aumentar o afastamento do bairro de Santa Luzia e maior
aproveitamento do Ramal de Reguengos — Medida 2 e Medida 12 da DIA);

- Entre os 119+000 a 119+700 ajuste da diretriz para a esquerda em pouco mais de 5
metros (Medida 2 da DIA);

- Entre os 119+825 a 120+575 ajuste da diretriz para a esquerda num afastamento de até
cerca de 16 metros (Medida 2 da DIA);

- Entre os 121+275 a 122+700 ajuste da diretriz num afastamento de até cerca de 90
metros (minimizar a afetacdo do montado — Medida 23 da DIA).
= Ajuste na cota de desenvolvimento do tracado (rasante):

- Entre os 117+750 a 119+275 a rasante esta a cota superior (maior aterro) — atingindo

uma diferenga no maximo de cerca de 2 metros face ao EP;

- Entre 0s 119+275 a 121+300 a rasante passou para uma cota inferior (maior escavacgao)

— atingindo no maximo uma diferenca de cerca de 4 metros face ao EP;

- Entre os 121+300 a 122+525 a rasante esta a cota superior (maior aterro) — atingindo

uma diferengca no méximo de cerca de 1,7 metros face ao EP.

= Afericdo dos restabelecimentos, passagens superiores (PS), inferiores (PI) e agricolas (PA)
tentando um melhor ajuste ao territério (medida 10 e 11 da DIA) e insercdo de novos
atravessamentos onde necessario, nomeadamente acrescendo face ao Estudo Prévio:

- PS120.1 — km 120+088

PA 121.2 — km 121+586

- PA/PH 122.1 — km 122+213

Passagem pedonal a desenvolver na zona entre o km 123+800 a 124+100

= Afericdo da extensédo dos viadutos (Medida 9 e 14 da DIA):

- Ponte do Rio Xarrama — de 48 metros para 195 metros;
- Ponte do Rio Degebe — de 36 metros para 97 metros;

- Nao se justificou alteracdo na extensdo da ponte da ribeira de Vale Figueira pelo que se
mantém com 36 metros de extenséo conforme a fase de Estudo Prévio.
= Pormenorizacdo dos elementos que compdem o projeto (com identificacdo de caminhos

paralelos e caminho de servico, zona neutra, drenagem, instalacbes fixas de tracéo elétrica,
vedacoes).
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As alteracdes de projeto vdo no sentido de melhorar o tracado da fase de Estudo Prévio,
detalhando os varios elementos que compdem o0 projeto o que permite minimizar, desde ja, alguns

dos impactes identificados na fase anterior.

Como é procedimento comum neste tipo de projetos, nesta fase foram desenvolvidos alguns

trabalhos/estudos de maior detalhe.

Foram desenvolvidos novos trabalhos arqueoldgicos de campo em toda a area do corredor.
Destes trabalhos néo resultou a identificagdo de novas ocorréncias ou situacdes que resultem em
impactes adicionais relativamente aos ja identificados na fase de Estudo Prévio pelo que nao se

relevaram novas condicionantes ao delinear do tragado.

Da mesma forma foram realizados novos trabalhos de diagnéstico e simulagdo no ambito do
descritor ruido e vibragdes. Destes trabalhos resultou a identificagdo das situagfes mais
impactantes e nas quais é necessaria a consideracdo de medidas de minimizacdo para garantir 0

cumprimento dos limites legais como se exp&e no Projeto de Protecdo Sonora (Tomo 17.7).

Na Paisagem foi desenvolvida uma andlise mais detalhada tendo em conta o Valor Universal do
Centro Historico de Evora (Tomo 17.8) que resulta num impacte visual neutro a ligeiro, sem

alteraco relevante da integridade visual e contexto cénico do Centro Historico de Evora.

z

A principal alteracdo na analise da Paisagem €& determinada pelo Projeto de Integragao
Paisagistica (Tomo 17.6) que, como previsto na fase de Estudo Prévio, se propbe e que se

assume como a principal medida de minimizacdo do impacte visual introduzido pelo projeto.

Na Componente Social um dos principais impactes, ja referenciado na fase de Estudo Prévio,
prende-se com o efeito barreira induzido pela implantacao do tracado, tanto no trogo novo, como no
troco a beneficiar (uma vez que atualmente os atravessamentos séo feitos de nivel e a via ndo se
encontra vedada). Neste ambito, nesta fase sdo identificadas medidas de minimizacédo da afetacao
da mobilidade da populagéo que, associado a algumas opcdes ja refletidas no projeto (a construgcéo
de atravessamentos nas varias vias intercetadas, incluindo mesmo a adaptacdo das Passagens
Superiores ao atravessamento pedonal, a presenca de caminhos paralelos), permitem minorar este

impacte.

Desta forma, consideram-se que genericamente ndo houve alteragdes expressivas (no territério
e no proprio projeto) que se traduzam em impactes negativos adicionais ndo conhecidos

e/ou considerados na fase de Estudo Prévio.

Os impactes do projeto sdo essencialmente os ja previstos e identificados na fase de Estudo
Prévio sendo que alguns ajustes de projeto agora desenvolvidos permitiram uma otimizagao

do mesmo e minimizacdo, tanto quanto possivel, dos impactes negativos identificados.
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7 ANALISE DA CONFORMIDADE COM A DIA

A DIA condiciona o desenvolvimento da fase de Projeto de Execucdo na Solugcdo 2 do Estudo

Prévio, situacao que foi logo a partida considerada.
Para a verificagcao e garantia da conformidade é também solicitado na DIA:
= O cumprimento de outras condicionantes,
= A apresentacgdo de outros elementos adicionais conjuntamente com o presente RECAPE,

= A consideracdo de diversas medidas de minimizacdo (fase de elaboracdo do projeto de
execucdo e do RECAPE, fase prévia a obra, fase de execucéo da obra e fase de exploracéo);

= A apresentacdo de planos de monitorizagcdo para os fatores ambientais: Componente Social
Ambiente Sonoro, Vibracdes e Recursos Hidricos Subterraneos; e

= A apresentacdo de um Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra.

A verificacdo detalhada de todos os pontos é apresentada no Relatério Base, onde é feita a devida
justificacdo, apoiado em Anexos Técnicos e Pecas Desenhadas, bem como outros tomos de

projetos especificos conforme mencionado no Capitulo 4.
De seguida enuncia-se uma sintese do modo como € dado cumprimento ao definido na DIA.

e Condicionantes da DIA

Desde logo a primeira condicionante da DIA foi, como referido anteriormente, considerada pela

equipa projetista, tendo o tragado sido desenvolvido no corredor da Solugéo 2 do Estudo Prévio.

No que se refere as demais condicionantes mencionadas na DIA (obtencdo de parecer da
entidade regional da RAN; obtencéo de aprovagao para o arranque e corte raso de povoamentos de
oliveiras; obtencdo de declaracdo de imprescindivel utilidade publica pelo abate de sobreiros e
azinheiras e respetivo projeto de compensacao) refere-se que 0s processos de licenciamento serdo
com certeza desenvolvidos e obtidos os respetivos pareceres das entidades responsaveis.
Contudo, estas acdes apenas serdo possiveis numa fase posterior ao RECAPE, ou seja, quando o
projeto estiver efetivamente finalizado, incluindo eventuais ajustes que possam decorrer do
processo de AlA. De qualquer forma no RECAPE séo j4 identificadas as areas / exemplares que se

prevé que venham a ser afetadas.

e Elementos a Apresentar em Fase de RECAPE

S&o apontados na DIA 31 pontos nos Elementos a Apresentar em Fase de RECAPE. No
Relatério Base sdo descritos os varios elementos que permitem dar resposta a todos os pontos. Em

sintese os principais trabalhos/estudos desenvolvidos sao os seguintes:

= Projeto de Integracdo Paisagistica (n.° 2)
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= Cronograma da Obra (n.° 6);

= Inventario de pontos de agua (n.° 7);

= Prospecao Sistematica e respetivo Relatdrio dos Trabalhos Arqueoldgicos (n.° 8 e n.° 29)

- Estudo de Impacte Patrimonial — Centro Histérico de Evora (n.° 10)

= Estudo de Ruido (n.° 11);

= Projeto de Protecdo Sonora (n.° 12);

= Estudo de Vibracdes (n.° 13 e 14);

= Identificacdo de Sobreiros e Azinheiras a afetar (n.° 15)

= Plano de Medidas Especificas para Minimizacéo e Monitorizac&o dos Impactes Negativos (n.° 18)
= Diagnéstico do Risco Associado ao Projeto (n.° 19)

= Plano de Comunicag&o com as populacgdes afetadas (n.° 23)

= Plano de Gestdo Ambiental (n.° 24)

= Plano de Medidas de minimizac&o da afetacéo da mobilidade da populacéo (n.° 27)

= Carta de Condicionantes ao estaleiro (n.° 28)

= Programa Geral de Monitorizagdo (n.° 30)

= Plano de Prevencéo e Gestéo de Residuos de Construgédo e Demolicdo (PPGRCD) (n.° 31).

e Medidas de Minimizacdo e de Potenciacdo

As medidas de minimizacao referidas na DIA distribuem-se pelas varias fases da seguinte forma:

= 23 pontos na fase de elaboragéo do projeto de execucdo e do RECAPE;
= 48 pontos fase prévia a obra e fase de obra;
= 4 pontos na fase de exploragéo.
As medidas de minimizacao aplicadas a presente fase de elaboracdo do projeto de execucao e

do RECAPE passam nomeadamente por:

= Verificacdo das condicionantes e serviddes na area de desenvolvimento do projeto tendo em
conta os pareceres recebidos na consulta publica da fase de Estudo Prévio (Medida 1);

= Ajustes ao tracado relativamente ao apresentado na fase de Estudo Prévio:

- Medida 7 e 9 — Minimizacao dos taludes de aterro;

- Medida 11 — Alteracdo do tracado da Passagem Superior 120.2 (PS 120.1 do Estudo

Prévio) de modo a mante-lo sobre o tracado da estrada atual.
- Medida 12 — Aumentar o afastamento ao Bairro de Santa Luzia;

= Desenvolvimento de projetos especificos:

- Medida 3 — Desenvolver Estudo Geoldgico-Geotécnico;
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- Medida 6 — Projeto de Integracédo Paisagistica;
- Medida 17 — Prospecéao Arqueoldgica Sistematica.

= Desenvolvimento de opcdes de projeto que permitem minorar/evitar a ocorréncia de impactes:

- Medida 4 — Consideracao da unidade minima de cultura fixada para a regido no projeto

de expropriacoes;

- Medida 5 — Desenvolvimento de projeto de drenagem tendo em conta as areas sensiveis

do ponto de vista hidrologico;

- Medida 14 — Solucbes de atravessamento de linhas de agua, sem condicionar os leitos

de cheia;

- Medida 15 — Consideragdo do “Estudo preliminar a ampliagdo da rede publica de
distribuicdo de 4gua para abastecimento das quintas localizadas nas zonas denominadas
de Garraia, Sizuda, Boa Morte e quintas adjacentes em Evora” — E adaptada a PS122-1
sobre a EN18 possibilitando posteriormente a passagem da adutora nesta Passagem

Superior;
- Medida 20 — Vedac0es - colocagdo de arame farpado numa fila abaixo do topo;

- Medida 21 e 22 — Colocar dispositivos espanta passaros (BFDs) na catenaria, garantir o
afastamento dos elementos em tenséo elétrica de pelo menos 1,4 metros e prever a
colocacao de dispositivos anti-poiso nos postes de catenaria no troco em que 0 projeto
que se situa no limite da IBA (Area Importante para as aves) da Planicie de Evora (km
126+330 até ao final do tragcado);

- Medida 23 — Minimizar a afetacéo de sobreiros e azinheiras;

- Medida 18 e 19 — Opg¢des que minimizem ruido de emisséo da via em alternativa a
barreiras acusticas e op¢cfes que minimizem as vibragdes — A superestrutura integra
fixagBes elasticas que, por sua vez, integram uma “palmilha” (entre o carril e a travessa)
gue permite minimizar tanto ruido como as vibragBes transmitidas pela estrutura. O
proprio balastro tem também como uma das fung¢des atenuar as vibra¢des de ruido e do
solo. Em locais especificos em funcdo das necessidades, tendo em conta a proximidade
a habitacdes, complementarmente & consideracdo de barreiras acusticas séo
consideradas “mantas” colocadas sob o balastro que permitem minimizar a producéo de
vibragbes e também de ruido. Ainda em situacBes especificas em que considera
necessario minimizar as vibracdes é proposta a colocacao de uma palmilha na base das
travessas. As necessidades de contencdo do projeto no territério ndo permitem a

consideracao de taludes de terra como barreira a propagacao do ruido.
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Algumas das situacdes para as quais 0 projeto ndo da uma resposta cabal sdo devidamente

justificadas, nomeadamente:

- Medida 2 — Ajustes no sentido de minimizar a afetagcdo das habitacdes adjacentes —
foram desenvolvidos alguns ajustes contudo pontuais e pouco expressivos que tentaram
otimizar o afastamento face as habitagcbes da envolvente. A situacdo apresentada
constitui a solucdo que, dentro do corredor selecionado, é a tecnicamente exequivel e

gue apresenta 0 maior afastamento a habitacdes possivel;

- Medida 8 — reduzir altura dos taludes na passagem sobre a EN254 — a necessidade
de transpor a EN254 e o vao necessario garantir a normal circulacdo viaria ndo permitem
uma reducdo dos taludes de aterro. A solucdo proposta contempla a escavacédo da

EN254 que faz com que sejam minimizados os aterros relativamente ao terreno atual;

- Medida 10 e 11 — Transi¢cdo das passagens superiores a passagens inferiores e no
caso de impossibilidade privilegiar solucdo sobre a via existente — Nao é viavel
passar as passagens superiores a inferiores pois implicaria outros impactes negativos
nomeadamente pela criacdo de pontos baixos com situagées de dificil drenagem. Houve
contudo uma tentativa de otimizar o alinhamento das passagens superiores sobre as
solu¢des atualmente existentes tendo sido possivel na PS120-1 (CM1149), 120-2, 121-1
(EN254) e PS 122-1 (EN18);

- Medida 13 - Uso de tonalidades neutras e de baixa refletancia na estagdo — Nao

aplicavel uma vez que o presente troco nao inclui nenhuma estacao;

- Medida 16 — Evitar a afetagdo das ocorréncias patrimoniais — Em virtude das
restricbes de projeto apenas é possivel evitar a afetacdo da Quinta da Piedade. O
cruzeiro localizado ao km 122+700 tera de ser removido previamente a obra e colocado

na proximidade em local adequado.

As medidas referidas na DIA para a fase prévia a execucado da obra e fase de execucao da obra

sdo transpostas para o Plano de Gestdo Ambiental, de modo garantir a sua consideracdo por

todos os intervenientes na obra.

O cumprimento das medidas propostas para a fase de exploracéo ficara a cargo do promotor

(Infraestruturas de Portugal, SA) e que passam essencialmente pela adequada gestao ambiental de
acOes de manutencdo, nomeadamente:
= Considerar as condicionantes ambientais agora identificadas e outras que entretanto venham a

ser conhecidas;

= Desenvolver acompanhamento arqueolégico quando as acgdes abrangem novas areas
anteriormente nao afetadas;
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= Implementar o Plano de Manutencgdo do Projeto de Integracdo Paisagistica;
= Implementar o Plano de Emergéncia Geral da Rede Ferroviaria Nacional.

O presente RECAPE da também resposta a previsdo de Planos de Monitorizacdo referente aos

descritores: Componente Social, Ruido e Vibrac¢des, Paisagem e Recursos Hidricos Subterraneos.

8 MEDIDAS DE MINIMIZACAO ADICIONAIS

No presente capitulo sdo elencadas as varias medidas que, no decurso da elaboracdo do presente

RECAPE se sugerem no sentido de minimizar impactes do projeto em estudo.
e Fase Prévia a Obra e Fase de Obra

= Garantir a obtencdo do parecer prévio vinculativo da respetiva entidade regional da Reserva

Agricola Nacional ao abrigo do artigo 23.°, n.° 7 do Decreto-Lei n.° 199/2015, de 16 de setembro.

= Garantir a obtencdo de autorizacdo prévia concedida pela Direcdo Regional da Agricultura e
Pescas do Alentejo para o0 arranque e corte raso de povoamentos de oliveiras, ao abrigo do
Decreto-Lei n.° 120/86, de 28 de maio.

= Obter a Declaragdo de Imprescindivel Utilidade Publica (DIUP) respeitante & afetagcdo e abate de
sobreiros e azinheiras em povoamento existentes na area de intervencéo (alinea a) do n.° 2 do
artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de maio, com as alteracbes introduzidas pelo
Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho.

= Garantir a compensacao do abate de quercineas que resulte da implementacdo do projeto, a
efetuar mediante a prévia obtencdo da autorizagcdo, da declaragdo de imprescindivel utilidade

publica e da aprovacéo do projeto de compensacao.

- Desenvolver um Projeto de Recuperac&o Biofisica das Linhas de Agua (a escala e pormenor
adequado ao detalhe de cada peca desenhada), aplicado ao rio Xarrama, rio Degebe e Ribeira de

Vale Figueira apés a construgéo das pontes.

= O desenvolvimento da obra devera atender a calendarizacdo cultural das parcelas agricolas.
Deve ser feita a devida articulagao das atividades de obra entre o empreiteiro e os proprietarios

dos terrenos agricolas afetados pela obra.

= Em fase prévia da obra e em fase de construcdo deverd ser implementado o Plano de

Comunicacao.

= O Plano de Gestdo Ambiental deve ser revisto/completado de acordo com as medidas e
condicionantes que advenham da Declaracdo de Conformidade Ambiental do Projeto de

Execucdo e integrado no processo de concurso da empreitada.
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= Desenvolver um Plano de Acessos tendo em conta a localizacdo dos estaleiros e frentes de
obra.

= O Plano de Prevencédo e Gestao de Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD)
proposto deve ser revisto previamente ao inicio da obra adaptando-o as acdes constantes da

empreitada.

= Deverdo ser tomados cuidados especiais ha montagem e manobra de quaisquer dispositivos
auxiliares utilizados na construgdo da infraestrutura em causa (gruas, guindastes, etc) sob as
linhas de média e alta tensdo, devendo a EDP distribuicdo ser, obrigatoriamente consultada, por
escrito, para que se pronuncie acerca dos procedimentos e cuidados a ter para que este tipo de

equipamentos possa ser montado e manobrado em total seguranca.

= Dever4 ser assegurada informacéo atualizada e atempada sobre as obras a efetuar e os locais
das mesmas aos agentes de protecao civil locais, tais como Corpos de Bombeiros, INEM e forcas
de seguranca, uma vez que as obras poderdo implicar a perda de mobilidade e acessibilidade em

determinados trogos da via.

= Devera ser informado o Servico Municipal de Protecéo Civil e o Gabinete Técnico Florestal de
Evora, de modo a proceder a eventual atualizacio do Plano Municipal de Emergéncia de

Protecéo Civil e do Plano Municipal de Defesa da Floresta Contra Incéndios.

= Durante a obra, devem ser assegurados, em permanéncia, 0s acessos as parcelas seccionadas
da mesma propriedade que ndo tenham sido objeto de expropriacdo, seja pela criagdo de canais

dedicados seja pela manutencéo da funcionalidade dos caminhos e estradas existentes.

= Durante a obra, devem ser assegurados, em permanéncia, 0S acessos as habitacbes e
propriedades atualmente com serventia a partir da Estrada dos Aliados, 0s acessos ao Bairro da
Caeira, do CM1149 (km120+088) do CR (km 120+211) e EN18.

= Durante a obra, deve ser assegurada, em permanéncia, a ligacéo entre a EN18 e o CM1090, se

necessario através da construcao de ligacéo proviséria.

= Sondagens Arqueoldgicas de Diagndstico:

Quadro 5 - Sintese das medidas de mitigacédo patrimonial (sitios arqueoldgicos)

- Escavagdo manual de sondagens arqueologicas de diagnostico.
Area total das sondagens — 40 m2.

13 Monte Rei | 120+325 . . L . o~
- Escavagéo mecénica de sondagens arqueoldgicas de diagndstico.

Area total das sondagens — 80 m2.

- Caso as sondagens arqueolégicas de diagnostico revelem a existéncia de contextos
arqueoldgicos conservados e com elevado valor histérico e cientifico, devera ser
realizada uma intervencao arqueoldgica em &rea, nas zonas afetadas diretamente pelo
projeto.
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= Transladacdo de elementos arquiteténicos:

- A transladacao do cruzeiro da Piedade (n.° 7) tera de ser realizada com o conhecimento
prévio da populacdo local, sendo o local escolhido para a sua reposicdo sujeito a
aprovacéo da respetiva Junta de Freguesia.

- Em fase prévia da obra avaliar conjuntamente com a Junta de Freguesia qual o melhor
local para a transladacéo do cruzeiro localizado ao km 122+700.

Quadro 6 - Sintese das medidas de mitigacao patrimonial (sitios arqueoldgicos)

- Limpeza geral do edificado.
- Registo fotogréafico exaustivo.

Cruzeiro - Desenho de algado e planta, (& escala 1:500 e com amostragens do aparelho construtivo
! da 122+675 | _
Piedade a escala 1:20).

- Descricdo completa da arquitectura, técnicas e materiais de construgéo.
- Transporte cuidado do cruzeiro, com acompanhamento arqueolégico permanente.

= A construcdo do projeto tera que ter, obrigatoriamente, acompanhamento arqueolégico
permanente e presencial durante as operacBes que impliguem movimentacdes de terras
(desmatacdes, escavacdes, terraplanagens, depdésitos e empréstimos de inertes), quer estas
sejam feitas em fase de construgdo, quer nas fases preparatérias, como a instalacdo de
estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacao.

= Acompanhamento Arqueoldgico:

Antes da obra ter inicio devera ser apresentado e discutido, por todos os intervenientes,
o Plano Geral de Acompanhamento Arqueoldgico.

- Da mesma forma, sera importante discutir as medidas necessarias para evitar a
destruicdo de sitios com valor patrimonial, bem como, 0s procedimentos e normas a
cumprir durante o Acompanhamento Arqueologico.

No caso especifico dos edificios localizados na area de afetacdo indireta, tera de ser
garantida conservacao in situ das construcdes, através de um plano de monitorizacédo de
fendas.

- As observacdes realizadas pela equipa de arqueologia deverao ser registadas em Fichas
de Acompanhamento.

- Sempre que for detetado um novo local com interesse patrimonial, este devera ser alvo
de comunicacdo ao Dono de Obra, ao Empreiteiro e & Dire¢cdo Regional de Cultura do
Alentejo pelos canais que vierem a ser combinadas em sede propria.

- No decorrer do Acompanhamento Arqueolégico poderdo ser realizados relatérios
mensais e um relatorio final.

- As ocorréncias arqueolégicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueologico da obra devem, tanto quanto possivel, e em funcdo do valor do seu valor

patrimonial, ser conservadas in situ (mesmo que de forma passiva), no caso de
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estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservacdo atual ou
salvaguardadas pelo registo.

- As medidas patrimoniais genéricas aplicadas a todos os locais situados na zona
abrangida pelo projeto s&o as seguintes:

o Protecdo, sinalizacdo e vedacdo da area de protecdo de cada local referido na
carta geral de sitios, desde que nédo seja afetado diretamente pelo projeto.
o Realizacdo de sondagens arqueoldgicas manuais, no caso de se encontrarem

contextos habitacionais ou funerarios, durante o0 acompanhamento arqueolégico.

= Implementagcdo das medidas de minimizacdo previstas no Projeto de Protecdo Sonora,
nomeadamente integrando a implantacdo de medidas minimizadoras de ruido (barreiras

acusticas, manta de sub-balastro e palmilha de travessa).
e Fase de Exploracédo

= Todas as acbes de manutencdo deverdo ser desenvolvidas no cumprimento das normas e
procedimentos de seguranca determinados pela Instrucdo de Exploracdo técnica - IET77 -

Normas e Procedimentos de Seguranca em Trabalhos na Infraestrutura Ferroviaria.

= Durante a fase de exploracéo, devera proceder-se a limpeza, por supressao total, do material
combustivel existente numa faixa lateral de terreno, contada a partir dos carris externos,
confinante com a rede ferroviaria, de modo a garantir a existéncia de uma faixa de seguranca de
largura nédo inferior a 10 metros, designadamente através do cumprimento da alinea b, do n.° 1,
do artigo 15°, do Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, com as alteracbes introduzidas pelo

Decreto-Lei n.° 17/2009, de 14 de janeiro, no &mbito da prevencéo dos fogos florestais.

= Deverdo ainda ser realizados exercicios e simulacros, com o envolvimento dos agentes de
protecdo civil e meios externos que se considerem necessarios, para prevencdo das
consequéncias de um eventual acidente ou incidente, de modo a familiarizar todos os
colaboradores com os procedimentos constantes nos Planos de Emergéncia Internos, no qual
constem as medidas a tomar para controlo das situacdes de emergéncia e os meios para limitar
as suas consequéncias, incluindo uma descricdo do equipamento de seguranca e meios e

recursos disponiveis.

A todas as medidas apresentadas neste capitulo acrescem as presentes na DIA da fase de Estudo

Prévio para as fases seguintes: fase prévia a obra e fase de obra e fase de exploracao.

O elenco de todas as medidas aplicaveis a fase de obra contam do Plano de Gestdo Ambiental.
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9 CONCLUSOES

O principal objetivo do RECAPE é verificar a conformidade ambiental do Projeto de Execucao da
Ligacdo Ferroviaria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora, com o0s critérios
estabelecidos na DIA ao Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido em fase de Estudo Prévio,
emitida em Julho de 2018.

Desde logo, o projeto agora em estudo foi desenvolvido de acordo com a Solucdo 2 do Estudo

Prévio, dando cumprimento a condicionante n.° 1 da DIA.

Desde logo se constatou que ndo ocorreram, desde a fase de estudo prévio, alteracbes
determinantes no territério ou no projeto que dessem azo a identificacdo de impactes negativos
para além dos identificados na fase anterior. Refira-se mesmo que, o maior detalhe nos elementos
gue constituem o projeto possibilitam até minimizar desde j4 alguns impactes anteriormente

apontados (ex: efeito barreira, afetacé@o visual, ruido).

Dando resposta a DIA foram desenvolvidos diversos estudos, focados nas areas mais relevantes
em funcéo caracteristicas do projeto e do territério atravessado, que permitem dar resposta ao
solicitado nos Elementos a Apresentar na presente fase de RECAPE, destacando-se: Projeto de
Integracdo Paisagistica, Estudo de Impacte Patrimonial - Centro Histérico de Evora, Prospecéo
Argueoldgica Sistematica e respetivo relatério dos trabalhos arqueoldgicos, Estudo Acustico, Estudo
de Vibracdes e Projeto de Prote¢do Sonora, Diagndstico de Risco, Identificacdo de Condicionantes
aos Estaleiros, Plano de Gestdo Ambiental (incluindo as medidas de minimizacdo a integrar o
Caderno de Encargos da Obra), Programa Geral de Monitorizacdo e Plano de Prevencao e Gestédo

de Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD).

Existem situacBes pontuais relativamente aos quais ndo é possivel dar uma resposta cabal na
presente fase de RECAPE, nomeadamente: elaboracdo de Plano de Acessos e Projeto especifico
para a travessia das principais linhas de 4gua (Projeto de Recuperacao Biofisica das Linhas de
Agua — Rio Xarrama, Rio Degebe e Ribeira de Vale Figueira). Estas situacdes correspondem a
trabalhos mais adequados a fases subsequentes sendo nesta fase apresentada a devida
justificacdo. De modo a garantir a sua elaboragéo nas fases seguintes, no presente RECAPE, estes

trabalhos séo transpostos para as medidas de minimizacao.

Relativamente as medidas de minimizacdo para esta fase de Projeto de Execucdo e de
RECAPE fixadas pela DIA, da analise desenvolvida considera-se que, genericamente o0 seu
cumprimento é garantido tendo sido, dentro das possibilidades técnicas, desenvolvidos os ajustes

ao projeto que permitiram a otimizacdo do mesmao.
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A “rigidez” dos parametros de dimensionamento deste tipo de infraestrutura determina que nao seja
possivel, dentro do corredor selecionado, otimizar mais o desenvolvimento do tracado para além do

proposto.

Do trabalho desenvolvido no ambito do RECAPE é proposto um conjunto de medidas adicionais. As
medidas aplicaveis a fase de obra sdo anexadas ao Plano de Gestdo Ambiental (Tomo 17.9) de
forma a acautelar que venham a ser respeitadas pelo adjudicatario da obra e assim minimizar os

impactes ambientais previstos para a fase de construcéo.

Com o presente RECAPE sao propostos programas de monitorizagdo (Tomo 17.5), no
cumprimento do estipulado pela DIA, nos descritores Componente Social, Ruido e Vibracoes,
Paisagem e Recursos Hidricos. Estes programas de monitorizacdo permitirdo comprovar 0s
impactes previstos e possibilitar a proposta de medidas corretivas em virtude dos resultados
obtidos.

Refere-se ainda que, do Projeto de Execucéo, ao abrigo da lei em vigor, faz também parte um
Plano de Prevencédo e Gestdo de Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD) (Tomo

17.10) que permite reduzir os impactes decorrentes da gestéo de residuos em fase de obra.

Pelo exposto, as opcdes do projeto de execucédo, apoiadas nos estudos realizados nesta fase, nas
medidas de minimizacado de impacte propostas, a par com a implementacdo de planos e projetos
especificos como o Projeto de Integracao Paisagistica, do Projeto de Prote¢do Sonora, do Plano de
Gestdo Ambiental, o Plano de Prevencdo e Gestao de Residuos de Construcdo e Demolicdo e do
Programa de Monitorizacdo, sustentam a conformidade do Projeto de Execucdo com as condi¢cfes

estabelecidas na DIA.

Nota informativa:

A presente publicacdo é da exclusiva responsabilidade do autor. A Unido Europeia nao se
responsabiliza pela eventual utilizacdo das informacdes nela contidas.
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ANEXO - IMPLANTACAO DO PROJETO
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