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1 INTRODUCAO

1.1 Antecedentes e consideracées prévias

Com o presente Plano de Gestao de Impactes Sociais (PGIS) pretende-se dar cumprimento ao solicitado
na Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) do Estudo Prévio da Linha Circular - Troco Liberdade/S.
Bento - Boavista/Casa da Musica, do Metro do Porto, solicitacdo essa decorrente de medida
apresentada no respetivo Estudo de Impacte Ambiental (EIA) que referia o seguinte:

Elaboracdo de um Plano de Gestdo de Impactes Sociais (PGIS), a integrar no Plano de Gestdo
Ambiental, tendo como objetivo geral promover uma gestdo global e integrada dos impactes
sociais e das medidas de mitigacdo ou potenciacdo, numa perspetiva de sustentabilidade
social.

O Plano deve definir objetivos de sustentabilidade para a fase de obra que orientem as acbes
de configuracdo, implementacGo e gestdo de medidas, no sentido de alcancar a mais
adequada, eficiente e satisfatoria mitigacdo de impactes negativos e a mdxima potenciacdo de
impactes positivos.

O Plano deve estabelecer as formas e meios de informacdo e atendimento publico, de
informacdo, envolvimento e colaboracdo com os agentes afetados, as autarquias locais e
outros atores locais que possam contribuir positivamente para a concretizacGo dos objetivos
estabelecidos.

Para cada uma das componentes, fases, operacdes e acées do processo construtivo, o Plano
deve articular a identificacGo dos efeitos positivos ou negativos com a pormenorizacGo e
calendarizacdo das respetivas medidas mitigadoras ou potenciadoras a implementar.

No caso concreto da Linha G do Metro do Porto, tratando-se de um projeto desenvolvido em meio
urbano, em que a grande maioria dos impactes, positivos ou negativos, se exerce ou reflete sobre o
bem-estar e qualidade de vida das populacdes, a elaboracdo de um PGIS afigura-se justificavel e
necessaria.

Importa, porém, ter em conta que a avaliacdo de impacte ambiental é um processo que se pretende
integrado, pelo que o presente PGIS devera ser integrado no Plano de Gestao Ambiental (PGA) da obra,
no qual sdo tratados outros aspetos ambiental e socialmente relevantes. O PGIS focaliza-se, porém, em
algumas particularidades inerentes ao campo social e da avaliacao dos impactes neste campo.

As medidas apresentadas no PGIS devem ser integradas e complementadas com as medidas definidas no
Plano de Gestao Ambiental.

Para além de uma perspetiva de gestao global da fase de construcédo, o PGIS inclui também orientacdes
para a gestao das principais frentes de obra, nomeadamente, Estacao Liberdade/Sao Bento, Jardim do
Carregal, Largo de Ferreira Lapa, Jardim de Sophia e Avenida de Franca, dando resposta ao solicitado
na DIA.
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1.2 Objetivos, metodologia e conteudo do PGIS

Como se referiu anteriormente, o PGIS tem como objetivo geral promover uma gestao global e
integrada dos impactes no meio social e das respetivas medidas de mitigacao ou potenciacao, numa
perspetiva de sustentabilidade social. O presente PGIS aplica-se apenas a fase de construcao.

A concretizacdo dos objetivos enunciados anteriormente é a efetuada através de varios passos ou
momentos.

O PGIS tem como ponto de partida os impactes identificados e avaliados no EIA do Estudo Prévio, as
recomendacdes e as medidas de mitigacdo ou potenciacao nele apresentadas, bem como o conteldo,
orientacdes e disposicoes estabelecidas na DIA.

Num segundo momento, procede-se a uma reverificacao e afericao de todos estes aspetos, em funcao
da configuracao do projeto, concretizada no projeto de execucao da alternativa selecionada na fase
anterior da avaliacao, e em funcao da informacao detalhada decorrente do referido projeto de
execucao. Desta reverificacdo e afericdo podem resultar alteracdes as medidas preconizadas ou
resultar novas medidas, relativas a aspetos insuficientemente avaliados, a lacunas de informacao, a
alteracdes de projeto ou a impactes nao previstos na fase de estudo prévio.

Num terceiro momento, procede-se, entdo, a definicdo das orientacdes, estrutura de gestao, acoes,
atribuicoes e definicao de responsabilidades que configuram o processo de gestao dos impactes sociais
e das respetivas medidas.

As orientacoes e a configuracdo do processo de gestao expressam critérios de sustentabilidade social ou
socioambiental, partindo do pressuposto de que um projeto, para ser socialmente sustentavel, tem
que, na sua concecao e implementacao, incorporar, entre os seus objetivos, o bem-estar e o
tratamento equitativo e justo das populacdes afetadas, em particular os segmentos mais vulneraveis.
Na pratica, traduz-se nas seguintes orientacoes:

*  Mitigar, ao maximo, os impactes negativos;
*  Maximizar, ao maximo, os impactes positivos;

= Assegurar a equidade na distribuicdo dos beneficios e prejuizos, tendo em particular consideracao
os mais vulneraveis;

= Envolvimento de stakeholders, governanca aberta e participada.

Relativamente ao conteldo concreto, o PGIS apresenta a seguinte estrutura, incluindo a presente
seccao:

= Introducdo, objetivos e metodologia;
= Reavaliacao de impactes e medidas;
=  Gestao de impactes e medidas;

*=  Programa Geral de Monitorizacao.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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2 DESCRIGAO DAS PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO PROJETO E AGOES DA FASE DE
CONSTRUGCAO

Esta descricao é feita no Capitulo 4 do Relatorio Base (Parte 17.2.1) do RECAPE.

3 INTERVENCOES A SUPERFICIE

3.1 Impactes positivos

Os principais impactes positivos do projeto, na fase de construcao, resultam da criacao de emprego e
da aquisicao de bens e servicos para a obra. Relativamente a estes impactos nao houve informacao
suplementar em fase de RECAPE, pelo que se mantém as avaliacdes efetuadas no EIA de Estudo Prévio.

3.2 Impactes negativos

Os principais impactes negativos identificados e avaliados em fase de estudo prévio, e atualizados em
fase de RECAPE, sao os que resultam das intervencdes do projeto a superficie, principalmente a
construcao das estacdes, mas também os pocos de emergéncia e ventilacao, o ramal de injecao, bem
como a circulacao de maquinas e veiculos e o transporte de materiais da obra e para a obra.

Embora menos intrusivos e interferentes com as funcionalidades urbanas e as utilizacoes dos espacos
da cidade, os trabalhos no subsolo tém também impactes que importa ter em conta e é necessario
gerir.

Nas seccOes seguintes é feita uma atualizacdo da avaliacao dos impactes e das medidas preconizadas,
para cada uma das areas de intervencdo a superficie, circulagdes e transportes, e intervencées no
subsolo, em funcao dos desenvolvimentos ocorridos em sede de projeto de execucao e de outras
informacodes obtidas em fase de RECAPE.

3.2.1 Intervencdes a superficie

0 projeto de execucao contempla apenas 3 dos 5 PEV previstos em estudo prévio. Os anteriores PEV 1 e
PEV 5 foram eliminados, evitando, assim, os respetivos impactes. Nas seccoes seguintes é feita a
atualizacao da avaliacao dos impactes das restantes infraestruturas.
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3.2.1.1 Estacao Liberdade / Sao Bento

A zona de intervencao ira abranger uma area de 9.520 m2.

As operacoes construtivas consistem no desvio e reposicao de servicos afetados, na execucao de obra de
contencao e construcao da estacédo, acessos a superficie e a Estacdo de Sao Bento, e integracdo urbana.

Z[;rr‘rf;?\iss Segundo o Plano de Trabalhos da Empreitada, a construcdo da Estacao ira durar cerca de 3 anos.
construtivos e | O5 condicionamentos a superficie terdo, porém, uma duracao inferior, prevendo-se que os desvios de trafego
acoes do automovel tenham uma duracao de 9 meses.

projeto Outro tipo de condicionamentos, como a presenca de vedacdes e ocupacao de parte dos passeios, pela obra,
podera durar, no minimo, 2 anos.

A necessidade de desvio do Rio da Vila podera ter algumas implicacdes a superficie, as quais sdo analisadas
em documento préprio do RECAPE (Anexo 4 - Tomo 17.2.3).

Evolucao - Maior precisao da area de intervencao e respetivos limites
desde o EIA - Duracao e faseamento da obra

de Estudo - Maior detalhe dos processos construtivos

Prévio

- Desvios de trafego

Analise global:

Trata-se de uma significativa area de intervencdo numa zona sensivel e central da cidade. A atualizagao da
informacao de projeto permite confirmar que a fase de construcdo sera fortemente perturbadora, em varias
dimensoes.

Circulagbes:

A circulacdo rodoviaria na area de intervencao tera interrupcoes ou condicionamentos durante cerca de 16,5
meses.

Irdo ser definidos desvios de trafego, o que ira sobrecarregar outras vias.

Por outro lado, ira verificar-se um movimento significativo de veiculos pesados afetos a obra, utilizados para
transportar materiais para a obra ou as terras sobrantes da escavacao. Desconhece-se o nimero de veiculos
que serao utilizados. No entanto, a sua presenca e circulacdo na rede viaria ird causar perturbacdes nas
circulagdes e incomodo ambiental ao longo dos percursos.

Afetacdo de atividades econémicas:

0 principal impacte ira fazer-se sentir no Palacio das Cardosas. O limite da frente construtiva fica muito
proximo do Palacio. A ocupacéo do espaco e a perturbagdo ambiental irdo afetar o Hotel Intercontinental,
unidade de cinco estrelas, cuja entrada fica na fachada principal na Praca da Liberdade, bem como o
restaurante e as diversas lojas existentes no piso térreo. Os acessos sdo assegurados, mas as circulacoes

Atualizacdo - - . . . . . -
da analise de pedonais serao feitas num espaco muito mais estreito do que o dos passeios atuais. Nalgumas zonas, o
impactes espaco livre entre a obra e o edificio tera apenas 1 metro de largura.

Esta desestruturacdo dos espacos, que se estima nao ser inferior a 2 anos, ndo impedira a funcionalidade das
atividades econémicas, mas podera afetar a sua atratividade e os rendimentos gerados, durante um periodo
de tempo consideravel.

Todos os restantes espacos comerciais e de servicos situados na proximidade da area de intervencéao poderao
ver afetada a sua atividade, por razées semelhantes, embora, eventualmente, com menor significancia do
que no Palacio das Cardosas. E o caso dos espacos comerciais dos quarteirdes do trecho inicial da Avenida
dos Aliados, da Rua do Almada, do Largo dos Loios, e da Praca de Almeida Garrett.

Espacos residenciais:

Embora a envolvente da zona de intervencédo, a semelhanca de outras zonas da Baixa e do Centro Histérico,
tenha vindo a perder grande parte da populacao residente, a funcao residencial subsiste e a proporcao de
pessoas de idade mais avancada é significativa.

Por outro lado, tem vindo a assistir-se a uma proliferacao de unidades de alojamento local que, embora com
funcdo comercial, esta a contribuir para uma revivificacdo da Baixa.

Trata-se, portanto, de uma zona com alguma sensibilidade aos incomodos ambientais e a desestruturacao
dos espacos, impactes que se fazem sentir de forma conjugada e sinérgica. As zonas mais sensiveis situam-se
no Largo dos Loios, Praca de Almeida Garrett, e no troco das Rua dos Clérigos mais proximo da Praca da
Liberdade.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Plano global de gestdo: A importancia dos espacos, a extensao da area de intervencao e a potencial
significancia dos impactes exigem a estruturacdo de um plano global, para toda a area de intervencéo, que
estabeleca uma adequada gestao dos diversos tipos de impactes e da aplicacao e afericao de medidas
mitigadoras, com a participagao do dono de obra, do municipio (incluindo servicos de protecéo civil) e dos
diversos atores afetados. Este Plano é apresentado mais adiante e permite dar resposta ao ponto n.° 17 dos
Elementos a Apresentar em RECAPE da DIA.

Atividades econdmicas: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcao podera ter impactos negativos nas atividades econémicas, particularmente no comércio,
restauracao e hotelaria localizados junto da frente de obra.

As perdas comerciais que possam ser atribuidas a presenca da obra devem ser justamente compensadas.

A definicao de compensacoes e/ou de outras medidas mitigadoras alternativas, deve ser feita em conjugacao
com os proprietarios das empresas afetadas, de modo a encontrar as melhores solucdes para minimizar a
afetacdo das atividades e dos negdcios.

Deve ser estabelecida, para o efeito, uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de

Atualizacao obra e as empresas ou atividades potencialmente afetadas que permita acompanhar permanentemente os
de Medidas efeitos da obra e definir as medidas consideradas adequadas, pelas partes.
Mitigadoras Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de

construcdo podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de obra.
Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as juntas de
freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o publico em geral, que permita acompanhar os efeitos da obra
e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a encontrar as melhores
solucdes para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos residenciais.

Circulacdes: A planificagao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupgdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publicas, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucéo final do plano de
circulacao a adotar em fase de obra, incluindo a definicdo de percursos alternativos, devera ser
devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
decorrer da obra.

Monitorizacdo: A evolucao dos impactes e a eficacia das medidas de mitigagao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.1.2

Poco de Emergéncia e Ventilacdo n° 1

Principais
elementos
construtivos e
acdes do
projeto

A construcao do PEV n° 1 neste local ird ocupar uma area de 1.055 m2.

Segundo o Plano de Trabalhos da Empreitada, a construcéo do poco de ventilacao sera de cerca de 10 a 11
meses, periodo durante o qual se fara sentir a afetacdo dos usos a superficie.

As principais operagdes construtivas consistem na escavacao do poco e do tunel de ligagao.

Depois de construido, o poco ficara com um alcapao opaco, com acabamento igual ao do passeio. As
grelhas de ventilacéo e a saida de emergéncia ficardao na Praca Gomes Teixeira.

Evolucao desde
o EIA de Estudo
Prévio

0 poco de ventilacdo PEV1 (anterior PEV2 que, com a eliminacdo do PEV 1 do estudo Prévio foi
renumerado) e respetivo tinel foram mantidos no mesmo local. Contudo, foi desenvolvido um ajuste na
sua ocorréncia a superficie, nomeadamente transferindo a saida de emergéncia e a grelha de ventilagao
para junto da saida do parque de estacionamento subterraneo existente da Praca Gomes Teixeira, sendo a
ligacao ao poco de ventilagao efetuada através de um tunel de ligacdo subterraneo.

Isto permite evitar a presenca, na Praca de Parada Leitdo, do volume necessario para inserir a saida de
emergéncia, permitindo uma cobertura do poco em alcapao opaco, com acabamento igual ao do passeio.

Atualizacédo da
analise de
impactes

Nao foi adotada a recomendacao apresentada no EIA, no sentido do PEV ser deslocado cerca de 80 m para
sul, pelo que esta infraestrutura se mantém no mesmo local. No entanto, a alteracdo da localizacéo da
saida de emergéncia e das grelhas de ventilagao, permite evitar alguns dos impactes na fase de
exploracao, embora mantendo-se os impactes na fase de construcao.

O PEV 1 ira ser construido em frente do Café Ancora D’Ouro, afetando a area da esplanada exterior.

O PEV 1 interfere também com espacos de esplanada de outras unidades de restauragao situadas neste
quarteirao. No quarteirdo existem também varias unidades de alojamento local, incluindo o proprio Café
Ancora de Ouro.

A Praca de Parada Leitdo e o Largo dos Ledes estdo integrados na Zona Histérica do Porto, classificada, no
seu conjunto, como Imovel de Interesse PUblico.

Na fase de construcao os impactos serao significativos, na medida em que as esplanadas serao
inviabilizadas, por se encontrarem na area de intervencédo ou na area de apoio a construcao.

Os acessos aos edificios e as circulagdes juntos dos mesmos mantém-se operacionais durante a fase de
construcao. A circulacdo de veiculos ficara, no entanto, interrompida durante algum tempo.

Na fase de exploracdo, como ja referido, evitam-se os impactos associados a presenca da saida de
emergéncia e das grelhas de ventilacdo que sdo transferidas para uma zona de acesso ao parque de
estacionamento subterraneo existente na Praca Gomes Teixeira.

Quanto a presenca do proprio poco, a opcao de cobertura em alcapao, com acabamento igual ao do
passeio, permite uma boa integracéo urbanistica. Porém, caso nao seja possivel manter a esplanada sobre
0 algapao (por questdes de acessibilidade ao mesmo em caso de necessidade) a area de esplanada do Café
Ancora D’Ouro sera reduzida em cerca de 50%.

Atualizacdo de
Medidas
Mitigadoras

Atividades econdmicas: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulagdes durante a fase de
construcao podera ter impactos negativos nas atividades econémicas, particularmente na restauracéo e
alojamento local localizados junto da frente de obra.

As perdas comerciais que possam ser atribuidas a presenca da obra devem ser justamente compensadas.
A definicao de compensacoes e/ou de outras medidas mitigadoras alternativas, deve ser feita em
conjugacao com os proprietarios das empresas afetadas, de modo a encontrar as melhores solucdes para
minimizar a afetacdo das atividades e dos negocios.

Deve ser estabelecida, para o efeito, uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de
obra e as empresas ou atividades potencialmente afetadas que permita acompanhar permanentemente os
efeitos da obra e definir as medidas consideradas adequadas, pelas partes.

A gestdo da obra deve ser feita de modo a libertar os espacos a superficie o mais cedo possivel.

Na fase de exploracao, recomenda-se que seja permitida a utilizacao da cobertura do PEV 1 para
esplanada, embora limitada a mobiliario rapidamente amovivel (mesas e cadeiras).

Circulacdes: A planificagao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupgdes da circulacdo rodoviaria local e pedonal.

Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publicas, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucéo final do plano de
circulacao a adotar em fase de obra, incluindo a definicao de percursos alternativos, devera ser
devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
decorrer da obra.

Monitorizacdo: A evolucao dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacdo deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.1.3 Estacdo Hospital de Santo Anténio

Principais
elementos
construtivos e
acdes do
projeto

A construcao da Estacao Hospital de Santo Antonio ira ocupar uma area total de 7.140 m?, dividida em duas
frentes de intervencao:

- Na zona a poente da praca, na confluéncia das Ruas Clemente Menéres, Doutor Tiago de Almeida e via de
saida do tinel de Ceuta, numa area de cerca de 1.375 m? para construcao de acesso a superficie;

- Na zona nascente do jardim, numa area de cerca de 5.765 m? para abertura dos pocos para construcao da
Estacdo e construcao de acessos a superficie.

As operagdes construtivas consistem no desvio e reposicao de transito e de servicos afetados, na abertura
de pocos e construcao de cavernas, execucao da estacdo, construcdo de acessos a superficie e
subterraneos, e integracao urbana.

Segundo o Plano de Trabalhos da Empreitada, a construcéo da Estacao ira durar cerca de 3 anos.
Os condicionamentos a superficie terdo, porém, uma duracao ligeiramente inferior.
A utilizacao do sector nascente do jardim ficara impedida durante todo o periodo de construcao.

Evolucao desde
o EIA de Estudo
Prévio

- Maior precisao da area de intervencao e respetivos limites.

- Localizacao dos pocos no lado nascente do Largo e jardim, possibilitando uma menor afetacao do jardim
a superficie.

- Duracao e faseamento da obra

- Maior detalhe dos processos construtivos

- Desvios de trafego. Constatou-se que a circulagao na saida do tunel de Ceuta sera afetada
temporariamente, ao contrario do que foi previsto na fase de EIA.

Atualizacédo da
analise de
impactes

Andlise global:

Trata-se de uma intervencao significativa num espaco urbano relativamente limitado. O Largo Professor
Abel Salazar, incluindo o Jardim do Carregal e os arruamentos circundantes, ocupa apenas uma area de
cerca de 12.000 m2. O Jardim tem apenas cerca de 5.750 m2. A obra implica uma afetacdo de cerca de
48% da area total do largo e de cerca de 35% da area do Jardim.

0 jardim encontra-se rodeado de usos sensiveis: Hospital de Santo Antoénio, a sul; frentes habitacionais e
de comércio, restauracao e servicos de proximidade, a norte e poente; o Instituto Abel Salazar, a
nascente. Os impactes sao de diverso tipo e conjugam-se sinergicamente, afetando significativamente a
qualidade e a funcionalidade do meio urbano, num espaco que, como se referiu, é relativamente reduzido.
0 afastamento da principal frente de obra para o lado nascente do Largo, possibilita, porém, uma reducao
dos efeitos negativos sobre o jardim e sobre os usos habitacionais e comerciais existentes no lado poente e
noroeste, e afasta também a principal frente de obra de uma das entradas do Hospital de Santo Antoénio.
Jardim do Carregal:

Este jardim ja foi objeto de impactes, ha alguns anos atras, durante a construcao do Tunel de Ceuta.
Trata-se de um dos ultimos jardins romanticos da cidade do Porto.

Como se referiu, embora nem toda a area de intervencéo da obra se localize no jardim, cerca de um terco
da area sera afetada, obrigando ao abate de dois exemplares arboreos e prejudicando a sua fruicao
publica, seja direta seja ao nivel do enquadramento visual dos espacos residenciais e comerciais da
envolvente.

O facto de os pocos se localizarem no lado nascente do largo e jardim permite, porém, preservar a maior
parte do jardim e afastar a frente de obra dos usos habitacionais e comerciais existentes no edificado do
lado poente do Largo, o que é positivo.

0 impacte é significativo, embora temporario, sendo exigivel uma cuidada recuperacéao e requalificagao,
uma vez terminada a obra (ver projetos de insercao urbana e paisagismo - Anexo 2.5.2 - Parte 17.2.3).
Circulagées:

A obra ira afetar a saida do Tunel de Ceuta, a Rua Doutor Tiago de Almeida, e a Rua de Clemente Meneres,
nos trocos de ligacdo a Rua D. Manuel Il, a Travessa do Carregal e o trecho inicial da Rua do Rosario. A Rua
de Clemente Meneres, que circunda o Jardim por nascente/norte/poente, sera ainda afetada na zona
nascente e norte.

A duracéo das interrupgdes ou condicionamentos €, porém, muito diferente, consoante as vias.

A via mais afetada é a Rua de Clemente Meneres cujo troco norte/nordeste fica interrompido durante
quase toda a obra, e os trocos nascente e poente interrompidos durante alguns meses.

A Travessa do Carregal fica interrompida durante 332 dias, no troco de ligacao ao Largo Professor Abel
Salazar.

A saida do Tanel de Ceuta, a Rua Doutor Tiago de Almeida e o trecho inicial da Rua do Rosario ficarao
interrompidas durante 78 dias.

A paragem de taxis situada na zona poente (area de influéncia do Hospital de Santo Antdnio) tera que ser
relocalizada.

0 impacte é significativo, embora temporario.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Espacos residenciais:

A norte e poente estende-se uma frente de quarteirdes residenciais consolidados, ou em consolidacao, com
uma proporcao significativa de populacao idosa.

Também nesta zona se verifica uma proliferacao de oferta de alojamento local, inclusive na Rua de
Clemente Meneres.

0 afastamento da frente de obra para o lado nascente do Largo, é positivo para os usos habitacionais dos
quarteirdes do lado poente e noroeste, mas negativo para os espacos norte/nordeste.

0 impacte nos espacos residenciais é significativo, pela conjugacdo da desestruturacao geral dos espacos,
afetacdo do jardim, incomodos ambientais (ruido, poeira, emissdes gasosas), afetacdo das circulacdes
rodoviarias e pedonais, numa zona urbana com uma populacdo que apresenta alguma vulnerabilidade.
Atividades economicas:

Em torno do jardim, sobretudo nas frentes edificadas poente e noroeste, existem diversas lojas de
pequeno comércio de proximidade, servicos e unidades de restauracao, para além de algumas unidades de
alojamento local, como referido no ponto anterior. No lado norte/nordeste existe apenas uma unidade de
restauracao.

0 afastamento da frente de obra para nordeste e nascente é positivo para a maioria das atividades
economicas embora seja mais negativo para a unidade de restauracao situada no lado nordeste, o que
podera implicar uma reducéo de atratividade e quebra nos negdcios.

Equipamentos:

A principal frente de obra foi desviada de uma das entradas do complexo do Hospital de Santo Antonio, o
que é positivo.

0 Parque de estacionamento publico situado no lado norte permanecera acessivel durante toda a obra, o
que é positivo, embora alguns dos acessos sejam, alternadamente, condicionados ou interrompidos durante
a obra.

A frente de obra passa a ficar proxima do edificio do Instituto de Medicina Legal. A obra pode causar
alguma perturbagao, mas considera-se que o impacte nao € significativo.

Atualizacéo de
Medidas
Mitigadoras

Plano global de gestdo: A importancia dos espacos, a extenséo da area de intervencao e a potencial
significancia dos impactes exigem a estruturacdo de um plano global, para toda a area de intervencao, que
estabeleca uma adequada gestao dos diversos tipos de impactes e da aplicacao e afericao de medidas
mitigadoras, com a participacao do dono de obra, do municipio e dos diversos atores afetados. Este Plano
é apresentado mais adiante e permite dar resposta ao ponto n.° 18 dos Elementos a Apresentar em RECAPE
da DIA.

Atividades econdmicas: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcdo podera ter impactos negativos nas atividades econémicas, particularmente no comércio e
restauracao localizados junto da frente de obra. As perdas comerciais que possam ser atribuidas a
presenca da obra devem ser justamente compensadas.

A definicao de compensacoes e/ou de outras medidas mitigadoras alternativas, deve ser feita em
conjugacdo com os proprietarios das empresas afetadas, de modo a encontrar as melhores solucdes para
minimizar a afetacdo das atividades e dos negocios.

Deve ser estabelecida, para o efeito, uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de
obra e as empresas ou atividades potencialmente afetadas que permita acompanhar os efeitos da obra e
definir as medidas consideradas adequadas, pelas partes.

Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcdo podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de
obra. Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as
juntas de freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o publico em geral, que permita acompanhar os
efeitos da obra e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a encontrar
as melhores solucées para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos residenciais.

Circulacées: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupgdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publicas, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucéo final do plano de
circulacao a adotar em fase de obra, incluindo a definicdo de percursos alternativos, devera ser
devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
decorrer da obra.

Jardim do Carregal: A intervencao no Jardim do Carregal deve ser reduzida ao minimo necessario. Os
exemplares arboreos situados fora da area de intervencao devem ser protegidos da obra. O jardim deve ser
objeto de cuidada recuperacéo e requalificacdo apos a obra.

Monitorizacdo: A evolucdo dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.1.4

Poco de Emergéncia e Ventilacdo n° 2

Principais
elementos
construtivos e
acdes do
projeto

A construcao do poco de ventilacdo n° 2 ird ocupar uma area de 550 mZ.

A Segundo o Plano de Trabalhos da Empreitada, a construcdo do poco de ventilacdo sera de cerca de 10 a
11 meses, periodo durante o qual se fara sentir a afetacao dos usos a superficie.

As principais operagdes construtivas consistem na escavacao do poco e do tunel de ligacao, e construcao e
um volume no qual ficara inserida a saida de emergéncia.

Depois de construido o poco, a saida de emergéncia e as grelhas de ventilacdo ficarao na faixa poente do
lote.

Evolucao desde
o EIA de Estudo
Prévio

- Maior precisao da area de intervencao e respetivos limites

- Duracao e faseamento da obra

- Maior detalhe dos processos construtivos

- Localizacdo da saida de emergéncia e grelhas de ventilacao.

Atualizacédo da
analise de
impactes

A construcdo do poco de ventilacao ira afetar um lote de terreno privado, liberto de construcao, situado no
troco final da Rua de Miguel Bombada, troco este que se encontra pedonalizado. O espaco encontra-se
qualificado no PDM do Porto como “area de habitacao isolada com prevaléncia de habitacao coletiva”,
encontrando-se, portanto, apto para construgao.

Este espaco é ladeado por um edificio de habitacdo e por um edificio onde se encontra instalada uma
Galeria de arte.

As atividades construtivas provocarao uma desestruturacao do espago e uma profunda alteracao do uso,
atualmente constituido por densa ocupacao arborea.

Irdo ocorrer incbmodos ambientais (ruido, poeiras, vibracdes), nas habitacdes e usos da envolvente.

A circulagao (atualmente, apenas pedonal) no troco da Rua Miguel Bombarda podera ser condicionada pelas
circulagdes de veiculos relacionados com a obra.

Alguns dos impactes prolongar-se-ao durante a fase de exploracdo. O poco e a saida de emergéncia
inviabilizam a capacidade construtiva de cerca de dois tercos do lote e condicionam o uso da area restante.
A ventilacdo permanecera como potencial fonte de ruido, ndo se prevendo que haja afetacado da qualidade
do ar.

A afetacéo é de tal modo extensa que podera justificar a expropriacédo total da parcela, caso seja essa a
vontade das partes.

Atualizacdo de
Medidas
Mitigadoras

Expropriacdes: O proprietario do lote afetado deve ser justamente compensado pela afetacdo do terreno e
a inviabilizacdo de grande parte da sua capacidade construtiva. O lote de terreno devera ser expropriado
pela totalidade, caso seja essa a opcéo do proprietario.

Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcao podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de
obra. Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as
juntas de freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o pUblico em geral, que permita acompanhar os
efeitos da obra e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a encontrar
as melhores solucoes para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos residenciais.
Circulacées: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacoes da circulacao na Rua de Miguel Bombarda, com gestao adequada e cuidada da circulacao e
parqueamento de maquinas e veiculos relacionados com a obra.

Monitorizacdo: A evolugao dos impactes e a eficacia das medidas de mitigagao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.1.5 Estacao Galiza

Principais A zona de intervencao ira abranger uma area de 11.285 m2, uma vez que o método construtivo sera no
elementos sistema cut & cover.

construtivos e A preparacao da obra e a construcdo da estacao ira durar cerca de 33 meses.

395?5 do As operacdes construtivas consistem no desvio e reposicdo de servicos afetados, na execucado de obra de
projeto contencéo e construcdo da estacdo, construcdo de acessos a superficie e subterraneos e integracao urbana.

O projeto sofreu uma alteracdo consideravel, nomeadamente na reducdo da dimensao da Estacao.

Esta alteracao deve-se ao facto de apos inspecao e levantamento da galeria da Ribeira de Massarelos (que
segue o alinhamento da Rua da Piedade), se ter concluido nao ser possivel reperfilar a ribeira, devido a
Evolucdo desde | existéncia de varias ligacoes transversais existentes. Essa impossibilidade inviabilizou a galeria de ligacdo
o EIA de Estudo | ao passeio junto a Escola EB 2/3 de Gomes Teixeira, prevista na fase de Estudo Prévio e que foi suprimida.
Prévio Esta alteracdo permite evitar a afetacao do Conjunto Escultorio de Rosalia de Castro. Permite também
reduzir a area de afetacdo da Rua de Jilio Diniz, da Rua da Piedade e da Praca da Galiza, tendo como
consequéncia a possibilidade de manter as circulacdes rodoviarias, numa zona de grande intensidade de
trafego, durante todo o periodo de obra.

Andlise geral:

Trata-se de uma intervencao significativa num espaco urbano relativamente amplo, mas com alguns usos
sensiveis na envolvente e um volume de trafego significativo.

No entanto, em funcéo das alteracdes de projeto, os impactes da fase de construcéo tém menor
significancia do que a que lhes tinha sido atribuida no EIA de Estudo Prévio, concentrando-se
principalmente no Jardim de Sophia.

Jardim de Sophia:

Trata-se de um jardim de autor, com cerca de 6.200 m2. Embora nem toda a area de intervencao da obra
se localize no jardim, a construcao da estacao e a implantacao do estaleiro irao afetar praticamente toda a
area do jardim, eliminando a sua funcdo, durante a fase de construcao, e afetando o enquadramento visual
dos espacos residenciais e comerciais da envolvente.

0 impacte é negativo e significativo, sendo exigivel uma cuidada reconstrucao do jardim, em articulacdo
com o autor, uma vez terminada a obra (ver capitulos referentes a componente Paisagem).

Circulagbes:

Na configuracdo atual do projeto, as circulacdes automdveis ficam permanentemente asseguradas, embora
com desvio temporario do trafego, para o lado poente da Rua de Jllio Diniz, durante parte do periodo da
obra. A circulacdo na Rua da Piedade, na zona da Praca da Galiza, fica também temporariamente limitada
Atualizacso da apenas a um dos sentidos.

analise de Equipamentos:

impactes A configuracao atual do projeto permite também afastar as frentes de obra dos dois equipamentos
escolares existentes na zona, A Escola Secundaria Infante D. Henrique, que fica mais afastada (os edificios
mais proximos da obra sdo as oficinas da escola), e a Escola Basica 2/3 de Gomes Teixeira, cuja entrada e
edificios se situam na Praca da Galiza, reduzindo os incomodos ambientais (ruido, poeiras, emissdes
gasosas, desestruturacao dos espacos envolventes).

O principal aspeto negativo, traduz-se no facto de a saida da estacdo que estava prevista para junto da
Escola Basica de Gomes Teixeira ser eliminada, reduzindo assim a proximidade da acessibilidade entre o
Metro e a Escola, na fase de funcionamento.

Espacos residenciais:

A area de intervencao esta rodeada, a nascente e poente, por frentes edificadas de grande volumetria,
onde predomina a funcao residencial. Neste caso, porém, o espaco é suficientemente amplo e os edificios
apresentam algum afastamento da area de intervencdo, o que permite diluir os impactes da
desestruturacao dos espacos e dos incbmodos ambientais, pelo que se considera que os impactes sdo pouco
significativos.

Atividades economicas:

Do lado nascente da Rua de Julio Dinis, existem varias lojas de comércio e servicos de diversos tipos,
incluindo um posto de abastecimento de combustivel.

Numa das fases da obra, a frente de obra aproxima-se muito desta zona, obrigando ao desvio do trafego
para poente. No entanto, fica assegurado o acesso permanente ao posto de abastecimento de combustivel.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Atualizacao de
Medidas
Mitigadoras

Plano global de gestdo: A importancia dos espacos, a extensao da area de intervencao e a potencial
significancia dos impactes exigem a estruturacao de um plano global, para toda a area de intervencao, que
estabeleca uma adequada gestao dos diversos tipos de impactes e da aplicacao e afericao de medidas
mitigadoras, com a participacao do dono de obra, do municipio e dos diversos atores afetados. Este Plano é
apresentado mais adiante e permite dar resposta ao ponto n.° 20 dos Elementos a Apresentar em RECAPE
da DIA.

Atividades econdmicas: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcao podera ter impactos negativos nas atividades econémicas, particularmente no posto de
abastecimento de combustivel localizado na Rua de Julio Diniz. As perdas comerciais que possam ser
atribuidas a presenca da obra devem ser justamente compensadas.

A definicao de compensacoes e/ou de outras medidas mitigadoras alternativas, deve ser feita em
conjugacao com os proprietarios das empresas afetadas, de modo a encontrar as melhores solucdes para
minimizar a afetacdo das atividades e dos negocios. No caso do posto de abastecimento de combustiveis, a
medida prevista no projeto de execucdo, de manter acesso permanente a este equipamento é importante
para mitigar o impacte.

Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra e as
empresas ou atividades potencialmente afetadas que permita acompanhar os efeitos da obra e definir as
medidas consideradas adequadas, pelas partes.

Circulacdes: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupgdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publicas, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucao final do plano de
circulagao a adotar em fase de obra, incluindo a definicdo de percursos alternativos, devera ser
devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
decorrer da obra.

Jardim de Sophia: O jardim deve ser objeto de cuidada reconstrucao apos a obra.

Monitorizacdo: A evolucdo dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

3.2.1.6 Poco de Emergéncia e Ventilacdo n° 3

Principais
elementos
construtivos e
acoes do
projeto

A construcao do poco de ventilacdo n° 3 ira ocupar uma area de 680 m2.

Segundo o Plano de Trabalhos da Empreitada, a construcéo do poco de ventilacdo sera de cerca de 10 a 11
meses, periodo durante o qual se fara sentir a afetacao dos usos a superficie.

As principais operagdes construtivas consistem na escavacao do poco e do tunel de ligacao.

Depois de construido, a saida de emergéncia e uma das grelhas de ventilacdo ficardo junto dos prédios da
frente nascente. A outra grelha de ventilacéo ficara localizada no passeio, junto a cobertura do interface
rodoviario, no enfiamento de duas passagens de pedes.

Evolucao desde
o EIA de Estudo
Prévio

- Maior precisao da area de intervencao e respetivos limites

- Duracao e faseamento da obra

- Maior detalhe dos processos construtivos

- Desvios de trafego

- Localizacao da saida de emergéncia e grelhas de ventilacéo.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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A construcao do poco de ventilacdo ira afetar uma area do Largo de Ferreira Lapa, junto a um terminal
rodoviario de transportes coletivos e perto do Mercado do Bom Sucesso.

A area de intervencao situa-se junto a duas frentes edificadas (nascente e sul) de uso misto, habitacional e
de comércio e servicos, hotelaria e alojamento local.

A area de intervencao localiza-se numa zona de passeio e arruamento de saida de zonas de estacionamento
a superficie e de garagens de prédios da frente edificada nascente.

Na fase de construcao, as circulacdes de saida deste arruamento para o Largo de Ferreira Lapa ficarao
interrompidas, obrigando a definicao de percurso alternativo.

Ao ocupar uma das vias de saida para a Rua de Julio Dinis, a area de intervencao ira também interferir
diretamente com as circulagdes de acesso a esta rua, pelo Largo de Ferreira Lapa, as quais irdo, porém,
manter-se na via paralela.

A fase de construcédo nao tera interferéncia significativa com o terminal rodoviario e as respetivas
circulacoes.

As atividades construtivas provocarao uma desestruturacao do espaco e incomodos ambientais nos usos
habitacionais e nos usos comerciais.

Na fase de exploracado a saida de emergéncia e uma das grelhas de ventilacao ficardo junto dos prédios da
frente nascente e do muro de suporte do passeio que liga o Largo a Rua de Jdlio Diniz. Como a saida se
localiza num arruamento com cota inferior a do Largo, serdo construidas duas escadas exteriores de ligacdo
da saida a cota do Largo.

A outra grelha de ventilacao ficara localizada no passeio, no enfiamento de duas passagens de pedes, junto
a cobertura do interface rodoviario, ou seja, numa zona de circulacdo. Segundo o projeto de execucdo, ndo
se prevé que a presenca da grelha de ventilacdo numa zona de passagem de pedes constitua um impacte
significativo para as pessoas, considerando a baixa velocidade de extracao do ar e as condicoes de
qualidade e temperatura do ar extraido.

Atualizacédo da
analise de
impactes

Plano global de gest&o: A importancia dos espacos, a extensdo da area de intervencéo e a potencial significancia
dos impactes exigem a estruturacdo de um plano global, para toda a area de intervencéo, que estabeleca uma
adequada gestao dos diversos tipos de impactes e da aplicacao e afericao de medidas mitigadoras, com a
participacdo do dono de obra, do municipio e dos diversos atores afetados. Este Plano é apresentado mais adiante
e permite dar resposta ao ponto n.° 19 dos Elementos a Apresentar em RECAPE da DIA.

Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacoes durante a fase de
construcdo podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de
obra. Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as
juntas de freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o publico em geral, que permita acompanhar os
efeitos da obra e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a encontrar
as melhores solucoes para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos residenciais.

Circulacdes: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupgdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publicas, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucéo final do plano de
circulacao a adotar em fase de obra, incluindo a definicdo de percursos alternativos, devera ser
devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
decorrer da obra.

Monitorizacdo: A evolucdo dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Atualizacéo de
Medidas
Mitigadoras

3.2.1.7 Estacdo Boavista / Casa da MUsica

A zona de intervencéo da Estacao Boavista / Casa da MUsica ira abranger uma area de 24.850 m2, a maior
L de todo o projeto, uma vez que inclui a estacao da futura Linha de Gaia (a implementar numa segunda
Principais fase) que fica junto da Estacdo da Linha G e da atual estacdo da Casa da MUsica. A trés estacdes ficardo, no
elementos futuro, interligadas.

:gg:irggvos € A preparacao da obra_ ea constrygéo dg estacao dg linha G ira durar cerca de 33 meses, ndo se conhecendo
projeto o tempo de construcao da estacao da Linha de Gaia.

As operacodes construtivas consistem no desvio e reposicao de servicos afetados, na execucao de obra de
contencéo e construcao da estacdo, construcao de acessos a superficie e subterraneos, e integracao urbana.

Na Estacdo da Boavista/Casa da Mdsica surgiram algumas alteracdes na configuracdo que se devem a
necessidade de coordenacao/integracdo do projeto da estacdo com a implantacdo do futuro edificio sede
Evolucdo desde da Metro do Porto e da futura construcao do empreendimento El Corte Inglés, que obrigou a um ajuste na
o EIA de Estudo | estrutura e no perimetro da estacdo, de forma a compatibiliza-los com as futuras edificacdes e com as
Prévio entradas/saidas de estacionamentos.

O projeto de execucdo permite também clarificar a questdo das circulacdes e alteracbes de trafego
rodoviario, possibilitando uma avaliacdo mais rigorosa.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Andlise geral:

Trata-se de uma intervencao significativa num espaco urbano relativamente aberto, mas com alguns usos
sensiveis na envolvente e um volume de trafego significativo.

A maior parte da area de intervencao abrange um terreno atualmente liberto de construcao, qualificado no
PDM como “area de frente urbana continua em consolidacdo” e como “area de equipamento existente”,
mas alarga-se a Avenida de Franca, sob a qual sera construida a Linha e a plataforma da estacao.

As alteracoes de projeto ndo implicam uma alteracdo das avaliacdes feitas no EIA de Estudo Prévio que se
mantém atuais.

A clarificacdo das circulacdes e desvios de trafego permite, porém, concluir que os impactes serdo menos
significativos do que previsto no EIA de Estudo Prévio.

Circulagées:

A Avenida de Franca ficara condicionada durante um pouco mais de 2 anos. No entanto, as circulacdes nao
serdo interrompidas, uma vez que enquanto a atual Avenida de Franca é intervencionada pela obra, o
trafego é desviado para o terreno adjacente, a poente, mantendo-se as circulacées, embora com reducao
Atualizacio da da faixa de rodagem.

analise de Ja no caso da Rua Dom Anténio Barroso, o troco de ligacdo a Avenida de Franca ficara interrompido durante
impactes 270 dias.

0 impacte é negativo, moderadamente significativo e temporario.

A circulacdo pedonal é assegurada através de passagem com 2 m de largura, no lado nascente da Avenida, e
com 1,5 m de largura, do lado poente.

Espacos residenciais:

O limite nascente da area de intervencao aproxima-se muito da frente edificada da Avenida de Franca,
onde predomina a funcéo residencial, com algum pequeno comércio e servicos nos pisos ao nivel do solo e
alguns edificios de escritorios, na proximidade da Rotunda da Boavista.

0 impacte nos espacos residenciais é temporario, mas negativo e significativo, pela conjugacao da
desestruturacao geral dos espacos, incomodos ambientais (ruido, poeira, emissdes gasosas), afetacao das
circulacdes rodoviarias. A circulacdo pedonal é assegurada através de passagem com 2 m de largura.
Atividades econémicas:

Como se referiu, existem diversas lojas de pequeno comércio de proximidade, servicos e restauracao, o que
podera implicar uma reducéo de atratividade e quebra nos negdcios.

0 impacte é negativo e potencialmente significativo, embora temporario.

Plano global de gestdo: A importancia dos espacos, a extensdo da area de intervencao e a potencial
significancia dos impactes exigem a estruturacdo de um plano global, para toda a area de intervencao, que
estabeleca uma adequada gestao dos diversos tipos de impactes e da aplicacao e afericao de medidas
mitigadoras, com a participacao do dono de obra, do municipio e dos diversos atores afetados. Este Plano é
apresentado mais adiante e permite dar resposta ao ponto n.° 21 dos Elementos a Apresentar em RECAPE
da DIA.

Atividades econdmicas: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulagdes durante a fase de
construcdo podera ter impactos negativos nas atividades econémicas, particularmente no comércio e
restauracao localizados junto da frente de obra. As perdas comerciais que possam ser atribuidas a presenca
da obra devem ser justamente compensadas.

A definicao de compensacoes e/ou de outras medidas mitigadoras alternativas, deve ser feita em
conjugacdo com os proprietarios das empresas afetadas, de modo a encontrar as melhores solucdes para
minimizar a afetacédo das atividades e dos negocios.

Deve ser estabelecida, para o efeito, uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de
obra e as empresas ou atividades potencialmente afetadas que permita acompanhar os efeitos da obra e
definir as medidas consideradas adequadas, pelas partes.

Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacdes durante a fase de
construcdo podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de
obra. Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as
juntas de freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o publico em geral, que permita acompanhar os
efeitos da obra e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a encontrar
as melhores solucoes para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos residenciais.

Circulacées: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupcdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Deve ser estabelecido um plano de circulagdes, de acordo com o municipio do Porto e com envolvimento
das forcas de seguranca publica.

Monitorizacdo: A evolucao dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Atualizacao de
Medidas
Mitigadoras
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3.2.1.8 Ramal de injecao de veiculos

Principais
elementos
construtivos e
acoes do projeto

A construcéo da ligacdo do ramal de injecao de veiculos a Linha existente ira ocupar uma area de
1.380 mZ, muito inferior ao previsto no Estudo Prévio (2.560 m?).

A construcao ira durar alguns meses.

As operacgoes construtivas consistem na contencao dos terrenos e execucao de trincheira e execucao de
tunel de ligacao.

Evolucao desde o
EIA de Estudo
Prévio

0 inicio do ramal de injecao foi desviado cerca de 25 m para sudeste, afastando-se do prédio de
habitacao da Rua de Pedro Hispano e respetivo logradouro, dando resposta a medida de minimizacao n.°
5 da DIA.

Atualizacédo da
analise de
impactes

Areas residenciais:

A ligacdo do ramal de injecdo de veiculos ira ser feita numa zona ja anteriormente afetada pela
construcao da Linha de metro existente, numa faixa adjacente a esta.

A alteracdo de projeto permitiu afastar o ramal de um edificio de habitacdo existente na Rua de Pedro
Hispano e evitar a afetacdo do acesso a zona de estacionamento do logradouro.

Atividades econémicas:

0 troco inicial, em trincheira, continuara, porém, afetar a empresa Prosol, embora numa area inferior a
que ocorria na fase de Estudo Prévio.

A Prosol é uma empresa de producdao e comercializacdo de guarda-sois, toldos, mobiliarios para
esplanadas e outros produtos. Localiza-se junto da Rua General Norton de Matos, mas a entrada é feita
pela Rua de Pedro Hispano.

E afetada parte do portao de entrada, algumas areas exteriores e cerca de 100 m? da area coberta da
empresa (afetacao de cerca de 12% da area coberta total, em planta), embora no extremo sudoeste.
Esta afetacdo deve ser objeto de compensacao, por acordo ou no ambito de processo de expropriacdo. A
afetacdo podera nao impedir a continuacdo da laboracdo da empresa no mesmo local, mas obriga a
reabilitacdo da area construida e readaptacédo dos espacos interiores e exteriores.

Circulacdes:

A trincheira ira ainda afetar uma faixa marginal da Rua General Norton de Matos, incluindo passeio.
Parte desta afetacdo sera definitiva, embora marginal, para além de que o edificado habitacional
existente se situa no lado oposto da rua. As circulacdes nesta rua ficarao condicionadas durante a fase
de construcao, mas nao serao interrompidas.

A construcdo da trincheira, para além dos impactes acima referidos, ira provocar desestruturacdo dos
espacos e incomodo ambiental (ruido, poeiras, emissdes gasosas de maquinas e veiculos).

Atualizacao de
Medidas
Mitigadoras

Expropriacdes: A Prosol deve ser justamente compensada pela afetacéo do terreno e da area edificada,
bem como pelos custos de requalificagdo ou reconstrucao da area edificada e dos espacos exteriores,
bem como por eventuais perturbacées na laboracao e na producao.

As medidas de compensacao serao negociadas com a empresa. No caso de a empresa pretender continuar
a laborar no mesmo local, a requalificacdo e adaptacédo do edificio e areas afetadas deverao ser
realizadas antes de iniciada a construcao da trincheira, de modo a que a fase de construcao do ramal de
injecao nao perturbe a laboracao.

Espacos residenciais: O condicionamento dos espacos, dos acessos e das circulacoes durante a fase de
construcao podera constituir fonte de incomodidade nas areas residenciais situadas junto da frente de
obra. Deve ser estabelecida uma plataforma de ligacao e contacto permanente entre o dono de obra, as
juntas de freguesia, os residentes nas zonas afetadas e o pUblico em geral, que permita acompanhar os
efeitos da obra e definir as medidas adequadas, ao longo do processo de construcao, de modo a
encontrar as melhores solugdes para minimizar a afetacao da qualidade e amenidade dos espacos
residenciais.

Circulacées: A planificacao e faseamento da obra devem ser feitos de forma a reduzir ao maximo as
perturbacdes e interrupcdes da circulacdo rodoviaria e pedonal.

Deve ser estabelecido um plano de circulagdes, de acordo com o municipio do Porto e com envolvimento
das forcas de seguranca publica.

Monitorizacdo: A evolucao dos impactes e a eficacia das medidas de mitigacao deve ser objeto de
monitorizacao, com acompanhamento por parte dos afetados.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.2 Intervencdes no subsolo

As intervencdes no subsolo relativas ao desvio do Rio da Vila sao analisadas em documento proprio (ver
Anexo 4 - Parte 17.2.3).

Na presente seccao € feita uma analise geral dos seguintes aspetos, em relacdo com a construcao
subterranea de estagoes, tuneis e pocos de emergéncia e ventilacéo:

* Interferéncia com servicos varios (abastecimento de agua, eletricidade, saneamento,
telecomunicacoes);

= Interferéncia potencial com estruturas edificadas (fundacoes, pisos subterraneos).

3.2.2.1 Servicos afetados

- Escavacao e abertura de valas
- Construcao de caixas de visita

Principais )

elementos - Montagem de infraestruturas

construtivos e - Remocao de infraestruturas que ja ndo se encontram em funcionamento
agoes do - Remocao das infraestruturas objeto de desvio

projeto

- Conducao de materiais removidos a armazenamento ou a vazadouro
- Fechamento de valas e reposicao de pavimento

Evolucao desde
o EIA de Estudo
Prévio

- Especificacao dos servicos afetados, por tipologia
- Desenvolvimento das solucoes preconizadas para o desvio e reposicao dos servicos afetados

Tendo em conta as caracteristicas do projeto, nomeadamente a insercao em meio urbano nao é possivel
evitar situacoes de interferéncia com outras infraestruturas, nomeadamente:

= Rede de Abastecimento de Agua (AdP)

= Rede de Drenagem de Aguas Residuais Domésticas e Pluviais (AdP)

= Infraestruturas de Média Tens&o, Baixa Tensao e lluminagao PUblica (EDP)
= Infraestruturas de Telecomunicacao (Altice, NOS e Vodafone)
Atualizagio da ] Ir?fraestrutluras de Gé.s (REN Portgas)

analise de = Linhas de agua canalizadas (AdP)

impactes = Infraestruturas elétricas dos STCP

0 impacte potencial resulta da necessidade de desvio, temporario ou definitivo, destas infraestruturas com
possivel interrupcao da sua funcionalidade e, consequentemente, dos servicos prestados.

No decorrer das obras podera também ocorrer afetacdo de outras infraestruturas existentes no subsolo ou
fora deste, quer como resultado de danos acidentais, quer por necessidade de remocao ou desmontagem
para facilitar a obra.

No Projeto de Execucao, relativo aos servicos afetados, estabelece-se que a interrupcao dos servicos nao
devera ultrapassar as 24 horas.

No Projeto de Execucdo, relativo aos servicos afetados, sdo estabelecidas as condicdes técnicas de
execucao das obras e as medidas de mitigacao deste tipo de impactes, das quais se destaca:

= Todos os trabalhos devem ser planificados e desenvolvidos em articulacdo com as empresas concessionarias;
= Deve ser utilizado pessoal com adequada qualificacao e certificacdo técnica;

= Devem ser asseguradas todas as medidas de seguranca necessarias, em funcdo das caracteristicas de cada
infraestrutura;

= Os danos causados em outras infraestruturas devem ser objeto de imediata reparacao e/ou indemnizacao
das entidades lesadas;

= Qs desvios das infraestruturas devem acompanhar o progresso da obra geral do projeto, por forma a evitar
ou minimizar situagoes de desvio provisorio;

= Os desvios devem ser realizados de forma a assegurar a manutencao permanente dos servicos. Em caso de
absoluta necessidade de interrupcao, esta nao deve ser superior a 24 horas;

= As obras devem ser conduzidas de modo a causar a menor perturbacao possivel a superficie, nomeadamente
nas circulacdes pedonais e no trafego automovel;

= Sinalizacao adequada das obras;
= Reposicao adequada das condicdes existentes a superficie, apos a obra.

Atualizacao de
Medidas
Mitigadoras
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3.2.2.2

Interferéncia potencial com estruturas edificadas

Principais
elementos
construtivos e
acdes do projeto

- Escavacgdes a céu aberto pelo método cut & cover

- Construcao de cavernas

- Construcao de tuneis utilizando o método construtivo tradicional
- Circulacao de composicoes na fase de exploracao

Evolucao desde o
EIA de Estudo
Prévio

- Maior precisao sobre as solucoes de projeto
- Aprofundamento da informacéo sobre as caracteristicas da obra e os métodos construtivos

Atualizacédo da
analise de
impactes

Na fase de construcédo, os potenciais impactes de maior relevancia tém a ver com a possibilidade de
afetacdo de estruturas edificadas, sobretudo fundacdes de edificios e pisos subterraneos.

Neste particular, a execucao de tlneis, cavernas e galerias sdo as principais acoes a ter em conta. Nestas
obras serao utilizados métodos tradicionais com recursos a escavadoras, martelos pneumaticos, pas
carregadoras e camides. Nao se prevé que o recurso a explosivos para desmonte de formacdes rochosas
seja necessario, embora esta hipotese nao possa descartar-se, a partida, uma vez que apenas durante os
processos de escavacao é possivel confirmar.

A execucao deste tipo de projetos obedece a normas e regras rigorosas de concecao, projeto e
execucdo, de modo a evitar a afetacdo de estruturas edificadas existentes, pelo que ndo se prevé a
ocorréncia de impactes significativos.

Na fase de funcionamento, os potenciais impactes decorrem da circulacao das composicoes e resultante
producao de vibracdes.

O estudo de ruido e vibracdes (ver Anexo 3.1 - Parte 17.2.3 do RECAPE) refere que a mitigacao do
impacte pode facilmente ser alcancada através da instalacdo de sistema de laje flutuante, o qual devera
ser dimensionado de modo a garantir que o contelldo em frequéncia dominante ao nivel da resposta do
sistema seja inferior a 30 Hz. A solucao de laje flutuante foi adotada pelo projeto nos trocos mais
sensiveis:

- Estacao Liberdade / S. Bento, entre o pk 0+050,000 e o pk 0+380,000;
- Estacdo Hospital de Santo Antdnio, entre o pk 0+838,800 e o pk 0+878,000;
- Estacao Galiza, entre o pk 1+500,000 e o pk 2+000,000.

Atualizacéo de
Medidas
Mitigadoras

O projeto de execucao integra avaliacoes de risco (Volume 21 do projeto que se reproduz no Anexo 2.9 -
Parte 17.2.3 do RECAPE) e prevé as medidas necessarias para evitar ou mitigar eficazmente eventuais
impactes, para as quais se remete.

Como referido, ndo se prevé que o recurso a explosivos para desmonte de formagdes rochosas seja
necessario. No entanto, caso venha a verificar-se essa utilizacao, ela sera pontual e deveréo ser tomadas
rigorosas medidas de seguranca. O uso de explosivos apenas podera ocorrer durante os dias Uteis e
exclusivamente no periodo diurno. O uso de explosivos devera ser monitorizado, de modo a identificar
potenciais efeitos e proceder a aplicacao de medidas adequadas.

Importa ainda referir que foi ja feito um levantamento preliminar do edificado existente na area de
influéncia do projeto. Foram feitos trabalhos de vistoria de edificios correntes e especiais, por forma a
obter um diagnostico da situacao existente.

O critério utilizado foi vistoriar os edificios localizados a uma distancia a vertical da escavacao igual a
1,5 vezes a profundidade das respetivas escavacoes. Esta vistoria, identificou as caracteristicas e
condicdes atuais dos edificios, de modo a poderem verificar-se eventuais efeitos da fase de construcao,
e eventuais efeitos de vibracoes, na fase de funcionamento.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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3.2.3 Circulacdes de acesso a obra

Principais

elementos - Trajetos de veiculos pesados afetos a obra

construtivos e - Transporte de materiais relacionados com a obra

acdes do projeto

Evolucdo desde o | - Definicao dos trajetos, na cidade do Porto, de veiculos pesados afetos a obra.

EIA de Estudo - Continua a néo ser conhecido o nimero de veiculos/dia e de viagens/dia necessarias para o
Prévio desenvolvimento da construcao nas diversas frentes de obra

Os trajetos previstos para a circulacdo de veiculos pesados afetos a obra sao apresentados no desenho P-

PR-LI-8000-TR-DS-SCN-003000-00 (Anexo 2.8.5 - Parte 17.2.3).

Os trajetos incluem apenas as circulacoes entre as frentes de obra, a Via de Cintura Interna e a Avenida

da Associacao Empresarial de Portugal.

Os trajetos seguem os percursos habituais dos principais fluxos de trafego nesta zona da cidade.

Ha, fundamentalmente dois percursos:

= Via de Cintura Interna (poente) - Av. da Associacdo Empresarial de Portugal e Av. Sidonio Pais (ambas

com circulacao bidirecional) - Rotunda da Boavista (circulacao descendente, pela Rua 5 de Outubro, e
ascendente, pela Avenida de Franca, Rua da Constituicdo e Rua de Pedro Hispano) - Rua de Jilio Diniz e
Rua de Dom Manuel | (ambas com circulagéo bidirecional) - Circulacdo descendente até a Praca da
Liberdade, via Rua Dr. Alberto Aires de Gouveia - Rua da Restauracao - Campo Martires da Patria - Rua

AtL'la_lizagéo da Senhor Felipe Nery - Rua dos Clérigos - Praca da Liberdade - circulagdo ascendente até a Rua de Dom
anélise de Manuel I, via Avenida dos Aliados - Rua Elisio de Melo - Rua de Ceuta - Praca Guilherme Gomes
impactes Fernandes - Praca de Gomes Teixeira - Largo de Abel Salazar - Rua do Carmo - Rua Professor Vicente

José de Carvalho - Rua de Clemente Meneres - Rua de Dom Manuel |, seguindo-se o percurso inverso até
a Via de Cintura Interna (nascente).

= Via de Cintura Interna (norte ou sul) - Rua de Entrecampos (bidirecional) - Rua do Campo Alegre

(bidirecional) - Rua da Piedade (sentido poente/nascente) - Rua de Jilio Diniz (onde entronca com o
percurso anterior) - percurso inverso pela Praca da Galiza (sentido nascente/poente) - Rua do Campo
Alegre - Rua de Entrecampos - Via de Cintura Interna.

Estes trajetos seguem, portanto, os percursos habituais dos principais fluxos de trafego nesta zona da

cidade o que, conjuntamente com as obras de construcdo das estacdes, ird ter um impacto significativo

nas circulacdes nestas vias, ja muito congestionadas.

Maior demora nos percursos, maiores incomodos ambientais, algum incremento nos riscos de acidente

rodoviario sao os principais efeitos previsiveis.

- Em fase prévia da obra, deverao ser avaliados, conjuntamente com o municipio do Porto e as forcas de
seguranca publica, os trajetos de veiculos pesados previstos em fase de obra. A solucéo final do plano de

Atualizacio de circulacao a adotar em fase de obra, incluindo a definicao de percursos alternativos, devera ser
Medidas devidamente publicitada de forma eficaz e com a devida antecedéncia e manter-se atualizada durante o
Mitigadoras decorrer da obra.

- Evitar circulagées em hora de ponta.
- Acondicionar e/ou cobrir devidamente os materiais transportados.
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4 GESTAO DE IMPACTES SOCIAIS E SOCIOECONOMICOS

4.1 Introducéo

A construcdo da Linha G tera efeitos muito positivos na configuracao geral da rede de Metro e na oferta
de transporte que lhe esta associada, criando uma nova alternativa no que respeita as acessibilidades
no eixo Rotunda da Boavista /Galiza / Praca da Liberdade, concretizando um dos objetivos
estabelecidos na estratégia de expansao do Metro do Porto.

No entanto, como acontece com qualquer projeto, a sua construcdo ira implicar também impactes
negativos, sobretudo na fase de construcao.

A atualizacado da analise de impactes efetuada nas seccées anteriores mostra que, embora tenha sido
possivel, entre o estudo prévio e o projeto de execucdo, evitar ou reduzir a significancia de varios
impactes, a fase de construcdo da Linha G do Metro do Porto originara significativos impactes
negativos, fundamentalmente nas zonas onde ocorrem intervencdes a superficie, com afetacdo do
normal funcionamento da Cidade e do bem-estar das pessoas que nela vivem, trabalham ou a visitam, o
que é expectavel, considerando o tipo de projeto e a densidade e dinamicas do meio urbano em que se
insere.

Porém, a fase de construcdo constitui, também, um periodo de criacdo e abertura de oportunidades,
nomeadamente ao nivel da criacdo de algum emprego e do efeito da aquisicdo de bens e servicos
necessarios para a obra.

Importa, assim, assegurar a melhor gestdao possivel dos impactes negativos, mas também das
oportunidades. Para tal, importa que essa gestdo seja orientada por principios de sustentabilidade
social e nao apenas por preocupacoes de mitigacao de impactes negativos.

Gerir os impactes e medidas numa perspetiva de sustentabilidade social significa, por um lado, ter uma
perspetiva global, abrangente e articulada dos impactes e da sua gestao e, por outro lado e
concomitantemente, significa também que a gestdao é orientada por critérios e designios de
sustentabilidade e responsabilidade social, nomeadamente bem-estar, equidade, justica, coesao e
vitalidade social.

Dito de outra forma, um projeto, para ser socialmente sustentavel, tem que, na sua concecao e
implementacao, incorporar, entre os seus objetivos, o bem-estar das populacbes afetadas, em
particular os segmentos mais vulneraveis ou desfavorecidos. Na pratica, esta perspetiva traduz-se nas
seguintes orientacdes:

*  Mitigar, ao maximo, os impactes negativos;
*  Maximizar, ao maximo, os impactes positivos;

= Assegurar a equidade na distribuicao dos beneficios e justica na compensacao dos prejuizos, tendo
em particular consideracao as situacoes de maior vulnerabilidade social e desfavorecimento;

= Envolvimento das partes interessadas e afetadas, governanca aberta e participada.

Esta perspetiva vai ao encontro das politicas de sustentabilidade e responsabilidade social da Metro do
Porto, S.A, como é possivel constatar no seu relatorio de sustentabilidade (Metro do Porto, SA,
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Relatoério de Sustentabilidade 2018, Porto 2019). Embora estas politicas de sustentabilidade estejam
orientadas para o funcionamento corrente da empresa, das respetivas infraestruturas e servicos por
elas prestados, é expectavel que sejam extensivas aos processos de construcdo de infraestruturas da
sua responsabilidade.

A Metro do Porto, SA tem ja uma longa experiéncia de gestao de fases de construcao das diversas linhas
que se encontram em operacao. Deste modo, as propostas e recomendacdes que se apresentam
seguidamente constituem apenas contributos que se espera possam ir ao encontro da experiéncia
acumulada pela Metro do Poto, SA e ser (teis para a gestao da construcao da Linha G.

Nas seccoes seguintes sera abordada a estrutura de gestdo de impactes para a fase de construcao,
serao propostas orientacoes gerais para a gestao dos impactes sociais e socioecondomicos da globalidade
da obra, e algumas orientacdes especificas para as principais zonas de intervencao.

4.2 Sintese das questdes a considerar na gestdo dos impactes

No quadro seguinte apresenta-se uma sintese dos principais aspetos e situacoes a gerir, e das acoes a
desenvolver, por populacdo-alvo, fase, area de incidéncia e tipologia de impactes.
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Criacao de
emprego e
formacao
profissional

- Candidatos a
emprego

- Prioridades:
situacoes de
desemprego e
vulnerabilidade
social

Prévia ao inicio da
construcao
e

Durante a fase de
construcao

- Nacional e internacional
- Areas prioritarias:
i) Bairros da envolvente
da obra;
ii) Cidade do Porto.

- Criacao de emprego

- Criacao de oportunidades de

formacao profissional

- Verificar, junto das empresas
construtoras, a implementacao de
praticas de maximizacao da criacao
de emprego local.

- Articulacao com Centros de
Emprego.

Aquisicao local de
bens e servicos
para a obra

Fornecedores de
bens e servicos

Prévia ao inicio da
construcao
e

Durante a fase de
construcao

- Nacional e internacional
- Areas prioritarias:
i) Bairros da envolvente
da obra;
ii) Cidade do Porto.

- Estimulo e beneficio das
atividades econémicas

- Verificar, junto das empresas
construtoras, a implementacao de
praticas de maximizagao da
aquisicao local de bens e servicos.

- Articulacao com associacoes
empresariais.

Afetacao direta de
propriedade
privada

Proprietarios

Prévia ao inicio da
construcao

- PEV 2
- Ramal de Insercao n° 1

- Ocupacao de lote urbano, apto

para construcao.

- Afetacéo de areas exteriores e

edificadas de empresa.

- Negociagoes e pagamento de
indemnizagdes no ambito de acordo
privado ou por recurso a processo de
expropriagao por utilidade publica.

Afetacao direta de
negocio

Proprietarios

Prévia ao inicio da
construcao

- Ramal de Insercao n° 1

- Afetacao de condicoes de

laboracao, devido a afetacao de
areas exteriores e edificadas de

empresa.

- Negociacoes e pagamento de
indemnizacdo no ambito de acordo
privado ou por recurso a processo de
expropriacao por utilidade publica.

Afetacdo indireta
de negocios por
razdes imputaveis
aobra

Proprietarios

Prévia ao inicio da
construcao
e/ou

Durante a fase de
construcao

- Area de intervencéo para
construcao das Estacoes e
dos PEV

- Perda de rendimento nos
negocios por reducao da
atratividade dos
estabelecimentos ou lugares,

devido ao condicionamento dos
acessos e grande proximidade a

obra.

- Negociacoes e pagamento de
indemnizagoes e/ou definicao de
outro tipo de compensacoes.

- AcOes de comunicacao e
informacao.

- Envolvimento das pessoas
e entidades afetadas.

- Disponibilizacao de
mecanismos de reclamacao
e resposta.

- Monitorizacao dos
processos.
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Afetacao,
acidental ou por
necessidades de
obra, de bens
moveis ou iméveis

Proprietarios

Durante a fase de
construcao

- Toda a area de
intervencao da obra e de
circulacao de veiculos da
obra

- Danos e prejuizos.

- Imediata comunicacao aos
afetados.

- Rapida reparacao e/ou
compensacao.

Afetacao direta do
bem-estar em

Durante a fase de

- Area de intervencéo para
construcao das Estacoes,
dos PEV e do Ramal de

- Incomodos ambientais (ruido,

vibracoes, poeiras, emissoes

- Implementacao de medidas de
mitigacdo de incomodos ambientais
(ver anexo 6 onde se expoe as
medidas a aplicar na fase de obra no
ambito do PGA).

Residentes ha Injecao n° 1 gasosas) 7 )
espacos construcao I . - - - Implementacao de medidas de
idenciai - Areas de circulacao de - Desestruturacao do espaco e -
residenciais p . mitigacao da desestruturacao do
veiculos pesados afetos a urbano
obra espaco urbano (ver anexo 6 onde se
expoe as medidas a aplicar na fase
de obra no ambito do PGA).
- Articulacdo permanente com as
empresas concessionarias dos
servicos afetados.
- Empresas - Toda a area de - Articulacdo com municipio do

Afetacdo de
servicos

concessionarias
- Consumidores

Durante a fase de
construcao

intervencao da obra onde
ocorra desvio de servicos

- Eventual interrupcao dos
servicos

Porto, servicos de protecao civil e
forcas de seguranca publica.

- Implementar medidas previstas no
projeto de execucao (ver anexo 2.7 -
Parte 17.2.3 do RECAPE)

Afetacdo de vias
publicas de
circulacdo
rodoviaria ou
pedonal

Utentes

Durante a fase de
construcao

- Area de intervencéo para
construcao das Estacoes,
dos PEV e do Ramal de
Injecao n° 1

- Areas de circulacdo de
veiculos pesados afetos a
obra

- Riscos de acidente e outras
situacoes de inseguranca

- Interrupcao ou
condicionamentos das
circulacoes

- Articulagdo com municipio do
Porto, servicos de protecao civil e
forcas de seguranca publica.

- Implementar Plano de Circulacoes
- Implementacao de outras medidas
de mitigacao (ver anexo 6 onde se
expoe as medidas a aplicar na fase
de obra no ambito do PGA).

- Acbes de comunicacao e
informacao.

- Envolvimento das pessoas
e entidades afetadas.

- Disponibilizacao de
mecanismos de reclamacao
e resposta.

- Monitorizacao dos
processos.
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Afetacdo de
outros espagos
publicos (jardins e
pragas)

Utentes

Durante a fase de
construcao

e

Imediatamente
apos o final da
construcao

- Area de intervencéo para
construcao das Estacoes
Liberdade/Sao Bento,
Santo Antonio e Praca da
Galiza, e dos PEV n°s 1 e 3

- Impedimento ou

condicionamento da utilizacao

publica dos espacos.

- Articulagdo com municipio do
Porto, servicos de protecao civil e
forcas de seguranca publica.

- Reduzir ao maximo a area
condicionada.

- Reduzir ao maximo o tempo de
impedimento ou condicionamento.
- Adequada recuperacao funcional,

paisagistica e urbanistica dos
espacos afetados.

- Eventual comportamento
menos adequado nas relacoes
com residentes, utentes de
espacos publicos e comerciais

Gestao dos
trabalhadores
durante a obra

- Formacao
- Codigo de Conduta

Trabalhadores da Durante a fase de

ha Todas as frentes de obra
obra construcao
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4.3 Estrutura de gestdo

Nao se conhecendo qual o tipo de estrutura de gestao que a Metro do Porto, S.A. costuma implementar
para a gestao de impactes sociais e socioeconomicos durante a construcao de infraestruturas, seguem-
se algumas sugestdes gerais que se espera possam ser Uteis e adaptaveis a estrutura da Metro do Porto,
S.A.

A estrutura apresentada no quadro seguinte nao pretende ser exaustiva. Também nao se trata de uma
estrutura rigida, o mais relevante sdao as funcbes e as responsabilidades. Estas funcoes e
responsabilidades podem ser reorganizadas e redistribuidas e podem ser integradas noutro tipo de
estrutura que a Metro do Porto, S.A. costume implementar.

Também n&o é forcoso que a cada funcdo corresponda uma pessoa responsavel, na medida em que
varias das funcoes referidas poderao, eventualmente, ser concentradas numa mesma pessoa.

Esta estrutura deve ser articulada com a estrutura responsavel pela gestdao global dos impactes
ambientais do projeto e com os sistemas de gestao ambiental da Metro do Porto, S.A..

- Coordenacao geral

- Gestao global de impactes, implementacao global das medidas,
acompanhamento de obra e monitorizacoes

- Representacao externa da Metro do Porto, S.A.

Coordenador

- Articulagdo com o municipio do Porto

, L . - Articulacao com os servicos de protecao civil
Responsavel pela ligacao com as entidades - Articulacdo com as autoridades de seguranca publica
oficiais, pela seguranca publica e pelo Plano ; - i ~g ap
de Circulacdes - Implementacao do Plano de Circulacoes

- Implementacao de outras medidas definidas no RECAPE relativas a
circulacdes e questdes de seguranca publica

- Articulacao com Juntas de Freguesia

- Articulacao com representantes de moradores da envolvente das frentes de
obra

- Implementacdo de medidas mitigadoras relativas a incbmodos ambientais
em espacos residenciais

Responsavel pela ligacdo com as populagoes, - Gestao de impactes e medidas relativas a areas publicas (jardins, pracas,
pela gestao da afetacao de areas publicas e ruas, passeios)
acesso a equipamentos - Articulacdo com entidades responsaveis por equipamentos situados na area

de influéncia da obra (Estacdo de Sao Bento, Hospital de Santo Antonio,
Instituto de Abel Salazar, Estabelecimentos de ensino situados na envolvente
da Estacao Galiza, Terminal Rodoviario situado no Largo de Ferreira Lapa,
outros)

- Gestao de reclamacoes

- Articulacdo com as empresas e proprietarios, direta ou indiretamente,
afetados pela obra (negocia¢ées, indemnizacées, expropriacoes)

- Articulacao com as empresas construtoras (criacao local de emprego;
Responsavel para as atividades econdmicas e aquisicao local de bens e servicos; gestao da relacao entre trabalhadores e
0 emprego populacoes; condicoes de higiene e seguranca no trabalho)

- Articulacao com Centros de Emprego (criacao local de emprego)

- Articulacao com associacoes empresariais (aquisicao local de bens e
servicos)

- Articulagdo com as concessionarias
- Articulacdo com as empresas construtoras
- Implementacao de medidas

Responsavel pela ligacdo com as
concessionarias de servicos afetados

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Responsavel pela gestdo de impactes no
Patriménio Cultural

- Supervisao do acompanhamento arqueoldgico e patrimonial da obra

- Aplicacao de medidas definidas no presente RECAPE, na seccao do
Patrimonio Cultural

Responsavel geral para a comunicacao,
informacao e gestao de reclamacoes

- Plano de Comunicacao e informacao para a globalidade da obra e cada uma
das frentes de obra

- Informacao e comunicacao com stakeholders
- Articulacdo com orgaos de comunicagao social
- Implementacao e gestao dos mecanismos de reclamacao e resposta

- Supervisao dos mecanismos de reclamacao e resposta das empresas
construtoras

- Articulacao permanente com a restante equipa

Responsavel geral pela monitorizacéo

- Implementacao do Plano de Monitorizacao
- Supervisao das monitorizacoes efetuadas pelas empresas construtoras
- Articulacao permanente com a restante equipa

4.4 Orientacdes para a gestdo dos impactes do projeto (Planos Globais)

4.4.1 Orientacdes gerais para todas as areas de intervencao

Sao apresentadas seguidamente algumas orientacdes gerais para a gestao dos impactes sociais e
socioeconomicos. Estas orientacdo sao aplicaveis a generalidade das areas de intervencao.

Antes do inicio da obra:

Operacionalizar a Estrutura de Gestao de Impactes da Metro do Porto S.A.;
Operacionalizar a Estrutura de Gestao de Impactes das empresas construtoras;
Definir o Plano de Obra;

Estruturar com as empresas construtoras um plano de maximizacao da criacao de emprego local e
de aquisicao local de bens e servicos;

Definir e operacionalizar o Plano de Circulacoes, de acordo com o Municipio e forcas de seguranca
publica;

Definir e operacionalizar o Plano de Comunicacao e Informacao;
Definir e operacionalizar o Plano de Envolvimento de Stakeholders;
Definir e operacionalizar os mecanismos de reclamacao e resposta;

Definir e operacionalizar o Programa Detalhado de Monitorizacao de Impactes no Meio Social
(PDMIMS);

Apresentacdo publica da obra, tempo de duracdo e faseamento da obra, informacao geral sobre
os condicionamentos que vai provocar;

Estabelecer comunicacdo com proprietarios dos imoveis a expropriar; negociar e indemnizar;

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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Estabelecer e manter comunicacdo com os proprietarios de negdcios localizados junto das frentes
de obra, informar sobre os condicionamentos da obra, e estabelecer bases e condices para
eventuais indemnizacoes ou outro tipo de compensacdes, em caso de necessidade;

Estabelecer e manter comunicacdo com juntas de freguesia relativamente a areas residenciais
mais suscetiveis de serem afetadas por incomodos ambientais e problemas de seguranca,
acessibilidade local e circulagoes;

Estabelecer e manter comunicacdo com as entidades responsaveis por equipamentos localizados
na envolvente da obra e informar sobre eventuais incomodos e condicionamentos de
acessibilidade;

Estabelecer e manter comunicacdo e articulacdo com as empresas concessionarias de servicos
afetados pela obra.

Durante a obra:

Continuar a implementar o plano de maximizacao da criacao de emprego local e de aquisicao
local de bens e servicos e monitorizar os efeitos no emprego e nas atividades econémicas;

Manter articulacao permanente com o municipio do Porto;

Manter comunicacdo com os proprietarios de negdcios localizados junto das frentes de obra,
informar sobre os condicionamentos da obra, e estabelecer bases e condicoes para eventuais
indemnizacoes ou outro tipo de compensacdes, em caso de necessidade;

Manter comunicacdo com juntas de freguesia relativamente a areas residenciais mais suscetiveis
de serem afetadas por incomodos ambientais e problemas de seguranca, acessibilidade local e
circulacoes;

Manter comunicacao com as entidades responsaveis por equipamentos localizados na envolvente
da obra e informar sobre eventuais incomodos e condicionamentos de acessibilidade.

Manter articulacdo com as empresas concessionarias de servicos afetados pela obra;

Gerir reclamacoes, dar resposta rapida e atempada; aferir a eficiéncia e suficiéncia do mecanismo
de reclamacdes e resposta e introduzir as melhorias ou correcoes que se afigurem necessarias;

Gerir circulacdes e acessibilidades locais e a nivel da area de influéncia do projeto;

Implementar as medidas de mitigacao e potenciacao definidas no RECAPE e DCAPE e que deverao
ser integradas no Plano de Gestao Ambiental;

Monitorizar impactes e medidas, propor novas medidas se necessario.

Depois de finalizada a obra:

Assegurar a adequada recuperacao das areas afetadas temporariamente;
Concluir processos de indemnizacao ou compensacao;

Balanco geral da fase de obra.

Cod: P-PR-LI-8000-AM-RT-SCN-000010-01
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4.4.2 Orientagdes especificas para cada uma das areas de intervencao

As orientacdes definidas na seccao anterior sao aplicaveis a todas as areas de intervencao, pelo que
ndo serdo repetidas nas seccdes seguintes, onde sao especificados apenas alguns aspetos relativos as
principais frentes de obra.

4.4.2.1 Pocos de Emergéncia e Ventilacdo

e PEV n° 1 - Praca de Parada Leitao
Nesta area de intervencao, os principais aspetos a gerir sao os seguintes:

= Condicionamentos e efeitos sobre as atividades econdmicas (restauracao e alojamento) da Praca
de Parada Leitdo. A articulacdo e negociacdo com os proprietarios das atividades econémicas
afetadas constitui aqui uma das principais situacoes a gerir.

= Condicionamento de circulacdes na Praca de Parada Leitao. O Plano de Circulacoes deve definir as
areas interditas a circulacdo pedonal e rodoviaria, tendo, porém, em conta as necessidades de
acesso de veiculos de emergéncia.

= Desestruturacao de espacos publicos e incomodos ambientais (Praca de Parada Leitdo, parte da
Praca de Gomes Teixeira) numa zona nobre da Cidade. Aplicar as medidas definidas no RECAPE
(Anexo 6 - Parte 17.2.3).

=  Monitorizar estes processos.

e PEV n° 2 - Rua de Miguel Bombarda
Nesta area de intervencao, os principais aspetos a gerir sao os seguintes:
= Lote urbano eventualmente a expropriar; negociacao e indemnizacao aos proprietarios.

= O lote esta inserido num quarteirdo predominantemente residencial, pelo que os incomodos
ambientais (ruido, poeiras, circulacdo de maquinas e veiculos) sdo um aspeto importante a gerir.
A informacao adequada aos residentes, a existéncia de canais de comunicacdo e mecanismos de
reclamacao, a articulacao com a Junta de Freguesia sao aspetos a assegurar.

= O Plano de Circulacoes deve assegurar a circulacao permanente na Rua de Miguel Bombarda.

*  Monitorizacao destes processos.

e PEV n° 3 - Largo de Ferreira Lapa
Nesta area de intervencao, os principais aspetos a gerir sdo os seguintes:

= A principal questdo sao os condicionamentos as circulacdes. A saida mais curta para a Rua de Julio
Diniz, a partir das areas de estacionamento a superficie e do estacionamento em cave, dos
prédios da ala nascente do Largo, é cortada, obrigando a definicao de circulacao alternativa. Uma
das vias de saida do Largo para a Rua de Julio Diniz fica também cortada, pelo que o trafego tera
que ser canalizado apenas pela via paralela. O Plano de Circulacdes devera contemplar estas
situacoes, em articulacdo com os residentes afetados pela alteracao de circulacbes de saida das
zonas e caves de estacionamento.
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= Nao se prevé que venha a haver qualquer interferéncia com o terminal rodoviario, mas esta
situacdo deve ser acautelada em permanéncia.

= A proximidade da obra a areas residenciais implica que os incomodos ambientais (ruido, poeiras,
circulacao de maquinas e veiculos) sejam um aspeto importante a gerir. A informacao adequada
aos residentes, a existéncia de canais de comunicacao e mecanismos de reclamacao, a articulacao
com a Junta de Freguesia sao aspetos a assegurar.

*  Monitorizacao destes processos.

4.4.2.2 Estacao Liberdade / Sao Bento

Trata-se de uma das principais, se ndo mesmo a principal frente de obra. Nesta area de intervencao,
sdo varios os aspetos a gerir, nomeadamente:

= Condicionamentos e efeitos sobre as atividades econdmicas (alojamento, restauracdo e comércio)
que vao ficar muito perto das frentes de obra. A articulacdo e negociacdo com os proprietarios
das atividades economicas afetadas constitui aqui uma das principais situacoes a gerir.

= Condicionamento de circulaces rodoviarias e pedonais. O Plano de Circulacoes deve definir as
areas interditas a circulacao pedonal e rodoviaria, em funcao do faseamento da obra e tendo em
conta as necessidades de acesso de veiculos de emergéncia. Devera também definir os desvios de
trafego e as alternativas de circulacdo. O acesso a Estacdo de Sao Bento deve ser assegurado
permanentemente. Definicao de areas alternativas para paragens de taxis e de autocarros.

= QOs incomodos ambientais em areas residenciais (ruido, poeiras, circulacdo de maquinas e
veiculos), para além da questdao dos acessos, sao um aspeto importante a gerir. A informacao
adequada aos residentes, a existéncia de canais de comunicacdo e mecanismos de reclamacao, a
articulacao com a Junta de Freguesia sao aspetos a assegurar.

= Desestruturacdo de espacos publicos e incomodos ambientais (Praca da Liberdade, Praca de
Almeida Garrett, Largo dos Loios, Largo de Sao Domingos) numa zona histoérica da Cidade. Aplicar
as medidas definidas no RECAPE (Anexo 6 - Parte 17.2.3).

=  Monitorizar estes processos.

4.4.2.3 Estacao Hospital de Santo Antonio

Trata-se de uma frente de obra a desenvolver num espaco urbano relativamente limitado, com diversos
usos sensiveis. Nesta area de intervencdo, sdo varios os aspetos a gerir, nomeadamente:

= Condicionamento de circulacdes rodoviarias e pedonais. O Plano de Circulagdes deve definir as
areas interditas a circulacdo pedonal e rodoviaria, em funcado do faseamento da obra e tendo em
conta as necessidades de acesso de veiculos de emergéncia. Devera também definir os desvios de
trafego e as alternativas de circulacdo. Definicdo de zonas alternativas para a paragem de taxis.
Assegurar a acessibilidade ao parque de estacionamento publico.

= Condicionamentos e efeitos sobre as atividades economicas (restauracdo e comércio) que vao
ficar muito perto das frentes de obra. A articulacdo e negociacdo com os proprietarios das
atividades econdmicas afetadas constitui aqui uma das principais situacoes a gerir.
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4.4.2.4

Assegurar em permanéncia os acessos ao Hospital de Santo Antdnio e ao Instituto de Abel Salazar.
Informacao e articulacao com estas entidades.

Os incomodos ambientais junto a edificios residenciais e na envolvente do Hospital (ruido,
poeiras, circulacdo de maquinas e veiculos), para além da questdo dos acessos, sdo um aspeto
importante a gerir. A informacdo adequada aos residentes, a existéncia de canais de comunicacao
e mecanismos de reclamacao, a articulacao com a Junta de Freguesia sao aspetos a assegurar.

Desestruturacdo de espacos publicos e ocupacéo parcial do Jardim do Carregal. Preservar a parte
do jardim que nao é afetada e manter as condicoes de utilizacao publica.

Monitorizar estes processos.

Estacao Galiza

A reducéo da area de intervencao, entre o estudo prévio e o projeto de execucao, reduziu também a
dimensao dos impactes. Nesta area de intervencao, os principais aspetos a gerir sao os seguintes:

4.4.2.5

Condicionamento de circulacdes rodoviarias e pedonais. O Plano de Circulacdes deve definir as
areas interditas a circulacao pedonal e rodoviaria, em funcao do faseamento da obra e tendo em
conta as necessidades de acesso de veiculos de emergéncia. Devera também definir os desvios de
trafego e as alternativas de circulacdo. Assegurar ao posto de abastecimento de combustiveis da
Rua de Julio Diniz.

Condicionamentos e efeitos sobre as atividades econdmicas da ala nascente da Rua de Julio Diniz
que vao ficar muito perto das frentes de obra. A articulacdo e negociacdo com os proprietarios
das atividades econoémicas afetadas constitui aqui uma das principais situacoes a gerir.

Articular com as direcoes dos estabelecimentos de ensino localizados na envolvente da frente de
obra e informar alunos e encarregados de educacao das caracteristicas, duracdo, faseamento da
obra, Plano de Circulacoes, potenciais incomodos ambientais causados e questdes de seguranca.

Os incomodos ambientais em areas residenciais na envolvente (estaleiro, ruido, poeiras,
circulacdo de maquinas e veiculos) sdo também um aspeto a gerir, embora nesta zona o edificado
residencial se situe mais afastado da obra do que no caso de outras frentes de obra. A informacao
adequada aos residentes, a existéncia de canais de comunicacao e mecanismos de reclamacao, a
articulacao com a Junta de Freguesia sao aspetos a assegurar.

A desestruturacao de espacos publicos, para além da afetacdo temporaria de parte da Rua de
Julio Diniz, consiste, sobretudo, na ocupacao praticamente total do Jardim de Sophia com a obra
e o estaleiro. Assim sendo, as principais medidas ndo tém que ver com preservacao ou utilizacao
parcial do jardim, mas sim com adequada protecao e vedacao da zona de obra, de modo reduzir a
introducao visual e os incomodos ambientais.

Monitorizar estes processos.

Estacdo Boavista / Casa da MUsica

Area de intervencdo ampla, mas afetando uma zona relativamente liberta de edificacdo. Nesta area de
intervencao, os principais aspetos a gerir sao os seguintes:
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= Condicionamento de circulacdes rodoviarias e pedonais. O Plano de Circulacdes deve definir as
areas interditas a circulacao pedonal e rodoviaria, em funcao do faseamento da obra e tendo em
conta as necessidades de acesso de veiculos de emergéncia. Devera também definir os desvios de
trafego e as alternativas de circulacdo, nomeadamente para acesso a Rua de Dom Anténio Barroso
cuja ligacao com a Avenida de Franca fica cortada.

= Condicionamentos e efeitos sobre as atividades econdmicas da ala nascente da Avenida de Franca
que vao ficar muito perto da frente de obra. A articulacdo e negociacdo com os proprietarios das
atividades econdmicas afetadas constitui aqui uma das principais situacoes a gerir.

= QOs incomodos ambientais em areas residenciais na envolvente (estaleiro, ruido, poeiras,
circulacdo de maquinas e veiculos) sdo também um aspeto a gerir, principalmente na ala nascente
da Avenida de Franca e da Rua 5 de Outubro. A informacdo adequada aos residentes, a existéncia
de canais de comunicacao e mecanismos de reclamacao, a articulacao com a Junta de Freguesia
sao aspetos a assegurar.

=  Monitorizar estes processos.

4.4.2.6 Ramal de Injecao de Veiculos n° 1
O projeto de execucao permitiu evitar ou reduzir os impactes desta infraestrutura. Os principais
aspetos a gerir sao os seguintes:

= Afetacdo de areas exteriores e construidas da empresa Prosol; negociacdo e indemnizacao aos
proprietarios.

= O Plano de Circulacdes deve definir as areas interditas a circulacdo pedonal e condicionadas a
circulacao rodoviaria, assegurando a circulacdo permanente na Rua General Norton de Matos.

= Os incomodos ambientais em areas residenciais na envolvente (ruido, poeiras, circulacdo de
maquinas e veiculos) sao também um aspeto a gerir. A informacdo adequada aos residentes, a
existéncia de canais de comunicacdo e mecanismos de reclamacdo, a articulacdo com a Junta de
Freguesia sao aspetos a assegurar.

=  Monitorizacao destes processos.

4.5 Programa de Monitorizacao para a fase de construcao

4.5.1 Pressupostos e orientacdes gerais

A monitorizacdo € um processo de observacao e recolha sistematica de dados sobre o estado do
ambiente e/ou sobre os efeitos ambientais de determinada(s) acao(acoes).

Monitorizar os efeitos de determinado projeto implica verificar e, quando necessario, medir e avaliar,
quantitativa e/ou qualitativamente, as mudancas ocorridas ao longo do tempo em determinadas
situacoes ou parametros, que resultam de acoes inerentes a esse projeto.

Num contexto de avaliacao ambiental, a monitorizacao tem como ponto de partida os resultados da
pré-avaliacdo de impactes efetuada na fase de Avaliacdo de Impacte Ambiental, nomeadamente o
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Estudo de Impacte Ambiental e o RECAPE, bem como as condicdes estabelecidas na Declaracao de
Impacte Ambiental e Declaracao de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucao (DCAPE).

Porém, o desfasamento temporal, geralmente ocorrente, entre a fase de avaliacdo ambiental e o inicio
do processo de construcdao implica a necessidade de estabelecer a situacdao de referéncia num
momento ‘zero’ (inicio da fase de construcao), a partir do qual as mudangas imputaveis ao projeto
possam ser acompanhadas e aferidas.

Por outro lado, a fase de avaliacao ambiental constitui um processo preventivo, que se baseia em
previsdes e pré-avaliacoes. Uma vez que qualquer previsao é suscetivel de maior ou menor grau de
falibilidade, o modo como os impactes se concretizam e o modo como as medidas de
mitigacdo/potenciacdo sao aplicaveis e aplicadas, bem como a sua adequabilidade ou suficiéncia,
apenas podem ser determinados perante situacoes e processos concretos, seja em fase de construcao,
seja em fase de funcionamento.

Para além das limitacoes inerentes a fase de pré-avaliacdo, e mesmo aplicando o principio da
precaucao, pode sempre acontecer que haja aspetos que escapam ou nao sao previstos na avaliacao.

Monitorizar nao se limita, portanto, a verificar o que foi estabelecido e determinado na fase de
avaliacdo prévia. Numa perspetiva de sustentabilidade social e ambiental, as monitorizacdes
constituem processos nos quais se combina a verificacao do anteriormente previsto com a identificacao
e avaliacao daquilo que ocorre de novo, o0 mesmo se verificando com a mitigacao ou potenciacao dos
impactes.

Deste modo, um programa de monitorizacao baseia-se nos seguintes pressupostos e orientacoes gerais:

= Verificar e aferir a efetividade e o modo concreto de ocorréncia de impactes (negativos e
positivos) previstos;

= Aferir da eficacia e cumprimento eficiente das medidas de mitigacdo de impactes negativos e
potenciacdo de impactes positivos preconizadas, procedendo a correcdes ou alteracdes, sempre
que tal se considere necessario;

= |dentificar a ocorréncia de impactes nao previstos na pré-avaliacao;

=  Contribuir para a definicao e implementacao de medidas mitigadoras dos impactes negativos e
potenciadora dos impactes positivos, nao previstas anteriormente.

4.5.2 Objetivos gerais da monitorizacao

Os objetivos das monitorizacoes a realizar devem ser definidos tendo em conta a avaliacao de impactes
e a definicao de medidas estabelecidas no EIA e no RECAPE, bem como as orientacdes, condicdes e
medidas estabelecidas na Declaracao de Impacte Ambiental.

Indicam-se, de seguida, alguns aspetos gerais a ter em conta na monitorizacao da componente social:

= Efeitos da fase de obra nos modos de vida e qualidade de vida locais (efeitos nas atividades
economicas e no emprego locais; percecdo de incomodos ambientais e atitudes perante a obra;
identificacao e efeitos sobre a propriedade, infraestruturas e equipamentos; efeitos sociais da
presenca do contingente de trabalhadores da obra).

= Interferéncia com a estrutura e funcionalidade dos espacos urbanos (efeito de barreira nas
circulacoes, alteracao dos tempos e sentidos de circulacao; respetivos efeitos nos modos de vida);
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efeitos na valorizacao/identificacao com os espacos e efeitos nas sociabilidades (satisfacao em
habitar ou frequentar o local, sentimento de pertenca, atratividade turistica).

4.5.3 Bases gerais da monitorizacao

4.5.3.1 Programa Detalhado de Monitorizacao de Impactes no Meio Social

Antes do inicio da fase de construcao, uma vez fixados todos os pormenores do projeto e estabelecido
o ‘momento zero’ para a monitorizacdo, a empresa Construtora devera elaborar um Programa
Detalhado de Monitorizacdo de Impactos no Meio Social (PDMIMS), tendo em conta o conteldo e
disposicdes incluidas nos seguintes documentos:

= Presente Programa de Monitorizacao;

= Estudo de Impacto Ambiental;

*  Os resultados do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental, incluindo Consultas Publicas;
= Declaracao de Impacte Ambiental;

= RECAPE;

= Plano de Gestao Ambiental;

= O resultado de estudos sociais e ambientais complementares que venham, eventualmente, a ser
elaborados.

O PDMIMS devera ser submetido ao Proponente, para aprovacao.

A elaboracao do PDMIMS implica aferir, complementar, aprofundar ou alterar o presente programa,
especificando, de forma mais pormenorizada, as metodologias a adotar, as acdes a desenvolver, os
locais a monitorizar, os parametros a analisar e a forma de apresentacao dos resultados obtidos.

A titulo indicativo, o PDMIMS podera ter a seguinte estrutura:

—_

. Objetivos da monitorizacao
. Parametros a monitorizar em cada dimensao de monitorizacao
. Locais a monitorizar ou pontos de amostragem

. Periodicidade das acdes de monitorizacao

. Articulacao com outros Planos ou Programas

2
3
4
= 5. Metodologias de recolha de informacao, tratamento e avaliacao de dados
6
7. Relatorios de Monitorizacao (estrutura, periodicidade)

8

. Critérios de revisao do Programa.
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4.5.3.2 Campanha de Referéncia

Antes do inicio da fase de construcdo, devera ser realizada uma campanha para caracterizacao do
estado do ambiente social, abrangendo as dimensdes de impacte e os pontos de amostragem definidos
no Programa.

A Campanha de Referéncia tem como objetivo estabelecer uma base atualizada de referéncia dos
parametros a monitorizar, de forma a possibilitar uma analise comparativa com os dados a obter nas
subsequentes campanhas de monitorizacao.

4.5.4 Dimensodes a monitorizar

Na fase de construcdo, o Programa de Monitorizacao devera considerar as seguintes dimensoes, para
além de outras que se considere necessario:

= 1.1) Afetacdo do bem-estar, percecdo de incomodos ambientais em espacos residenciais e
espacos publicos, por parte de residentes e utentes (ruido; poeiras; seguranca; desorganizacao do
espaco, circulacoes, acessos a edificios e espacos), resultantes da presenca da obra e das
atividades construtivas (escavacdes, movimento de maquinas, trafego de veiculos, estaleiros,
restabelecimento da rede viaria). Verificar a eficacia das medidas de mitigacao definidas e propor
a introducao de correcdes ou novas medidas, caso se justifique.

= 1.2) Impactes temporarios em bens moveis ou imoveis, resultantes das atividades construtivas,
a superficie ou no subsolo (ocupacdo indevida de espacos; afetacdes, por acidente ou por
necessidade da obra, de construcées, infraestruturas, equipamentos, etc.); verificacao das
afetacdes e da satisfacao dos afetados com as medidas mitigadoras e propor a introducao de
correcoes ou novas medidas, caso se justifique.

= 1.3) Processos de expropriacdo, satisfacao ou insatisfacao dos afetados com os processos de
expropriacao; causas. Propor a aplicacao de medidas, caso se justifique.

* 1.4) Afetacdo indireta de atividades econdémicas (alojamento, restauracdo, comércio),
resultante da grande proximidade a obra e/ou dificuldades e acesso, com potencial reducdo de
volume de negdcios. Verificacdo das medidas adotadas e satisfacdo dos proprietarios. Propor a
aplicacao de medidas, caso se justifique.

= 1.5) Efeito de barreira fisico resultante da ocupacéo e condicionamento do territorio por parte
da obra (afetacdo da mobilidade local; desvios de trafego; alteracdo dos tempos de deslocacéo;
eventual repercussao nos usos dos espacos e funcionalidades urbanas); satisfacao dos afetados
com as medidas de mitigacdo e propor a introducao de correcdes ou novas medidas, caso se
justifique.

= 1.6) Infraestruturas e equipamentos sociais (afetacdo indireta; afetacao direta/reposicao;
acessibilidades), satisfacao das populacoes com as solucoes encontradas. Propor a aplicacao de
medidas, caso se justifique.

= 1.7) Presenca dos trabalhadores da obra - (adequado relacionamento com os residentes locais;
adequado comportamento nos espacos de sociabilidade). Propor a aplicacao de medidas, caso se
justifique.
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= 1.8) Efeitos diretos da obra no emprego (criacdo liquida de emprego e contratacdo de
trabalhadores locais, isto €, residentes no concelho do Porto, com particular incidéncia nos
bairros e freguesias abrangidas pela obra). Propor a aplicacao de medidas, caso se justifique.

= 1.9) Efeitos da obra na economia local (concelho do Porto, freguesias abrangidas pela obra)
expressos na aquisicao de bens e servicos, e subcontratacdes, por parte da obra; efeitos
resultantes dos consumos dos trabalhadores nao locais; expectativas criadas relativamente aos
potenciais efeitos do funcionamento da nova linha G. Propor a aplicacao de medidas, caso se
justifique.

A periodicidade das monitorizacdes e respetivos relatorios podera ser, indicativamente, a seguinte:
= Quinzenal ou mensal: itens 1.1, 1.2;
=  Mensal: itens 1.5, 1.6, 1.7;
» Bimestral: item 1.3 (até os processos de expropriacdo estarem concluidos), 1.4;
= Semestral: itens 1.8 e 1.9.

O processo de recolha de informacdo podera combinar diversos métodos e técnicas, entre os quais,
informacao fornecida pelo dono de obra e pelas empresas construtoras, pesquisa e analise documental,
acoes de reconhecimento com observacao direta simples, contactos e entrevistas exploratorios,
entrevistas aprofundadas, aplicacdo de inquérito semi-estruturado ou estruturado, por amostragem.

Cada acao de monitorizacao deve contemplar os seguintes procedimentos:
= Trabalho de terreno;
= Recolha de informacao, preparacao e analise de dados;

= Afericao do programa e avaliacado da necessidade de realizar trabalhos suplementares ou
complementares;

» Realizacdo de trabalhos suplementares ou complementares, caso necessario;
= Comparacao dos dados obtidos com os dados das monitorizacGes anteriores, caso existam;
= Verificacao da implementacao das medidas de mitigacao ou potenciacao;

* Verificacdo da implementacdo das medidas apresentadas no relatorio das monitorizacdes
anteriores, caso existam.

Os Relatorios das campanhas de monitorizacdo deverao respeitar a seguinte estrutura minima:
= Descricao dos trabalhos realizados;
= Discussao dos resultados obtidos e principais conclusoes;
= Eventuais lacunas de informacao e dificuldades;
= Conclusoes gerais;
= Recomendacdes para proximas monitorizacoes, caso se aplique.

No final das monitorizacoes devera ser elaborado um Relatdrio de Balanco Global das Monitorizacoes
efetuadas.
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Plano de Comunicacédo - Construcao da Linha Rosa da rede do Metro do Porto

Estratégia e Principios de Comunicacao

A estratégia de Comunicacao da construcao da Linha Rosa (G), entre a Estacdo S. Bento/Liberdade e
Casa da Musica/Boavista visa estimular e consolidar uma relacao de confianca e de proximidade entre a
Metro do Porto e a comunidade (a cidade do Porto e a Area Metropolitana, no seu todo), estimulando a
informacao, o contacto e o envolvimento de sectores alargados da populacao com a expansao da rede e
fomentando os sentimentos de pertenca e de orgulho que estdo tipicamente associados a identidade
Metro do Porto. A prossecucao desta estratégia assenta nos principios assumidos na execucao de
frentes de obra em meio urbano: objetividade, abertura, transparéncia e exigéncia.

Objetivos e Publico-Alvo

Os objetivos de Comunicacao para esta obra visam garantir a informacao antecipada e regular de todas
as partes interessadas - designadamente instituicoes, moradores e estabelecimentos comerciais -, um
acompanhamento de proximidade, a consolidacao das melhores condicoes de seguranca de execucao e
a minimizacao dos impactos sentidos no terreno.

Para além dos moradores, instituicoes e estabelecimentos, o publico-alvo das acdes de Comunicacao
considera de forma muito especial a informacao ao nivel da via pUblica. Tratando-se de uma obra com
cerca de 3 quilometros de extensdo e que provocara fortes limitacdes a circulacdo rodoviaria no centro
da cidade do Porto, entende-se como prioritario manter os automobilistas (bem como os utilizadores e
os operadores de transportes publicos rodoviarios) clara e permanentemente informados quantos aos
condicionamentos de transito e as alternativas disponiveis.

Numa perspetiva mais abrangente e de natureza mais comercial, temos a preocupacao de manter a par
dos trabalhos de alargamento da rede todos os clientes e os potenciais clientes do sistema do Metro do
Porto. Aqui se inclui, ainda que de uma forma mais geral, toda a populagéo residente no territorio da
Area Metropolitana do Porto.

Mensagem

Para além de uma mensagem genérica de assinatura da construcdo da Linha Rosa, presente em todas as
acoes a levar a cabo, cada momento de Comunicagdo estara também associado a
abertura/desenvolvimento de uma nova fase de obra e, sendo o caso, a introducao de novos desvios de
transito. Numa fase final de obra, sobretudo a partir do momento em que se iniciarem os testes de
circulacdo dos veiculos e arrancou o periodo de marcha em vazio, a comunicacédo sera essencialmente
promocional deste novo servico de transporte publico.

Acbes de Comunicagao

Esta considerado um conjunto de ferramentas de Comunicacdo que se agrupam, basicamente, em trés
grandes areas:
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Relacbes Publicas.

Contacto direto com as principais instituicbes e empresas existentes na zona de obra, prestando
informacao antecipada dos trabalhos que executaremos e do respetivo cronograma e criando empatia e
canais diretos de Comunicacao, que venham facilitar a rapida e pronta intervencao perante qualquer
problema. Durante a empreitada, serdao desenvolvidas acdes de contacto direto com moradores e
estabelecimentos, também nos casos em que forem apresentadas reclamagcdes de obra,
desencadeando-se, a partir daqui, os necessarios mecanismos corretivos. Algumas acoes previstas:

Sessdes de Esclarecimento - em articulacdo com a Camara Municipal e com as Juntas de Freguesia,
levaremos a cabo um conjunto de sessdes pUblicas (uma por estacdo) de apresentacao do projeto e do
cronograma da obra junto de moradores e comerciantes da area envolvente. Estas acdes devem
decorrer com pouca antecedéncia face ao arranque da obra e envolver, além dos técnicos da Metro do
Porto, também agentes do empreiteiro e da fiscalizacao.

Visitas a obra - no decurso da empreitada, iremos promover, quando tal se revelar
oportuno/adequado, visitas a obra de construcao das estacoes subterraneas com, mais do que o publico
em geral, com moradores na zona envolvente a cada uma delas.

InstaMetro - Instalacdo de aberturas nos tapumes de cada frente de construcdo onde tal seja possivel
que funcionardo como janelas para a obra, através das quais os cidadaos podem observar e fotografar o
desenvolvimento da empreitada.

Arte publica - Inclusdo dos tapumes das obras das estacdes da Galiza e do Hospital de Santo Anténio no
roteiro das exposicoes de Miguel Bombarda e das suas inauguracdes simultaneas, nomeadamente
convidando artistas plasticos a decorar/expor nesses tapumes (eventualmente em zona especifica do
tapume “dedicada” as artes).

Arte publica Il - Convite ao artista Bordalo Il para realizacao de uma obra (a instalar numa estacao da
rede), recorrendo ao lixo e ao entulho proveniente das escavacoes das novas estacoes.

Exposicées de fotografia - Utilizando igualmente como suporte os tapumes da obra ou recorrendo a
espacos expositivos nas imediacoes de cada estacdo, realizar estacoes de fotografia relativas a
monumentalidade envolvente de cada uma delas (igrejas, largos, pracas, ruas).

Concurso de ideias e decoracdo das frentes de obra - Lancamento de concurso de ideias aberto (a
qualquer pessoa, envolvendo também artistas, designers e publicitarios), atribuindo um prémio
pecuniario ao(s) vencedor(es), para selecdo da imagem oficial da frente de obra e posterior aplicacdo
nas frentes de obra e na decoracdo de um veiculo da frota. Ativacao de parceiros Metro do Porto para
integrarem o jari deste concurso - Fundacdo de Serralves, Bienal do Design, Casa da Arquitetura, entre
outros possiveis.

O Comércio do Porto - Acdo de incentivo aos estabelecimentos comerciais tradicionais (cafés,
restaurantes, lojas, etc.) situados na envolvente de cada nova estacao, promovendo publicitariamente,
de forma totalmente gratuita, os seus servicos nos canais de Comunicacao da Metro do Porto (site,
facebook, mapas e Metro TV).
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Comunicacéao online, impressa e outdoor.

Antes e durante as varias fases de obras serao disponibilizadas informacdes regulares quanto a natureza
e cronograma dos trabalhos, bem como a respeito dos condicionamentos e desvios de transito impostos
em cada fase da empreitada.

Canais web da Metro do Porto - colocacao online de informacao atualizada acerca de programa geral
da empreitada e sobre cada uma das varias frentes obra, eventualmente com a ligacdo a webcams
instaladas em cada uma delas. Atualizacao da informacao no site, na app e numa pagina de facebook
oficial exclusivamente dedicada a expansao da rede.

Outdoors - essencialmente vocacionados para comunicar com o pUblico automobilista, estas pecas
serao colocadas na zona de obra - informando dos condicionamentos rodoviarios e de alternativas de
circulacdo. Nos principais acessos ao centro da cidade e durante o periodo de maiores restricoes serao
igualmente instalados outdoors, dando conta das limitacdes existentes e dissuadindo os automobilistas
de acederem a zona mais central.

Imprensa - estabelecimento de acordos com os principais meios locais - Jornal de Noticias e Publico -,
para instituicao de um plano de acompanhamento, numa base de regularidade mensal, do projeto e da
obra, divulgando informacédo editorial, fotografica, infografica e em formato video acerca do seu
desenvolvimento quer em suporte online, nos seus sites, quer em papel, ficando todos os conteldos
disponiveis para utilizacdo pela Metro do Porto.

Assessoria de Imprensa.

Antes, durante e apds a realizacdo da obra - incluindo as suas principais fases -, promoveremos a
publicacdo de noticias, entrevistas, reportagens e trabalhos alargados nos o6rgaos de comunicacao
nacionais e locais, reportando o desenvolvimento do projeto.

Briefing Mensal (Visitas de Imprensa) - realizacao de um programa de visitas mensais da Comunicacao
Social a obra - a uma das suas frentes em concreto -, acompanhada da Comissdo Executiva e de
técnicos e/ou convidados, para efeitos de atualizacdo de informacdo sobre o desenvolvimento da
empreitada, especificamente quanto a frente visitada e no seu conjunto.

Documentario da Expansdo - estabelecimento de parceria com um canal de televisao nacional para
realizacdo de um documentario de acompanhamento da empreitada de expansao da rede do Metro do
Porto, para efeitos de emissao em antena e para nossa utilizacao, sem quaisquer direitos de autor
associados.

Curta Metro - Promocao da realizacao de uma curta-metragem sobre a obra de expansao da rede do
Metro no ambito do Festival Porto/Post/Doc, que tem lugar anualmente no Porto.
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