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1. INTRODUCAO

Em cumprimento do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo, foi submetido no
Sistema Integrado de Licenciamento do Ambiente — Médulo de Licenciamento Unico Ambiental (processo PL
20241014009072), para procedimento de Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo, o
Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo (RECAPE) da “Linha Vermelha Entre S3do Sebastido
e Alcantara - Empreitada de Concecdo e Construgdo do Prolongamento da Linha”. O proponente do projeto é o
Metropolitano de Lisboa, E.P.E., e a entidade licenciadora a Secretaria de Estado da Mobilidade, integrada no
Ministério das Infraestruturas e Habitagdo.

O projeto enquadra-se na alinea h) do n.2 10 - Projetos de infraestruturas, do Anexo Il do Decreto-Lei n.2 151-
B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo, que para areas sensiveis considera a AlA obrigatdria para linhas
de metropolitano aéreas e subterraneas ocupando uma area = 4ha ou com uma extensdo 1 > km. No presente
caso, o conceito de areas sensiveis, ao abrigo do disposto na subalinea iii) da alinea a) do Art.2 2.2 do diploma em
referéncia, refere-se a Zonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificagdo, definidas
nos termos da Lei n.2 107/2001, de 8 de setembro.

A APA, na qualidade de Autoridade de AIA, remeteu a documentagdao submetida no SILiAmb a Comissdo de
Avaliagdo (CA), nomeada no ambito da avaliagdo em fase de Estudo Prévio (EP), constituida pelas seguintes
entidades: Departamento de Avaliagdo Ambiental (DAIA), que preside, Departamento de Comunicagdo e
Cidadania Ambiental (DCOM), Departamento de AlteragcGes Climaticas (DCLIMA), Departamento de Gestdo
Ambiental (DGA) e Administracdo da Regido Hidrografica do Tejo do e Oeste (ARH TO); Patrimdnio Cultural (PC);
Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR LVT); Administragdo
Regional de Saude de Lisboa e Vale do Tejo (ARS LVT); Laboratério Nacional de Energia e Geologia, IP (LNEG);
Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto (FEUP); e, Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta
Neves/Instituto Superior de Agronomia (CEABN/ISA). A ARS/LVT ndo nomeou nem emitiu parecer.

Foram nomeados, pelas entidades acima referidas que integraram a CA, os seguintes representantes:
= APA/DAIA — Eng.2 Dora Beja.

] APA/DCOM - Dr.2 Clara Sintrao.

= APA/DCLIMA — Eng.2 Patricia Gama.

= APA/DGA — Eng.2 Armando Manuel Filhd.

= APA/ARH TO — Eng.2 Antdnio Dias da Silva.

] CCDR LVT — Eng.2 Jorge Barth Duarte.

= PC — Dr. Jodo Marques.

Ll LNEG — Dr.2 Susana Machado.

] FEUP — Prof. Cecilia Rocha.

. CEANB/ISA — Arg.2 Pais. Francisca Pinto e Arg.2 Rita Herédia.

O Projeto de Execugdo da futura Linha foi elaborado por uma equipa composta por um conjunto interdisciplinar
de técnicos afetos & METRO SAO SEBASTIAO ALCANTARA, a ACE (constituida pela MOTA-ENGIL, Engenharia e
pela SPIE BATIGNOLIES, Internacional) e ao Consdrcio constituido pela COBA, Engenharia e Ambiente, S.A. e pela
JETs).

O RECAPE foi elaborado, também, por uma equipa multidisciplinar, no periodo compreendido entre maio e
outubro de 2024.

A metodologia de avaliacdo adotada pela CA contemplou a analise do Projeto de Execucdo e a avaliagdo da sua
conformidade ambiental, de acordo com as disposi¢cdes do artigo 202 do RJAIA, incluindo a promocdo de um
periodo de Consulta Publica e analise dos respetivos resultados. Foram, também, solicitados pareceres externos
as seguintes entidades: Camara Municipal de Lisboa (CML), Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegado Civil
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(ANEPC), Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P. (IMT), Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP) e Instituto da
Conservacgdo da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF). Foi, ainda, realizada uma visita técnica ao local do projeto.
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2. ANTECEDENTES

O projeto da Linha Vermelha Entre S3o Sebastido e Alcantara, foi submetido a procedimento de AIA em fase de
Estudo Prévio, tendo a Declaragdo de Impacte Ambiental favordvel condicionada, sido emitida a 26 de agosto de
2022.

De salientar que face a sensibilidade do local onde se desenvolveu o Estudo Prévio, em pleno meio urbano
consolidado, afetando na sua parte final uma zona de elevada sensibilidade patrimonial, foi referido na DIA, nas
razdes de facto e de direito que fundamentaram a aprovacgao do projeto, o seguinte:

Face ao exposto, conclui-se que os impactes negativos do projeto irGo ocorrer na sua maioria, na fase de
construgo da obra e apesar de poderem ter uma elevada significdncia, terdo um cardter tempordrio,
dependentes da duragdo da obra. Por outro lado, sendo o projeto maioritariamente subterrdneo, os impactes
terdo uma expressdo mais significativa no trogo entre a Estagdo Infante Santo e a Estagdo de Alcdntara, no qual
se localiza o viaduto, e serdo resultantes da afeta¢do do patrimonio cultural, designadamente da necessidade de
destruigdo de parte da Muralha do Baluarte do Livcamento, da demoligcdo e afetagdo de vdrias habitagées, para
implantagdo do viaduto e respetivos pilares, do aumento dos niveis de ruido e das vibragbes, dos impactes na
paisagem, e da ocupagdo do ramo de acesso a Ponte 25 de Abril para a implantagdo da Estagdo de Alcdntara,
com todos os constrangimentos de trdfego associados.

Assim, face aos impactes positivos identificados e tendo em consideragdo que os impactes negativos acima
referidos podem ser, na sua generalidade, passiveis de minimiza¢do, emite-se decisdo favordvel, condicionada ao
cumprimento dos termos e condi¢bes impostas no presente documento.

De salientar que, apesar do proponente referir que a localizagdo da Estagdo Alcdntara é possivel com o
ajustamento do tragado rodovidrio em planta e perfil longitudinal das vias rodovidrias, face aos constrangimentos
que esta localizagdo induzird no canal rodovidrio de acesso a Ponte 25 de Abril, e como resulta dos pareceres
emitidos pelas entidades com competéncia quer na gestdo do territorio, quer da rede rodoferrovidria,
designadamente a CML, o IMT e a IP, ndo estd ainda assegurada a adequada compatibilizagdo do projeto com
outros projetos, existentes e previstos, e com os proprios IGT.

Desta forma, sublinha-se a necessidade de ser garantida a devida articulagdo e compatibilidade do projeto com
o territdrio e com as vias rodovidrias e ferrovidrias existentes e previstas, devendo esta articulagdo estar patente
no projeto de execugdo que vier a ser desenvolvido.
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3. DESCRICAO DO PROJETO

A informacdo apresentada neste capitulo foi retirada dos elementos apresentados no RECAPE e restante
informagao disponibilizada.

CONDICIONANTES AO TRACADO

Nos condicionalismos identificados e que mereceram particular atengdo no desenvolvimento do Projeto de
Execucgdo incluem-se:

Areas de vulnerabilidade, entre moderada e muito elevada, as inundagdes, com destaque para a zona de
Alcantara.

Ainterferéncia com elementos da Rede Rodovidria Nacional, com destaque para o Acesso a Ponte 25 de Abril
implicando o seu reperfilamento, sendo necessdrio garantir a respetiva acessibilidade e operacionalidade.
A interferéncia com a Area de Protec3o do tragado provavel do Caneiro de Alcantara.

A presencga de fitomonumentos, com especial destaque para a area do Jardim Teofilo Braga e para a zona
envolvente do Palacio das Necessidades.

A presenga de um conjunto de imdveis classificados ou com zonas de proteg¢do, designadamente:

Aqueduto das Aguas Livres, seus Aferentes e Correlacionados: classificado como Monumento
Nacional por Decreto de 16 de junho 1910, publicado no Diario do Governo n.2 136, de 23 de junho
de 2910. O Decreto n.2 5/2002, de fevereiro, alargou a classificagdo do Decreto de 1910, passando
a abranger também a M3e de Agua, em Lisboa. Tanto o aqueduto como a respetiva zona de
protecdo especial (ZEP), situados na area do projeto, sdo atravessados pelo tracado em planta, em
diversos trogos.

Conjunto do Paldcio das Necessidades e respetiva ZEP, abrangendo todo o edificio conventual, da
Ordem de S. Filipe Néri (dos Padres do Oratdrio), da torre e da capela, os seus jardins e o respetivo
parque, incluindo a fonte monumental, datada de 1748 e situada no largo ajardinado em frente da
capela: classificado como Imdvel de Interesse Publico pelo Decreto n.2 8/83, de 24 janeiro. ZEP
criada pela Portaria n.2 552/96, de 7 de outubro.

Baluarte do Livramento, incluido na Carta Municipal do Patrimdnio Edificado e Paisagistico da
Camara Municipal de Lisboa (CML) como Imével de Interesse Municipal, com o n.2 26.241.

Tapada da Ajuda (Conjunto Intramuros), classificada como Imével de Interesse Publico pelo Decreto
n.2 5/2002, de 19 de fevereiro.

Edificio e Estabelecimento da Panificagdo Mecanica, classificado como Imdvel de Interesse Publico
pelo Decreto n.2 31/83, de 09 de maio.

Casa de Ventura Terra, incluindo os elementos decorativos que a integram e o respetivo Parque,
classificada como Imdvel de Interesse Publico pelo Decreto n.2 28/82, de 26 de fevereiro.

Cadeia Penitenciaria de Lisboa, classificado como Monumento de Interesse Publico pela Portaria n.2
740-AZ/2012, de 24 de dezembro, retificada pela Declaragdo de retificagcdo n.2 291/2013, de 7 de
margo.

Nucleo de génese pombalina do Quartel de Campo de Ourique, Imével em Vias de Classifica¢do, de
acordo com o Anuncio n2 118/2017, de 13 de julho.

Ponte 25 de Abril: Imével em Vias de Classificagdo segundo o Antincio n2 35/2015, de 4 de margo;
projeto de decisdo relativo a classificacdo como Monumento de Interesse Publico publicado no
Anuncio n.2 205/2018, de 5 de dezembro.

ZEP conjunta da M3e de Agua e Aqueduto das Aguas Livres (troco das Amoreiras), da Fabrica das
Sedas e do edificio na Travessa da Fabrica das Sedas, 37-49: classificada pela Portaria n.2 1099/95,
de 7 de setembro.

ZEP Museu Nacional de Arte Antiga / Igreja de Sdo Francisco de Paula / Edificio do extinto Convento
das Trinas do Mocambo / Chafariz da Esperanga, classificada pela Portaria n.2 512/98, de 10 de
agosto.

Palacio Fiuza, classificado na Carta Municipal do Patrimdnio Edificado e Paisagistico da CML como
Imovel de Interesse Municipal, com o n.2 02.12.2
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= Paldcio Anadia, classificado pelo Edital n2 92/2007 de 13 de dezembro, publicado no Boletim
Municipal n.2 724, de 3 de janeiro de 2008, constituindo um imével em Vias de Classificagdo como
Imével de Interesse Municipal.

TRACADO

Descricao geral do tracado

O tragado inicia-se no atual término da linha vermelha de S. Sebastido, no cruzamento entre a Rua Marqués da
Fronteira e a Rua Castilho, infletindo a esquerda, na direcdo das Amoreiras. A primeira estacdo deste
prolongamento é a estagdo Campolide/Amoreiras. Esta localizada ao eixo da Av. Conselheiro Fernando de Sousa,
no Km 0+616,221, e encontra-se a uma profundidade de 19,507 m. A cota da estagdo é condicionada por um
coletor, o qual é necessario desviar, pela passagem sob o tunel do Marqués e a construgdo dos acessos,
nomeadamente no atravessamento do referido tunel.

Apos a estacdo de Campolide/Amoreiras, o tracado desenvolve-se em curva e contracurva com raios de 370 m e
250 m, respetivamente. Essa configuragdo é necessdria para viabilizar a construcdo da Estagdo Campo de
Ourique, localizada sob o Jardim da Parada ao Km 14672,808. A esta¢do esta situada a uma profundidade de
30,889 m, inserida numa malha urbana bastante apertada.

O tragado prossegue em curva, seguido de uma reta, permitindo a implantagdo da SEV1/CO (TJD/tg 0.15) que faz
a ligacdo com uma via de resguardo com capacidade para o estacionamento de um comboio. Esta via de
resguardo sera também preparada para a possibilidade de inversdo de marcha dos comboios no futuro, aquando
da passagem a fase de prolongamento Alcantara - Algés.

Em seguida, o tragado inflete a direita, de forma a permitir a implanta¢do da estagdo Infante Santo numa area
municipal entre a Av. Infante Santo e a Cal¢ada das Necessidades, ao Km 2+518,438 a uma profundidade de
29,400 m.

Imediatamente apds a estacdo Infante Santo estd implantada a via de resguardo 2, cuja ligagao se faz através da
SEV1/IF (TJD/tg 0.15), com capacidade para o estacionamento de um comboio.

De seguida o tragado inflete a direita em curva de raio 250 m seguida de curva de raio 900 m, sob parte da area
do Palacio das Necessidades de forma a permitir o atravessamento na perpendicular da Av. de Ceuta e a
implantacdo da Estagdo Alcantara em viaduto.

Em perfil, o tragado atravessa uma zona parcial do Paldcio a cerca de 20 m de profundidade e sai do terreno
imediatamente apds o Largo das Necessidades.

A estacdo Alcantara estd implantada no centro da avenida de acesso a ponte, garantindo um gabarito minino de
6,0 m no atravessamento da Rua do Alvito junto a Avenida de Ceuta, inserindo-se no terreno depois do talude
da Avenida de acesso a Ponte 25 de Abril.

A estacdo Alcantara estd assim implantada ao Km 3+523,693.

No seguimento da estacdo Alcantara e depois de enterrar em tunel, fica implantado um término com trés vias
(Ligagdo efetuada através da SEV 1/AC e SEV 3/AC), cujo alinhamento esta projetado de forma a viabilizar um
futuro prolongamento a nascente, até a zona de Algés, ou seja, tendo em conta a condicionante fisica existente
que sao as fundagdes dos pilares da Ponte 25 de Abril.

Em consequéncia da implanta¢do do tracado em curva a seguir a estacdo Alcantara e porque o alargamento do
tunel para as trés vias se faz apods a inser¢do no terreno e considerando também a necessidade da implantacdo
de trogos, apresenta-se um término com cerca de 300 m, com capacidade para estacionamento de 3 comboios.

Este prolongamento tem 4097,224 m de extensdo total e contempla 4 estag¢des.

A profundidade média das estagBes enterradas é cerca de 26 m, sendo a estacdo mais profunda a estagdao Campo
de Ourique, com 30,889 m de profundidade.

O prolongamento inclui ainda 3 pogos de ventilagdo, PV211, PV215 e PV217.
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Constituicdo dos diversos tipos de via a projetar

Prevé-se a utilizagdo de sete tipologias de via, designadamente:

A. VIATIPO 1 - Via betonada sobre blocos de betdo e fixagdo Nabla em tunel via dupla.

B. VIATIPO 2 - Via betonada sobre blocos de betdo e fixagdo Nabla em estagédo.

C. VIATIPO 3 - Via betonada sobre blocos de betdo e fixagdo Nabla em tinel sobre manta antivibratica.
D. VIATIPO 4 — Via betonada sobre blocos de betdo e fixagdo Nabla em Viaduto.
E

VIA TIPO 5 — Via betonada sobre blocos de betdo e fixacdo Nabla em estagdo em viaduto (estagcdo de
Alcantara).

F. VIATIPO 6 — Via betonada sobre blocos de betdo e fixagdo Nabla em tunel — Via Tripla.

G. Secc¢Oes Especiais de Via - SEV - Junto ao Pk 3+700 tendo em conta os resultados obtidos no estudo
complementar de vibragdes para a fase de exploragdo, mesmo tendo em conta a existéncia da solugdo de
via ¢/ manta é recomendada a ado¢do de uma medida mitigadora mais exigente do tipo apoios antivibraticos
discretos sob laje de betdo (apoios pontuais do tipo pot bearings e manta lateral de confinamento em duas
lajes independentes).

Tunel de via

Relativamente ao revestimento definitivo, o tunel de via, no que toca ao revestimento primario, foi dividido em
4 secgOes genéricas: TV-B1, TV-B2, TV-C e TV-D. A utilizagdo de cada uma depende do meio geotécnico
envolvente. O mesmo aplica-se ao revestimento definitivo, tendo-se especificamente, definido duas tipologias
de secc¢do, para situagGes de secgdes inseridas em macigos rochosos (TV.1) e terrosos (TV.2). Prevé-se a adogdo
de processos construtivos habituais para este tipo de estruturas, adotando-se solug¢ées betonadas in situ
executadas com recurso a cofragens tradicionais.

ESTACOES

Estacdo de Campolide/Amoreiras (EC)

Localizacdo e acessos

Da Proposta de Implantagdo da Estagdo e da sua forma base retangular, basicamente no sentido Norte-Sul por
debaixo da Av. Conselheiro Fernando de Sousa, decorre a proposta de localizagdo dos varios acessos da estagdo
Campolide/Amoreiras a superficie, com 6 pontos distintos - 5 deles através de escadas, fixas e mecanicas, e um
Gltimo através de um elevador.

Assim, a norte da estacdo, na direcao do Bairro de Campolide, foram previstos dois acessos - os acessos 1 e 2 -,
ambos com escadas mecanicas e fixas, uma de cada lado da Av. Conselheiro Fernando de Sousa. A nascente
localiza-se o acesso 3 também de escadas fixas e rolantes, no cruzamento da Av. Duarte Pacheco com a Av.
Conselheiro Fernando de Sousa, sendo este acesso no passeio da nova Urbanizag¢do da Artilharia 1 (tal como o
acesso 1), mas virado em dire¢do ao Marqués do Pombal. A nascente, temos o acesso 4, também de escadas
mistas, no pequeno largo em frente ao Hotel D. Pedro.

Por ultimo, a sul, um pequeno largo que sera reformado paisagisticamente de modo a ter uma relagdo mais
franca e aberta com a zona das Amoreiras e os seus diversos conjuntos edificados, de grande escala e usos mistos.
Assim neste “novo Largo”, tem-se um conjunto formado pelos acessos 5 e 6; sendo o acesso 5 constituido por
um conjunto de escadas mistas e o acesso 6 um elevador envidragado. Este conjunto serd unido com uma
cobertura ligeira metalica, constituida por dois porticos com estrutura metdlica, com uma cobertura com uma
laje de Betdo Armado revestida na parte superior, com Zinco Laminado com junta agravada, unidos por uma
passagem coberta metdlica ligeira com 0 mesmo acabamento. A partir do Atrio inferior destes acessos 5 e 6 esta
proposto um novo tunel de ligacdo com o corpo da estacdo, e eventualmente uma futura ligacdo ao Complexo
das Amoreiras.

Organizacdo espacial

O corpo principal terd cerca de 131,20 m de comprimento.
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A Estacdo Campolide Amoreiras serd uma estacdo subterranea, implantada sob a Av. Conselheiro Fernando de
Sousa, na proximidade da interce¢do com a Av. Eng.2 Duarte Pacheco, onde passa o Tunel do Marqués de Pombal.
Devido a elevada importancia da manutengdo das vias de circulagdo a superficie, a estagdo tera um rigoroso
faseamento de execugdo para que se possa ir adaptando as varias subzonas de intervengdo com as vias de
circulagdo em vigor em cada fase, resultando numa interferéncia minima com trafego no local.

A concegdo subterranea da estagdo é composta, aproximadamente, por um retangulo de 133 m de comprimento
por 20 m de largura, quatro acessos, também aproximadamente retangulares de 21 a 43 m de comprimento e 5
a 6.6 mde largura, e um quinto acesso, depois da obra especial 2 (OE2), que permitird o acesso pedonal a estagdo
do lado da Rua das Amoreiras, este acesso terd também uma geometria semelhante aos restantes com 40 m de
comprimento e 11.8 m de largura.

A estacdo e os acessos serdo executados a partir da superficie pelo sistema cut and cover através de uma vala
contida provisoriamente por uma cortina de estacas verticais.

Estacdo de Campo de Ourique (CO)

Localizacdo e acessos

Da Proposta de Implantagdo da Estagdo e da sua forma base retangular, em diagonal ao Jardim da Parada,
aproximadamente no sentido Norte-Sul, decorre a proposta de localizagdo dos varios acessos da estagdo
Campolide/Amoreiras a superficie, com 5 pontos distintos - 4 deles através de escadas, fixas e mecénicas, e um
ultimo através de um par de elevadores.

Em relacdo aos acessos, preveem-se dois acessos em escadas a nascente na Rua Almeida e Sousa, seja primeiro
0 acesso 1 de escadas mecanicas viradas para a Rua Ferreira Borges, mais abaixo e virado para a Rua 4 de
Infantaria temos o acesso 2 com escadas fixas, sendo que ambos, vdao dar a um primeiro pequeno atrio conjunto,
que da acesso aos sistemas de escadarias mistas que irdo dar diretamente ao Atrio Principal, por cima dos Cais.

Os outros dois acessos em escadas encontram-se no lado oposto, mantendo sensivelmente o alinhamento da
Rua Almeida e Sousa. Ou seja, estes dois acessos a poente, estdao implantados sobre a Rua Francisco Metrass.
Sendo o acesso 3 com escadarias fixas, virado a Norte e o acesso 4 com Escadas Mecanicas virado a Sul, sendo
qgue de modo semelhante dos acessos a nascente, ambos vdo dar a um primeiro pequeno atrio conjunto, que da
acesso ao sistema de escadarias mistas que irdo dar diretamente ao Atrio Principal, por cima dos Cais.

No canto sul/poente da Praca Jardim Teodfilo Braga/Jardim da Parada, entre a Rua Tomas da Anunciagdo e a Rua
Almeida e Sousa, encontra-se um ultimo nucleo de acessos. O acesso 5, que consiste num pogo de 14,8 m de
diametro, que abriga um conjunto de dois elevadores e escada de emergéncia, além dos sistemas de ventilagdo
principal e algapdo de servico. A sua implanta¢do junto a uma das extremidades da praca observou para que
ficasse fora da area de protecdo das arvores classificadas.

Organizacdo espacial

O corpo principal terd na totalidade cerca de 119,10 m de comprimento.

Devido as restrigdes de espacgo a superficie, esta estagdo serd construida numa galeria totalmente subterranea,
devido a necessidade de interferéncia minima com a superficie e os edificios circundantes.

A estagdo é constituida por um pogo de acesso com 14,0 m de diametro interior final, o tunel principal (Tunel da
Plataforma) com 117,4 m de comprimento interior, 18,8 m de largura interior maxima e 15,7 m de altura interior
maxima, e um tunel transversal com cerca de 57,0 m de comprimento interior, 15,8 m de largura interior maxima
e 14,9 m de altura interior maxima.

Estdo ainda previstos dois tuneis de acesso com 7,0 m de largura interior maxima e 6,1 m de altura interior
maxima.

O pogo de acesso situa-se na esquina entre a Rua Almeida e Sousa e a Rua Tomas da Anunciagao.

A Estagdo de Campo de Ourique encontra-se sob o Jardim Teodfilo de Braga, sendo que a cobertura sobre o Tunel
varia aproximadamente entre 15m e 18m.

A construcdo da estacdo subterranea serd efetuada pelo método NATM. O tunel da plataforma serd escavado a
partir do pocgo.
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Os tuneis de acesso serdo executados a partir do Tunel Principal, no sentido ascendente, até ao nivel do ultimo
lango de escadas. A partir desta cota, os trabalhos serdo executados a superficie pelo método cut and cover
através de um pocgo aberto, provisoriamente retido por uma parede de estacas.

Uma vez que o didmetro do pogo é inferior a largura do tunel, sdo inicialmente considerados alargamentos
laterais do tunel, preenchidos com betdo, para funcionarem como pilares e colunas de reforgo do pogo, que serdo
reavaliados durante a fase de projeto pormenorizado.

Estacdo de Infante Santo (IS)

Localizacdo e acessos

A Implantagdo do corpo principal da estacdo é definida por dois pogos localizados em paralelo ao eixo da Av.
Infante Santo.

Em relagdo aos acessos diretos a estagdo, temos o acesso 1 através de escada fixa, a cota 54.83 m e o acesso 2
por escada fixa e mecénicas, a cota 58,15 m, ambos pela Av. Infante Santo. Estes dois acessos vdo dar a uma
galeria, que articula com o Atrio da Estacdo. O acesso 3 é feito por elevador a partir do interior do quarteirdo com
ligacdo direta ao Atrio.

Os demais acessos, estabelecem articulagdes com malha viaria/urbana existente e o interior do quarteirdo,
sendo: um pela Travessa do Possolo; pela Calgadas das Necessidades; e pela praceta contigua a Av. Infante Santo.
Sobre a area da escavacgdo a céu aberto, projeta-se um estacionamento também desenvolvido em projeto de
Arquitetura Paisagista.

Organizacdo espacial

A volumetria geral da estagao é composta por 2 partes fundamentais; um corpo principal de constru¢ao mineira,
com uma extensdo aproximada de 105 m, correspondente as plataformas de cais, e um pogo central, servindo
para acolher todo o sistema de acessos internos a estagdo, as zonas de circulagdo, bem como as instalagdes
técnicas e de apoio a exploragdo.

Em complemento a esses volumes principais, foi prevista uma pequena galeria subterranea, ao nivel do Atrio,
ligando-o aos acessos 1 e 2, localizados no passeio da Av. Infante Santo. Esta galeria atravessa a frente de edificios
deste lado do quarteirdo sob a mesma prumada da passagem existente a superficie que liga o interior do
logradouro a avenida.

E previsto um novo passeio no interior do quarteirdo interligando as passagens existentes, tanto na Calgada das
Necessidades quanto na Travessa do Possolo, a este nucleo de acessos a estagao.

Concecdo geral da solucdo

A Estacdo Infante Santo serd uma estacdo completamente subterranea, com o corpo da estacdo implantado sob
o logradouro municipal, cuja drea estd delimitada por terreno ndo edificado e desimpedido de qualquer
construcdo, rua ou interferéncias significativas.

A estacdo possui 3 acessos principais, dois dos quais (acesso 1 e 2), encontram-se implantados junto a Av. Infante
Santo, no passeio publico. Para a ligagdo destes acessos ao corpo principal da estacdo encontra-se prevista uma
galeria subterranea. Junto ao corpo da estac¢do esta previsto o acesso 3 com elevador e escada de emergéncia.

Para permitir a construgdo das galerias principais da estacdo, pelo método de escavacdo NATM, estdo previstos
2 pogos com 30 m de diametro.

Desta forma, a volumetria da estacdo é constituida por 2 partes: o corpo principal de construgdo mineira, com
uma extensdo aproximada de 108 m, que alberga as plataformas do cais, e os pogos centrais, onde estardo
implantados os acessos internos a estagao, as zonas de circulacdo, bem como as instalagdes técnicas e de apoio
a exploragao.

Adicionalmente, encontra-se prevista uma galeria subterranea que permite o acesso da estagdo a partir da Av.
Infante Santo.
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ESTACAO DE ALCANTARA

Localizacdo e organizacdo espacial

A Estacdo de Alcantara trata-se de uma interface que se desenvolve em 3 niveis: nivel do cais ML a cota +15.85
m, nivel do atrio a cota +10.35 m e nivel do cais LIOS a cota +5.30 m e é composta por um sistema de acessos
verticais de ligagdo cais/atrio. A solugdo proposta permite que os dois niveis dos cais funcionem de forma
independente, garantindo a possibilidade de fechar parcialmente a estagdo sem comprometer o seu
funcionamento.

Todas as areas técnicas necessarias ao funcionamento do Metro encontram-se enterradas ao nivel do cais do
metro e do atrio no topo poente da estagdo. A Norte estdo também enterradas as instalagdes de pessoal ML e
pessoal externo, a sala de limpeza e sala de lixo com acesso direto a partir da zona ndo controlada do atrio.

A abordagem ao projeto caracterizar-se-a pelo emprego de técnicas e materiais contemporaneos, por forma a
garantir os melhores padrdes de qualidade, segurancga e conforto.

Concecdo geral da solucdo

O edificio é retangular em planta com um desenvolvimento longitudinal de 117,4 m ao nivel dos pavimentos e
120,0 m ao nivel da cobertura. A largura é de 19,65 m ao nivel do piso -1, 18.65 m ao nivel dos pisos superiores
e 20.89 m na envolvente exterior do edificio. Todo o edificio é semienterrado, sendo que as cotas do terreno
variam entre as cotas +5,86 e +13,79 do lado Sul (nascente para poente) e entre as cotas +7,17 e +20,00 do lado
Norte (nascente para poente). Estas cotas decorrem do reperfilamento das vias envolventes.

O edificio é inteiramente aberto nos topos poente e nascente por onde se estabelece a entrada e saida dos
veiculos do Metropolitano e do LIOS. A cobertura da estagdo e as fachadas Norte e Sul tém a particularidade de
nao estarem apoiadas no solo mas sim suspensas em quatro pontos, dois pontos por fachada.

Solucdo de Contencdo Proviséria

Na concegdo das solugdes definidas no ambito do presente Projeto de Execug¢do procurou-se para além da
necessaria contengdo dos terrenos a escavar, respeitar os seguintes pressupostos de base:

=  Controlar as deformagGes nos terrenos envolventes a escavagdo, permitindo ainda a facil adaptacdo da
solucdo a eventuais singularidades de natureza geoldgico e geotécnica.

=  Garantir a menor interferéncia possivel com todas as estruturas e infraestruturas adjacentes.
=  Procurar garantir facilidade, rapidez e seguranca de execugado.

Pocos de Ventilacdao

Os Pogos de Ventilagdo (PV) foram previstos aproximadamente a meia distancia entre estagGes consecutivas e
no término, em fungdo das necessidades da ventilagdo dos tlneis, mas o seu posicionamento é igualmente
favoravel na organizacdo da escavagdo uma vez que estes servem, simultaneamente, como pocos de ataque e
permitem o avanco dos trabalhos em duas frentes.

Pogo de Ventilagao PV211
Concecdo geral

O PV211 estd localizado na Rua Gorgel do Amaral sobre uma area verde préoxima do aqueduto das aguas livres e
ao reservatdrio do Arco.

A concecdo subterrdnea do pogo PV211 é composta por um Pogo Principal de 16.00 m de diametro interior e
uma profundidade de cerca de 30 m, e um Tunel de ligacdo de aproximadamente 70 m de comprimento.

Pogo de Ventilagao PV215
Concecao geral
O PV215 estd localizado na Rua Professor Gomes Teixeira junto da Escola EB1 + Jardim de Infancia Ressano Garcia.

A concegdo subterrdnea do pogo PV215 é composta por um Pogo Principal de 18.00 m de diametro interior e
uma profundidade de cerca de 30 m.
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Para a escavagdo do poco, e atendendo a boa qualidade do macico calcério, preconiza-se uma solugao com
recurso a escavagao com conten¢do em betdo projetado com pregagens até a base do pogo.

Pogo de Ventilagdo PV217
Concecdo geral

O PV217 esta localizado num lote sem ocupac¢do no Parque Florestal de Monsanto, junto ao Acesso a Ponte 25
de Abril.

A concegdo subterranea do pogo PV217 apresenta uma geometria eliptica, com eixos de 18 m e 25 m, uma vez
que intercepta o tunel no trecho das vias de resguardo. A profundidade do pogo é cerca de 29 m.

VIADUTO DE ALCANTARA

Programa de intervencao

Para o troco de linha compreendido entre a Estacdo e o Baluarte do Livramento é proposto um viaduto em treliga
com secgdo de 9,70 m x 6,30 m e apoiado em quatro conjuntos de pilares. O viaduto proposto cumpre todas as
defini¢cOes técnicas de cotas e de tracados recebidas de projetos mais abrangentes na cidade.

Uma vez que passara a fazer parte da paisagem urbana, pretende-se que o viaduto seja o mais transparente
possivel de forma a ndo introduzir mais informagdo e ruido ao contexto urbano. Consequentemente, é
desenhado tendo como referéncia a ligeireza, adaptabilidade e rapidez de construgdo presente em viadutos
histéricos.

O projeto prevé o atravessamento pelo viaduto do edificio localizado na intersec¢do da Rua Maria Pia com a Rua
da Costa permitindo manter o alinhamento das ruas para evitar a presenga de um vazio numa zona urbana
consolidada e a construgdo de um pilar no seu interior. Deste modo, o edificio sera demolido e posteriormente
reconstruido com aberturas nas fachadas principais correspondentes a intersec¢do com o viaduto e com uma
diminuigdo da cércea para 23.10 m (cota do Baluarte do Livramento).

O edificio intercetado junto ao Baluarte contém o pilar de maior dimensao e ficard expectante de programa, uma
vez que o atravessamento do viaduto inviabiliza possiveis ocupag¢des de permanéncia. A memaria dos edificios
que se propdem demolir na Rua da Costa e na Travessa do Livramento é mantida através da reconstrugdo das
suas fachadas simplificadas e com diminui¢do das suas alturas e da representacdo no pavimento das paredes
existentes. Aproveita-se a oportunidade para criar novos espagos publicos encerrdveis, através de gradeamento,
e de caracter comunitdrio, cujo programa serd definido posteriormente, em articulagdo com a CML.

Concecdo geral da solucdo

Alinha de metropolitano atravessa o Vale de Alcantara através do novo viaduto que comega imediatamente atras
da muralha do Baluarte do Livramento e termina na nova estacdo de Alcantara. O viaduto passa por cima da Rua
Maria Pia e da Avenida de Ceuta apresentando um comprimento total de 159 m.

Deve referir-se que o tracado da linha sobre o viaduto é curvo em planta, com um raio de curvatura de 900 m.
Em perfil o viaduto tem inclinacdo variavel, arrancando da estacdo na horizontal e atingindo uma inclinacdo
maxima de 3% na extremidade oposta (encontro nascente, adjacente ao Baluarte do Livramento).

PROGRAMACAO TEMPORAL DO PROJETO

A execucdo dos trabalhos de Empreitada sera realizada em estrita observancia do Projeto de Execugdo aprovado
e do Caderno de Encargos e respetivos anexos.

No decurso da empreitada serdo acauteladas todas as medidas de seguranca para fazer face as interferéncias
identificadas com edificios e demais estruturas existentes ao longo do tracado. Ser4, ainda, garantida a seguranca
e o regular funcionamento dos servigcos afetados, transito ferrovidrio, rodovidrio e pedonal, incluindo os sistemas
da infraestrutura ML, bem como os acessos e serviddes intervencionados no ambito da empreitada. Sera
efetuada antes do inicio dos trabalhos, uma vistoria as estruturas e infraestruturas e implementado o Plano de
Instrumentagdo e Observagdo no sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas estruturas e
deformacgdes da superficie, bem como prevenir que eventuais deformagdes tenham consequéncias ao nivel do
edificado.
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O trabalho sera organizado da seguinte forma:

=  QOs trabalhos a superficie (servigos afetados, demoli¢des, escavagdo e contengdo de pocgos, etc) desenvolver-
se-30 entre as 8:00 e as 20:00 horas, nos dias uteis.

Sempre que as circunstancias o exijam, podera ser necessario trabalhar também aos sdbados e/ou em periodo
de trabalho alargado, sendo, entdo, definido um horario de trabalho adequado, com a limitagdo ou a frequéncia
da execucdo de atividades de construgdo que gerem elevado ruido e/ou elevadas vibragdes (por exemplo
demoli¢des, betonagens, circulagdo de veiculos pesados, trabalhos que recorram a utilizagcdo de equipamentos
geradores de elevadas vibragGes). Sera obtida, para o efeito, a autorizagdo do Dono da Obra e das autoridades
competentes (solicitada a respetiva Licenga Especial de Ruido).

= Execucdo de trabalhos subterraneos: 3 turnos didrios de 8 horas cada, 6 dias por semana. Contudo, a
realizacdo de trabalhos a superficie fica limitada, em principio, ao horario normal, das 8:00 as 20:00 horas.

PRINCIPAIS ALTERACOES AO PROJETO EM FASE DE ESTUDO PREVIO

O facto de o projeto se desenvolver num meio urbano consolidado, condicionado pela presenga de caves no
edificado, de parques de estacionamento subterraneos, de edificado classificado, de arvoredo protegido no
Jardim Tedfilo Braga, dos depdsitos da EPAL e de um ramal do Aqueduto das Aguas Livres, do Tunel do Marqués,
do tunel ferroviario de Campolide, e de zonas de passagem de aquedutos, levou a necessidade de se proceder a
diversos ajustes face a solugdo de Estudo Prévio aprovada, decorrentes da pormenorizacdo da fase de projeto,
designadamente a passagem a projeto de execugado.

Apresentam-se de seguida as alteragGes de projeto relativamente a solugdo desenvolvida em fase de Estudo
Prévio.

Estacdo de Campolide / Amoreiras

A solugdo de implantagdo definida em Projeto de Execugdo difere da solugdo do estudo Prévio,
fundamentalmente no que respeita aos acessos a criar, em resultado do carater vinculativo da definicdo e
localizacdo dos elementos emergentes apresentados no Programa Preliminar, que tera resultado da articulacdo
entre o Metropolitano de Lisboa, a Cdmara Municipal de Lisboa e a Junta de Freguesia de Campolide.

Figura 1: Solugdo do Estudo Prévio e Solugdo do projeto de Execugdo.

No que concerne ao perfil longitudinal, verifica-se que no projeto de Execugdo ha um ligeiro aprofundamento da
implantagdo da estacdo passando, a profundidade prevista para a via, a ser de 19,5 m, contrariamente aos 18,5
m registados no Estudo Prévio.

Em termos de acessos ao atrio da estacdo, a posicdo dos acessos 1, 2 e 3 mantem-se semelhante. O acesso 4 do
estudo Prévio sera deslocado cerca de 25 m para norte (renumerado como acesso 5), permitindo posteriormente
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ainterligagdo com o acesso ao Centro Comercial das Amoreiras, abandonando-se o acesso 5 inicial. O novo acesso
4 a estagdo CE previsto no Projeto de Execugdo localizar-se-a junto a entrada do Hotel Dom Pedro.

Relativamente a drea de estaleiro associada a esta estacgdo, a solugdo em Projeto de Execugdo prevé a ocupagao
de uma maior area relativamente ao Estudo Prévio, designadamente, no que respeita ao trogo entre a Av.
Conselheiro Fernando de Sousa e a Avenida Duarte Pacheco, ocupando em maior extensdo a area ajardinada
atualmente existente. O estaleiro previsto na zona da estagado serd um estaleiro dinamico que ird sendo ajustado
as fases de construgdo previstas e respetivos desvios/condicionamentos de transito, garantindo-se a circulagdo
na Av. Conselheiro Fernando de Sousa ao longo da fase de construgdo. O estaleiro na praga junto a Rua das
Amoreiras, incorporando as instalagGes sociais do estaleiro, tratar-se-a de uma estrutura permanente ao longo
da duracgdo dos trabalhos nesta zona.

A zona em causa vira, igualmente, a ser intervencionada quando se concretizar a proposta urbanistica
desenvolvida para o futuro empreendimento previsto para os terrenos na area designada de Artilharia 1.

Estacdo de Campo de Ourique

A Estagdo localiza-se sob o Jardim Tedfilo Braga (Jardim da Parada), com a localizagdo do eixo da estagdo, em
Estudo Prévio, ao + 1+663, e considerando dois pogos de ataque para a fase de construgao, situados nas
extremidades do Jardim, alinhados com o eixo da estagdo.

Em matéria de acessos, a solugdo de Estudo Prévio previa um acesso na rua Almeida e Sousa, dois acessos na rua
Francisco Metrass e ainda dois acessos (um a norte e outro a sul) localizados no quarteirdo correspondente ao
Jardim Tedfilo Braga, coincidentes com os dois pogos de ataque previstos.

A solugdo apresentada em Projeto de Execugao foi ajustada as sensibilidades da area em que a estagdo se insere,
relocalizando parte do corpo da estagdo para minimizar a interferéncia com os edificios localizados na
extremidade sul da rua Almeida e Sousa, passando o seu eixo a localizar-se ao Pk 1+673.

Uma das alteragGes que merece destaque relativamente a fase de Projeto de Execugdo é o abandono da presenga
de dois pogos de ataque, diminuindo a interferéncia esperada com a area do jardim. Assim, nesta nova solugédo
considera-se apenas o pogo localizado junto ao atual parque infantil, que no final da fase de obra correspondera
ao Unico acesso localizado no perimetro do jardim, composto por escadas de emergéncia, elevadores e grelha de
ventilagdo.
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Figura 2: Solucdo do Estudo Prévio e Solugdo do projeto de Execucdo.

A solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo considera 5 pontos de acesso a Estagdo de Campo de Ourique,
dois deles localizados na rua Almeida e Sousa (na proximidade dos edificios n.2s 20 e 24), dois na Rua Francisco
Metrass (na proximidade dos edificios n.2s 28C e 30A) e um na zona sudoeste do Jardim da Parada.
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Quer para a solugdo de Estudo Prévio, quer para a de Projeto de Execugdo, a cota exterior da laje de cobertura
da estacgdo situar-se-a a uma profundidade superior a 15 m, sendo construido pelo Método Austriaco para
Abertura de Tuneis (NATM), que permite preservar o Jardim da Parada.

No que respeita as areas de estaleiro, a solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo permite diminuir a area
de estaleiro dentro do perimetro do Jardim da Parada, designadamente na zona envolvente a rua 4 de Infantaria,
onde se incluia a area do pogo de ataque 2, minimizando a interferéncia com o arvoredo existente.

Por outro lado, terdo de ser consideradas areas de estaleiro associadas as zonas em que serdo criados 0s acessos
a Estacdo de Campo de Ourique, o que implicara restricdes a mobilidade, circulagdo e estacionamento de veiculos
na rua Almeida e Sousa e na rua Francisco Metrass, situagdo que requer a adog¢do de medidas de minimizagao,
designadamente através da defini¢cdo de circuitos e de lugares de estacionamento alternativos.

Apesar dos esforgos desenvolvidos, a concretizagdo da Estagcdo de Campo de Ourique implicard a afetacdo de
alguns dos exemplares arboreos, nao classificados, localizados na area limitrofe sudoeste do Jardim da Parada,
junto ao pogo de ataque, mas deixando fora da drea de intervencgdo da obra a zona de protegdo de arvoredo de
interesse publico.

Estacdo de Infante Santo

A Estacdo ficara localizada entre a Av. Infante Santo (a este), a Calgada das Necessidades (a oeste) e a Travessa
do Possolo (a norte), com o eixo da estagdo ao Pk 2+507, na solugdo apresentada em Estudo Prévio submetido a
AIA, e ao Pk 2+518 para a solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo.

Figura 3: Solugdo do Estudo Prévio e Solugdo do projeto de Execugdo.

No que concerne ao perfil longitudinal, verifica-se que para as duas solugdes a profundidade prevista para a via
situa-se na ordem dos 29 m, ficando o topo do tunel a uma profundidade superior a 15 m.

Neste contexto, a proposta de localizagdo do corpo desta estagdo coincide com um logradouro municipal, ndo
interferindo com construcgdes existentes, ruas ou outras infraestruturas.

Destaca-se que na solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo o pogo de ataque toma a forma de dois circulos
parcialmente sobrepostos, com didmetro inferior ao pogo de ataque previsto em Estudo Prévio, permitindo
menor interferéncia junto aos algados tardoz dos edificios localizados na Av. infante Santo, que confrontam com
o logradouro.

Em qualquer das duas solugdes, o acesso a Estagdo a partir da Av. Infante Santo sera construido sob o edificio n.2
59.
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Na solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo estdo considerados trés acessos a estagdo, dois dos quais
localizados junto a Av. Infante Santo, coincidentes com dois espagos ajardinados ai existentes. O restante acesso
localiza-se junto ao corpo da estacgdo e integra um elevador de acesso a superficie e uma escada de emergéncia.

Relativamente a Estacdo de Infante Santo, outro ajuste efetuado entre a fase de Estudo Prévio e a solugdo em
Projeto de Execugdo reporta-se as areas previstas para estaleiro.

Na fase de Projeto de Execugdo, para além da drea de estaleiro considerada em Estudo Prévio, foram adicionadas
trés areas — duas correspondentes aos espagos ajardinados onde se irdo localizar os acessos a estagdo e uma
outra area correspondente a praga localizada entre os n.2s 67 e 69 da Av. Infante Santo, cujo pavimento tem
assinatura do arquiteto Gongalo Ribeiro Telles e respetiva ligagdo ao logradouro sob o qual se implantara a
estacdo. A extensdo da drea de estaleiro para norte, resulta da impossibilidade de se realizar o transporte de
materiais e equipamentos para obra através da passagem inferior sob o edificio n.2 59 da Av. Infante Santo.

E de destacar que esta nova solug&o imp&e o cumprimento escrupuloso da medida de minimizacdo n.2 19 da DIA,
designadamente o levantamento pormenorizado integral do pavimento da praga e a respetiva reposi¢do apds a
finalizagdo da obra, acompanhada por formador especializado da Escola Municipal de Calceteiros de Lisboa.

A jusante da Estagdo de Infante Santo, o tragado prossegue para sul, desviando-se para oeste, sensivelmente ao
Pk 3+000, zona em que contorna o Paldcio das Necessidades, atravessando, em tunel, o jardim Olavo Bilac. A
projecdo em planta sobre fotografia aérea mostra que a solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo ndo
interfere com a Tapada das Necessidades, ficando o conjunto arbdreo classificado mais préoximo da area do
tracado localizado a uma distancia superior a 100 m deste ultimo, destacando-se que nesta zona o projeto se
desenvolve em tunel mineiro, com o topo do tunel a uma profundidade superior a 7 m, passando a escavagao a
céu aberto apods a muralha do Jardim Olavo Bilac.

Viaduto e Estacdo de Alcantara

ApOs a passagem sob o Palacio das Necessidades e do Largo das Necessidades, o tragado avanga para a area do
Baluarte do Livramento a que se segue o atravessamento do Vale de Alcantara através de viaduto e a chegada a
nova Estacdo de Alcantara a implantar sobre a atual avenida de acesso a Ponte 25 de Abril.

Figura 4: Estudo Prévio e Projeto de Execugao.

Esta é uma parte do tracado de complexidade elevada face ao conjunto de interferéncias que sera necessario
minimizar.

Atravessamento na zona do Baluarte do Livramento
Para responder em particular a condicionante 3.c) da DIA, que estabelece a necessidade de se proceder a “...

revisdo do projeto, de modo a assegurar que a sua construgdo, preferencialmente em tunel mineiro, ndo afetard
a integridade do tro¢o da muralha de cronologia anterior a fortaleza seiscentista, objeto de escavag¢do e
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valorizagdo nos anos 90 do século XX.”, o trogo entre o Paldcio das Necessidades e o inicio do viaduto, em fase
de Projeto de Execucdo, sofreu um desvio face a solugdo desenvolvida em Estudo Prévio. O desvio efetuado
permitird evitar a interce¢do do tunel com o referido trogo de muralha de modo a salvaguardar a integridade
desta estrutura, sendo tomadas as medidas necessarias para a respetiva protegao.

Ainda na area de atravessamento do Baluarte do Livramento, a DIA estabelece (condicionante 3.d)) “...que deve
ser garantido o rebaixamento mdximo da cota base do tunel no atravessamento da estrutura defensiva para que
os impactes visuais e formais no limite noroeste, na transi¢do entre a seccdo em tunel e a solugdo para viaduto,
possam ser os menores possiveis.”

Neste sentido, ndo comprometendo para jusante as especificagdes técnicas necessdrias para a adequada
insercdo do viaduto no territério, garantindo o gabarito minimo para o viaduto, foram ajustadas, dentro do
possivel, as cotas de base do tlinel nesta zona, com a cota do eixo da via ao Pk 3+300, a passar de 11,8 (na solucdo
de Estudo Prévio) para 11,6 na solugdo em Projeto de Execugdo, permitindo rebaixar a cota base do tunel, na
interface entre tunel e viaduto, em aproximadamente 0,20 m. Adicionalmente foi ajustado o encontro, com o
topo do tunel a situar-se entre as cotas 17,66 e 17,88, garantindo a salvaguarda da muralha do Baluarte do
Livramento, nas cotas acima do terreno (18,30), interessando-se apenas a zona da sua fundagéo.

Constituindo um elemento diferenciador entre as solugGes relativas as duas fases de desenvolvimento do Projeto
(Estudo Prévio submetido a AIA e Projeto de Execugdo), merece referéncia a Muralha do Baluarte do Livramento
e a respetiva Guarita que serdo objeto de medidas de salvaguarda, tal como determinado na DIA, tendo-se
definido no Projeto de Execu¢do uma solugdo que permite garantir a ndo demolicdo da muralha e da guarita,
promovendo-se antes a sua conservagdo e restauro. Neste contexto, importa ainda referir que a solugdo
desenvolvida em Projeto de Execugdo relativa a Obra Especial 5 (OE5 — zona do Baluarte do Livramento) foi
submetida a parecer do LNEC (Anexo XIV — Volume 7), do qual resultaram as seguintes observagdes:

= “1. Os documentos de projeto (...) patenteiam uma solugdo de projeto que se considera vidvel no que respeita
a segurang¢a geotécnica e estrutural do tunel na zona do Baluarte e a capacidade de corresponder as
condicionantes do TUA 20220826001989, nomeadamente as alineas c) e d) da condicionante n® 3, relativas
a minimizag¢do dos impactes sobre a Muralha do Baluarte do Livr.amento (nomeadamente sem afetar a sua
integridade) e a sua guarita, e a antiga Muralha Filipina. Igual consideragdo pode ser formulada sobre os
impactes no Muro do Miradouro das Necessidades e das vdrias interferéncias (Ocorréncias Patrimoniais)
neles identificadas.

® 2. A redugdo da cota da rasante de via para evitar a intersec¢Go da Muralha do Baluarte pelo tunel e a
consideragdo de uma estrutura de contengdo provisdria contraventada e com rigidez capaz para controlar as
deformagbes do terreno e das interferéncias adjacentes, confere a solugéio a capacidade para acautelar as
referidas condicionantes da DIA. O mesmo se aplica a estrutura definitiva prevista em quadro fechado de
betdo armado.”

No que se refere as areas de estaleiro e areas de apoio as obras a realizar na area do Baluarte do Livramento,
verifica-se que no dmbito do desenvolvimento do Projeto de Execucdo foi necessario aumentar a area prevista
para a execucdo das obras neste trogo. Assim, para a fase de Projeto de Execucdo foram definidas duas areas
adicionais de estaleiro correspondentes aos terrenos entre a muralha do Baluarte do Livramento e a Rua da
Costa, a que acresce uma area localizada na envolvente a linha ferrovidria de ligacdo entre as esta¢Oes de
Alcantara-Terra e Alcantara-Mar, ocupando zona de passeio, a ser utilizada como area de estaleiro de apoio a
construcdo do viaduto de Alcantara.

Viaduto de Alcéntara

Tendo em conta a topografia na zona de Alcdntara, a solugdo encontrada para o atravessamento do vale de
Alcantara sera realizada através de viaduto, com cerca de 159 m de extensdo, que se estende desde a Muralha
do Baluarte do Livramento até a avenida de acesso a Ponte 25 de Abril, onde se localizard a Estagdo de Alcantara.

Para o viaduto de Alcantara, importa mencionar, que a DIA identifica como situagdo a alterar a que se refere a
solucdo de “interse¢dao” do edificio situado na Rua da Costa, n.2 8 a 20, devendo encontrar-se uma solugao que
permita atenuar os impactes visuais e formais do tragado do viaduto junto as principais vistas.

Este é um edificio que se destaca dos demais pela volumetria que apresenta, impedindo o acesso visual a muralha
do Baluarte do Livramento e respetiva Guarita. Neste sentido, prever a sua reconstrucdo mantendo
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caracteristicas volumétricas semelhantes ndo permite atenuar os impactes visuais do mesmo, e
consequentemente do viaduto que o ird intersetar, solugao essa que prevista no Estudo Prévio.

A solugdo desenvolvida em Projeto de Execugdo prevé para esta reconstru¢do uma cércea inferior, com cota
semelhante a do topo da muralha do Baluarte do Livramento visivel na comparagdo entre os perfis transversais
na zona do Baluarte e nas axonometrias noroeste para a area da Estacdo de Alcantara, procurando desta forma
responder a referida condicionante da DIA.

Estagdo de Alcdntara

A Estacdo de Alcantara constituira uma interface entre o Metropolitano de Lisboa e a Linha Intermodal
Sustentdvel (LIOS), ficando implantada na atual avenida de acesso a Ponte 25 de Abril.

4
U
y

Figura 5: Estudo Prévio e Projeto de Execugdo.

No Estudo Prévio, esta estagdo encontrava-se implantada ao Pk 3+524, a uma cota de implantagdo da via de
14,80, sendo que a cota do terreno nesta zona se situa aproximadamente no valor 8. Acresce que na solugdo
desenvolvida em Projeto de Execugdao se mantiveram inalteradas quer a localiza¢do quer a cota de implantagao
na via, assim como a cota do terreno.

A destacar, no desenvolvimento do Projeto de Execucdo, a integracdo de um novo acesso para a rua da Quinta
do Jacinto, permitindo responder ao aspeto referido na DIA relativo a necessidade do desenvolvimento do
Projeto de Execucdo considerar “... projetos de espago publico que promovam a requalificagdo da drea envolvente
a estagdo e ao viaduto de AlcGntara, nomeadamente com a criagdo de (...) ligagbes pedonais francas e de acesso
universal com a envolvente.”

Outro dos aspetos a salientar prende-se com os novos acessos a Ponte 25 de Abril que terdo de ser criados.

A solucdo apresentada em Projeto de Execucgdo difere da solugdo considerada no Estudo Prévio submetido a AlA,
no essencial, pela criacio de uma rotunda a jusante da Estacdo de Alcantara, rotunda essa que permitira
assegurar uma adequada reposi¢cdo do acesso a ponte.
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Figura 6: Novas acessibilidades a Ponte 25 de Abril.

Término

No que se refere ao trogo a jusante da estacdo de Alcantara, importa avaliar a interferéncia deste sobre o
territdrio da Tapada da Ajuda e os terrenos associados ao Instituto Superior de Agronomia (ISA).
N x\

Figura 7: Projecdo em planta sobre fotografia aérea do tracado na envolvente do ISA e Tapada da Ajuda.
Para tal assume relevancia a profundidade a que o Projeto se desenvolve entre o Pk 3+800 e o final do tragado.

Quer no Estudo prévio, quer no Projeto de Execucdo, verifica-se que nesta drea final do tragado, o tunel se
desenvolve a profundidades que variam entre os 16 m e os 28 m, ndo se antevendo a afeta¢do do espaco florestal
associado a Tapada da Ajuda, ou interferéncias relativamente a presenca do ISA, tanto mais que nesta zona o
método construtivo serd NATM.

As dreas previstas para estaleiro associadas ao PV217 sdo semelhantes para as duas solu¢bes de tracado,
prevendo-se a sua instalagdo na envolvente ao PV217, a nordeste da avenida de acesso a Ponte 25 de Abril, sendo
a drea definida em Projeto de Execucdo superior a prevista em Estudo Prévio.

Troco entre Pk 0+800 e Pk 0+900

No decurso do levantamento efetuado dos ramais do Aqueduto das Aguas Livres (classificados como Monumento
Nacional) identificados no Projeto de Interferéncias ao Longo da Linha, verificou-se que no trogo entre o Pk 0+800
e o Pk 0+900, a cota da soleira do ramal do Aqueduto identificado como Interferéncia n.2 54 no eixo do
atravessamento do tragado do tunel era muito préxima da cota de topo do tunel, ndo assegurando recobrimento
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que permitisse adotar as medidas de engenharia necessarias para prote¢do do ramal neste trogo (recobrimento
de apenas 0,20 m).

Neste contexto, o tracado foi ajustado de forma permitir um maior afastamento entre as duas infraestruturas
(cerca de 1,5 m de afastamento), para se aplicarem medidas de protecdo e salvaguarda do ramal em causa.
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4. REAVALIAGAO DE IMPACTES

Tendo em consideragdo os ajustes efetuados ao Estudo Prévio, o RECAPE reavalia os impactes associados ao
Projeto de Execugdo, nos varios fatores. Apresenta-se de seguida, por fator ambiental, a apreciacdo da CA aos
principais aspetos relativos a reavaliagdo de impactes.

Alteragées climaticas

Para a fase de construgdo prevé-se que as emissdes de GEE resultantes do funcionamento de maquinaria nas
atividades de construgdo sejam cerca de 14 kt COz/ano, e as resultantes do transporte de material de escavagdo
de 942 tCOz/ano. As emissdes de GEE resultantes da producdo de 206,1 mil m? de betfo serfo cerca de 25,2 kt
COa..

Para a fase de exploragdo os principais impactes identificados sdo as emissGes de GEE evitadas pela transferéncia
modal, entre 31 kt CO2/ano e 26 Kt COz/ano, resultante da captagdo de passageiros provenientes de outros
modos de transporte publico e da utilizagdo de transporte individual, representando cerca de 3% das emissdes
de CO: do transporte rodoviario inventariadas para o concelho de Lisboa, para 2019 (cerca de 950 kt CO2/ano).

Ambiente Sonoro

As principais altera¢des do projeto apresentado em EP para o PE e com potencial efeito no fator do ambiente
sonoro foram o estaleiro da Estagdo Campo de Ourique (ECO) em que se verifica a redu¢do do nimero de pogos
de ataque de 2 para 1 para a escavagao da estagao.

O estaleiro da Estagdo Infante Santo (EIS) onde se alterou o pogo de ataque inicialmente projetado, passando
para dois circulos parcialmente sobrepostos com diametro inferior ao pogo de ataque previsto em EP. Para além
das dreas de estaleiro previstas em EP, foram acrescentadas trés areas: duas em espaco ajardinado e que
correspondem a futura localizagdo dos acessos a estagdo, e uma terceira drea de estaleiro que corresponde a
praca localizada entre o n2 67 e 69 da Av. Infante Santo, cujo pavimento tem assinatura do arquiteto Gongalo
Ribeiro Telles, e respetiva ligagdo ao logradouro sob o qual se implantara a estagdo. Esta terceira area tem como
finalidade a criagdo de um acesso para os camides ao estaleiro, dada a impossibilidade de utilizar a passagem
inferior sob o edificio n.2 59 da Av. Infante Santo para esse efeito. Para colmatar esta alteracdo significativa ao
projeto inicial, e prevendo-se um incremento significativo do ruido nos prédios adjacentes aquele acesso por uma
zona de logradouros, é apresentado no anexo X/ — Estudo de Ruido, uma proposta de projeto de “acesso
acustico”.

E por ultimo a Esta¢do de Alcantara em que a solugao apresentada difere do projeto em EP, essencialmente, pela
necessidade de criagdo de novos acessos a Ponte 25 de Abril e, consequentemente, a criagdao de uma rotunda a
jusante da Estacgdo.

De salientar, ainda que o Estudo de Ruido efetuado apresenta as seguintes consideracGes para o seu
desenvolvimento:

O trabalho serd organizado da seguinte forma:

=  QOs trabalhos a superficie (servicos afetados, demoli¢des, escavagdo e contengdo de pogos, etc) desenvolver-
se-do entre as 8:00 e as 20:00 horas, nos dias uteis.

Sempre que as circunstdncias o exijam, poderd ser necessdrio trabalhar também aos sabados e/ou em periodo de
trabalho alargado, sendo, entdo, definido um hordrio de trabalho adequado, com a limitagéo ou a frequéncia da
execugdo de atividades de construgéo que gerem elevado ruido e/ou elevadas vibragées (por exemplo demoli¢ées,
betonagens, circulagdo de veiculos pesados, trabalhos que recorram a utilizagdo de equipamentos geradores de
elevadas vibragdes). Sera obtida, para o efeito, a autoriza¢ido do Dono da Obra e das autoridades competentes
(solicitada a respetiva Licen¢a Especial de Ruido);

= Execug¢Go de trabalhos subterrGneos: 3 turnos didrios de 8 horas cada, 6 dias por semana.
Contudo, a realizagdo de trabalhos a superficie fica limitada, em principio, ao hordrio normal, das 8:00 as
20:00 horas.
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A adogdo desta organizagGo do trabalho contempla ainda alguma margem para recuperagdo, caso seja
necessdrio, em caso de eventuais derrapagens do prazo.

A complexidade da execug¢do e a importdncia e sensibilidade das estruturas e servigcos interferidos tornam
necessdrio que a execug¢do da obra em geral, e de algumas zonas da obra em particular, seja minuciosamente
estudada e preparada no que respeita ao planeamento, faseamento e controlo da execugdo tanto em termos
técnicos como de prazos.

Construgdo
Afetagdo de recetores sensiveis em resultado de exposicdo a niveis de ruido superiores a 65 dB em periodo diurno

Apesar de ndo serem ultrapassados os limites legais impostos, dos resultados obtidos nas simula¢des efetuadas
perspetiva-se que venham a ocorrer junto a habitacbes e outros recetores sensiveis, niveis de ruido para o periodo
diurno superiores a 65 dB, na envolvente dos Estaleiros associados as diferentes estagbes e pogos de ventilagdo.
Contudo, ndo se perspetiva que os niveis de ruido ultrapassem os 80 dB em nenhum caso. Para a zona do PV215
é considerada no Projeto a colocag¢do de uma barreira acustica, junto a Escola EB1+JI Ressano Garcia.

Afetagdo de recetores sensiveis em resultado de exposi¢céo a niveis de ruido superiores a 55 dB em periodo noturno

Ndo se perspetiva que venham a ocorrer trabalhos a superficie em periodo noturno. Contudo, caso se venha a
detetar a necessidade de pontualmente tal venha a acontecer, perspetiva-se que venha a ser ultrapassado o limite
de 55 dB nas habitagdes localizadas na proximidade das dreas de Estaleiro.

Vibragoes

Na avaliagdo do cumprimento da DIA consideraram-se ipis verbis as determinacGes da mesma. Nesse contexto,
os pressupostos e entendimentos do proponente relativos a severidade dos instrumentos normativos — que
constam na DIA, e a sua eventual substituicdo por normativos menos exigentes nao foi atendido.

Igualmente ndo se concordou com o entendimento do proponente no que respeita a uma eventual extrapolagao
das intengGes do legislador em relagdo ao ruido ambiente para o dominio das vibragdes. Assim,

em todas as situagdes em que houve um entendimento diverso do indicado na DIA, comuns a todos os projetos
de natureza similar, essa opgdo foi frontalmente ignorada, mantendo-se a uniformidade de procedimentos a
nivel nacional.

Em relagdo a reavaliacdo de impactes decorrente das alteragdes de projeto entre as fases de estudo prévio e de
projeto de execugdo (PE) e do maior detalhe da fase de PE, apresentada no Estudo Especifico de VibragGes, pode-
se concluir que:

e Na fase de construgdo sdo de esperar impactes negativos, potencialmente significativos, e de dificil
minimizagdo efetiva. Salienta-se, em particular, que a execugdo de trabalhos em continuo nas frentes
de tunel e em zonas com elevada proximidade as fundagdes de edificios existentes podera propiciar a
ocorréncia de incomodidade as vibragGes e ao ruido re-radiado;

e Na fase de exploragdo e se se vier a validar — com o programa de monitoriza¢do previsto para momento
prévio a instalacdo da via férrea e a entrada em servico — a eficacia das medidas de minimizacgdo
indicadas para o cumprimento dos Critérios do LNEC (incomodidade as vibragdes e ruido re-radiado),
antecipa-se que os potenciais impactes negativos serdo reduzidos e pouco significativos;

e Aindaemrelagdo a fase de exploragdo salienta-se aimplementac¢do do Plano de Monitorizagdo permitira
validar que a eficacia das medidas de minimizacdo se manterd ao longo da vida util do projeto.

Ordenamento do territorio

Apds a emissdo da DIA ndo ocorreram alteragdes sobre os Planos de Pormenor (PP) e o Plano de Urbanizagao
(PU) aplicaveis, e as alteragdes registadas no PDM ndo incidem/afetam a area em causa.

Plano Diretor Municipal (PDM) de Lisboa

Apods a emissdo da DIA o PDM de Lisboa foi alterado duas vezes (Aviso n.2 7816/2023 e Aviso n.2 18942/2023),
sendo que nenhuma dessas alterac¢des incide no local do presente projeto.
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No ambito da qualificagdo do solo para os espagos abrangidos pelo presente projeto de execug¢do, Espagos
centrais e habitacionais consolidados-Tragado urbano A, Espagos centrais e habitacionais consolidados-Tragado
urbano B, Espacos centrais e habitacionais consolidados-Tragado urbano C, Espagos verdes de protecdo e
conservagao consolidados, Espacgos verdes de recreio e produgdo consolidados, Espacos de uso especial de
equipamentos consolidados, Espacos de uso especial de infraestruturas consolidados, Espagos centrais e
residenciais a consolidar, Espacos de uso especial de equipamentos a consolidar, Espagos verdes de recreio e
producdo a consolidar, mantém-se a analise constante do EIA, considerando-se que o projeto é compativel com
o estabelecido no PDM, tendo em conta a alinea a), do n.2 3 do art.2 37.2 do Regulamento do PDM de Lisboa, na
sua redacgdo atual.

No ambito da Estrutura Ecoldgica Municipal (EEM) como Sistema de Corredores estruturantes, mantém-se a
analise constante do EIA, considerando-se que o projeto é compativel com o estabelecido no PDM, tendo em
conta o referido no n.2 3 do art.2 12.2 do seu Regulamento.

No dmbito da EEM como Sistema Humido, Sistema de transi¢do Fluvial Estuarino (cf. Planta de Ordenamento -2
— Estrutura Ecoldgica Municipal), mantém-se a andlise constante do EIA, considerando-se que o projeto é
compativel com o estabelecido no PDM, integrando os elementos necessarios para responder ao referido nos
n.2s 6 e 7 do art.2 13.2 do seu Regulamento.

No ambito do Sistema de vistas como Subsistema de dngulos de visdo e subsistema da frente ribeirinha (cf. Planta
de Ordenamento - 3 — Sistema de Vistas), mantém-se a andlise constante do EIA, considerando-se que o projeto
é compativel com o estabelecido no PDM, permitindo a salvaguarda das relagdes visuais que se estabelecem na
paisagem urbana, ndo obstruindo os angulos de visdo a partir dos pontos dominantes, identificados na Planta do
sistema de vistas (n.23 do art.2 17.2 do PDM de Lisboa), designadamente a partir do Miradouro do Palacio das
Necessidades, do Cemitério dos Prazeres ou do Instituto Superior de Agronomia.

No ambito dos riscos, risco de Suscetibilidade elevada de ocorréncia de massa em vertentes e muito elevada
vulnerabilidade as inundagdes (cf. Planta de Ordenamento -4 — riscos naturais e antrdpicos 1) abrange risco
sismico moderado e muito elevado predominantemente (cf. Planta de Ordenamento -5 — riscos naturais e
antrépicos ).

Sobre a suscetibilidade elevada de ocorréncia de movimentos de massa em vertentes, mantém-se a analise
constante do EIA, considerando-se que o projeto é compativel com o estabelecido no PDM, designadamente com
oart.223.2,

Sobre a vulnerabilidade as Inundagdes, a demonstragdo da compatibilidade do projeto com o PDM resulta do
cumprimento do disposto non.2 2 do art.2 22.2 em que se permite a ocupac¢ao do subsolo, designadamente para
a instalacdo de ferrovias subterraneas.

Sobre a vulnerabilidade sismica dos solos, mantém-se a analise constante do EIA, considerando-se que o projeto
é compativel com o estabelecido no PDM, designadamente com o art.2 24.2.

No ambito das Condicionantes, abrange rede principal e sistemas intercetores do sistema de drenagem, abrange
zona de protecao do Metro, linhas existentes e em estudo do Metro, estacdo de Metro prevista, rede viaria
municipal de 3.2 nivel e interse¢do a estudar prioritariamente (cf. Plantas de Ordenamento - 6 e 7 Condicionantes
de Infraestruturas), abrange Zonas de protecdo e Zona especial de protecdo de patrimdnio, abrange serviddo da
APL, abrange serviddo do aeroporto Humberto Delgado, abrange serviddo ferroviaria (cf. Plantas de
Condicionantes 8 e 9). Sublinha-se que o tracado proposto ndo coincide com o tragado indicativo associado ao
metropolitano constante do PDM e que o projeto interfere com patrimonio classificado/em vias de classificagdo
pelo que se considera fundamental o parecer da Patrimdnio Cultural, IP com a Rede Rodoviaria Nacional, no trogo
correspondente a Avenida de Acesso a Ponte 25 de Abril a partir de Alcantara, considera-se assim necessario o
parecer das IP e do IMT. Estes pareceres encontram-se no capitulo reativo aos pareceres externos.

Assim, no ambito do PDM de Lisboa, na atual redagdo, nada havera a obstar ao presente projeto considerando
gue se desenvolve predominantemente no subsolo, salvaguardado que seja o respeito pelas SRUP com incidéncia
no local (particularmente no dmbito do Patrimdnio e rodovias/ferrovias existentes e previstas) salvaguardado
que seja o parecer da CML, face ha inexisténcia no PDM de um limite preciso para o nimero de caves.

Plano de Urbanizacdo de Alcantara (PUA)
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O tragado proposto ndo coincide com o tragado ferrovidrio associado ao metropolitano indicado no PU. Referiu
o proponente em sede de EIA que o tragado ferroviario para o metropolitano indicado no PU de Alcantara
corresponde a uma versdo antiga e entretanto abandonada, pelo que n3o coincide com o tragado agora proposto
e em estudo.

Abrange zonas de protecdo de patrimdnio classificado, serviddo do aeroporto de Lisboa, serviddoes de
infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, e caneiro de Alcantara.

Face ao exposto, no ambito do Plano de Urbanizagdo de Alcantara, sem prejuizo dos pareceres da CML e das
diferentes entidades face as SRUP em vigor no local, ndo se detetou nenhuma desconformidade entre o presente
projeto e as disposi¢des do PU, sublinhando-se, contudo, a necessidade de ter em consideragdo a apreciagdo do
PC das Infraestruturas de Portugal e do IMT.

Plano de Pormenor das Amoreiras (PPA)

O tracado proposto ndo coincide com o espacgo canal identificado no PP de reserva para o metropolitano. De
acordo com o artigo 15.2 do regulamento do PP das Amoreiras, sobre as Edificagdes a Manter, nas intervencgdes
no edificado existente, a manter, aplicam-se as disposi¢des constantes dos artigos 49.2 a 53.2 do RPDML
(Regulamento do PDM de Lisboa).

A area deste plano sobrepde-se ao estudo numa zona em tunel, pelo que que ndo ha qualquer interferéncia com
0 mesmo.

Em sintese ndo se deteta incompatibilidade entre o projeto e o PPA.

Plano de Pormenor de Reabilitacdo Urbana do Campus de Campolide (PPRUCC)

N3do haverd qualquer interferéncia entre o projeto que sera implantado no subsolo e o plano. Ocorre uma
afetacdo da area do plano durante a fase de construgdo do projeto, com a instalagdo do estaleiro 1 de apoio a
obra, na drea da Parcela A1 do PPRUCC, que envolve o Palacio da Justica.

Em sintese ndo se deteta incompatibilidade entre o projeto e o PPRUCC.

Plano de Pormenor da Artilharia Um (PPAU)

Apos a DIA este plano foi revogado cf. o Aviso n.2 5356/2024/2 publicado a 13/3/2024.

Em face do acima exposto, o projeto apresenta algumas alteragGes relativamente ao estudo prévio, mas que ndo
alteram o enquadramento e apreciacdo feita nesse ambito.

Em relagdo ao PDM de Lisboa, ao Plano de Urbanizagdo de Alcantara, ao Plano de Pormenor das Amoreiras e ao
Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana do Campus de Campolide, nada obsta ao presente projeto, desde que
salvaguardado o parecer da CM de Lisboa e o respeito pelas SRUP com incidéncia no local.

Face ao exposto em termos do Ordenamento do Territdrio, ndo se registam desconformidades com a disciplina
dos planos aplicaveis, competindo a Cimara Municipal de Lisboa tratar a diferenca do tracado proposto e o canal
identificado no plano de urbanizacdo de Alcdntara, desde que acautelados os pareceres das entidades
competentes sobre as servidGes e matérias especificas aplicaveis, especificamente, o patrimdnio, rede
viaria/ferroviaria, recursos/dominio hidrico), sublinhando-se a importancia da apreciagdo do PC, das IP, do IMT e
da APA.

Por ultimo refira-se que cabera a Camara Municipal de Lisboa assegurar nesta fase de projeto de execugao, que
o presente projeto ndao coloca em causa os projetos e as obras existentes ou previstas em sede de PDM, de PU
ou de PP, bem como as obras designadamente de edificagdo (em fase de projeto de licenciamento ou de PIP no
ambito do RJUE), elementos apenas disponiveis na Camara Municipal de Lisboa em sede da respetiva gestdo
urbanistica.

Sistemas Ecolégicos

Considerando que a zona intervencionada corresponde a drea urbana intensamente artificializada, no RECAPE é
referido que as espécies em presenca serdo aquelas que melhor se adaptam a perturbagdo inerente a ocupagdo
urbana. Para a avaliagdo de impactes efetuada foi dada particular atengdo a presenca de exemplares arbéreos
de interesse publico identificados na drea de estudo.
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Assim, na fase de construgao, os impactes previstos sdo:

= Potencial afetacdo de espécies de arvoredo de interesse publico no que diz respeito ao seu estado
fitossanitario (negativo, indireto, temporario, local, pouco provavel, reversivel, de magnitude reduzida e
pouco significativo ou negligenciavel).

= Abate de exemplares arbdreos em zonas a intervencionar (negativo, direto, permanente, local, certo,
irreversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo).

=  Perturbagdo da fauna presente na zona envolvente as frentes de obra, essencialmente micromamiferos e
aves, devido ao aumento de ruido e vibragdes resultantes das atividades de construgdo (negativo, indireto,
temporario, local, provavel, reversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo).

Na fase de exploragdo, é proposta a melhoria das condicdes fitossanitarias de exemplares arbdreos classificados,
apresentando-se como um impacte positivo, indireto, permanente, local, provavel, reversivel, de magnitude
reduzida, e significativo. E referido que a monitorizacdo do estado fitossanitario dos exemplares arbéreos no
jardim Tedfilo Braga permitird conhecer de forma sistematica a evolugdo do estado das arvores, e atuar na sua
pronta recuperagdao sempre que necessario, precavendo a ocorréncia de danos continuados n3do detetados a
tempo.

Nesta fase sdo também previstos impactes aquando da criagdo de novas dreas ajardinadas, e areas arborizadas,
que podem servir como refugio para espécies de fauna, apresentando-se como um impacte positivo, indireto,
permanente, local, certo, reversivel, de magnitude reduzida, e pouco significativo.

Qualidade do ar

De acordo com a avaliagao de impactes do presente projeto efetuada no EIA, em fase de estudo prévio, no que
diz respeito a qualidade do ar concluiu-se, que:

= A qualidade do ar, na cidade de Lisboa, ndo obstante uma melhoria mais ou menos generalizada verificada
nos ultimos anos, relativa as concentragdes de particulas em suspensdo (PMio) e didxido de azoto (NO2),
poluentes mais relevantes para o presente projeto, continua a registar a ocorréncia de alguns
incumprimentos nos locais de maior trafego rodoviario da cidade de Lisboa. E de salientar a persistente
ultrapassagem ao valor limite anual de NO2 na estagdo da Avenida da Liberdade e em alguns anos nas
estagBes de Entrecampos e Santa Cruz de Benfica. Ocorreu ainda em alguns anos a ultrapassagem ao valor
limite didrio de PM1o também da estagcdo da Avenida da Liberdade.

= QOs impactes na qualidade do ar do presente projeto durante a fase de construgdo, relacionam-se
fundamentalmente com a emissdo de poeiras para a atmosfera (PM1o) e de poluentes resultantes da queima
de combustiveis fosseis, em particular de NO2. Os impactes prevéem-se negativos, tempordrios e pouco
significativos, podendo, no entanto, ser significativos (pondo em causa o cumprimento dos valores limite,
nomeadamente o valor limite didrio de PM1o, durante a fase de construgdo), caso ndo haja grande rigor na
implementacdo das medidas de minimizacdo propostas no EIA, junto aos recetores sensiveis mais proximos
das varias zonas de obra com maior movimentagao de terras e veiculos pesados.

= Na fase de exploragdo espera-se que o presente projeto venha a ter impactes positivos na qualidade do ar
da cidade de Lisboa, uma vez que se espera uma diminui¢cdo do transporte privado, e consequentemente a
diminuicdo das emissGes dos poluentes atmosféricos gerados pelos transportes rodovidrios.

Solos e Uso de Solo

De acordo com a documentacgao disponibilizada, os impactes sobre a componente solos centra-se na afetagao do
recurso como suporte de vida vegetal, ainda que com expressdo reduzida, tendo em conta que a drea
intervencionada corresponde a tecido urbano densificado a que se associa um elevado grau de
impermeabilizagdo e, na andlise das questdes relacionadas com a potencial presenga de solos contaminados.

Na fase de construgao, os impactes previstos sao:

= Remogdo de solo ndo contaminado (negativo, direto, permanente, local, certo, irreversivel, de magnitude
reduzida e pouco significativo).

= Remocgdo de solo contaminado (positivo, direto, permanente, local, indeterminado, irreversivel, e de
magnitude e significancia indeterminada).

= Compactagdo e impermeabilizagdo do solo nas areas da estagdo de Infante Santo e dos pogos de ventilagao
(negativo, direto, permanente, local, certo, irreversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo).
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= Contaminagdo do solo devido a derrames acidentais (negativo, indireto, temporario, local, pouco provavel,
reversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo).

Na fase de exploragdo ndo sdo esperados impactes.

Em conclusdo, considera-se que do ponto de vista do fator ambiental solos e usos do solo, e face ao descrito no
RECAPE e as caracteristicas do projeto, os impactes identificados ndo sdo impeditivos da implementagdo do
projeto, condicionando-se, no entanto, a necessidade do proponente espoletar pedido de licenciamento para
realizacao de operagdo de remediagdo de solos, nos termos do artigo 772 do Regime Geral da Gestdo de Residuos
(RGGR), cujo TUA deve ser emitido previamente ao inicio das obras.

Socioeconomia

No RECAPE, e no que concerne ao fator socioeconomia refere-se que na Programacdo temporal do Projeto, é
apresentado o compromisso de garantir a segurancga e o regular funcionamento dos servigos afetados, transito
ferroviario, rodoviario e pedonal, incluindo os sistemas da infraestrutura ML, bem como os acessos e serviddes
intervencionados no ambito da empreitada, bem como a indicagdo, relevante para a populagdo, de que os
trabalhos a superficie desenvolver-se-do entre as 8:00 e as 20:00, nos dias Uteis, ainda que com a ressalva de
possiveis trabalhos aos sabados e com a indica¢do de que, no subterrdneo, o trabalho realizar-se-a 24h/dia, em
3 turnos diarios, 6 dias por semana.

No que diz respeito aos elementos nesta sede, do ponto de vista socioecondmico, e em particular do ponto de
vista da comunicagdo, estes correspondem sobretudo ao resumo dos contactos efetuados com entidades e
interessados, onde se encontra indicada a elaboracdo de um Plano de Comunicagdo, Sensibilizacdo e
Envolvimento de Interessados, com o objetivo de assegurar uma comunicagdo eficaz entre os diferentes
intervenientes e interessados, assegurar a partilha atempada da informagdo e permitir uma melhor resposta do
projeto face ao territério, aos valores presentes e as populagdes que se pretendem servir. Encontra-se também
a indicagdo de que este Plano ja se encontra em implementagdo (sobretudo no que diz respeito aos contactos
levados a cabo com as Juntas de Freguesia).

No que concerne a atualizagdo da avaliagdo de impactes ambientais, observa-se que a identificagdo e avaliacdo
de impactes socioecondmicos centrou-se nos dominios da populacgdo, atividades econdmicas e acessibilidades.
O proponente destaca a presenca de incertezas na avaliagdo socioecondmica, do ponto de vista prospetivo.

Os impactes previstos encontram-se distribuidos pelas fases prévia a obra, de construgdo e, de exploragao.

Na fase prévia a obra, destacam-se os impactes relacionados com desalojamentos e disseminac¢do de informagado
(comunicagao).

O desalojamento permanente de moradores encontra-se classificado como um impacte de natureza negativa,
com efeito direto, permanente, local, de probabilidade certa, irreversivel, de reduzida magnitude, mas muito
significativo.

O desalojamento temporario de moradores encontra-se classificado como um impacte de natureza negativa, com
efeito direto, temporario, local, com alguma probabilidade de ocorréncia, reversivel, de reduzida magnitude, mas
significativo.

No que diz respeito a disseminagdo de informagao e conhecimento do projeto e das suas fases pelas populagoes,
este impacte considera-se como tendo uma natureza positiva, indireto, temporario, local, com alguma
probabilidade de ocorréncia, reversivel, de moderada magnitude, mas significativo.

Para a fase de construcdo, encontram-se identificados 11 impactes, 8 dos quais negativos e relacionados com a
afetacdo de atividades de comércio e servicos, perturba¢des na mobilidade das popula¢des, degradagdo da
qualidade de vida, supressdo de acesso a zonas de lazer, dificuldades de acesso a estacionamento rodoviario,
entre outros.

Para a fase de exploragao, encontram-se identificados 10 impactes, sendo um dos quais de natureza negativa: a
possibilidade de ocorréncia de danos em infraestruturas contruidas (edificios /outras). A este respeito, o
proponente indica que “os cdlculos desenvolvidos no dmbito do Projeto Geotécnico de escavagdo e estruturas
provisorias, incluindo métodos construtivos associados permitem, com seguranga, acautelar os efeitos sobre
infraestruturas construidas, evitando a ocorréncia de danos”. Adicionalmente, indica também que “o programa
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de instrumentagdo previsto permitird efetuar o seguimento de eventuais alteragdes que venham a ocorrer “, e
que “a adogdo de medidas de minimizagdo das vibragbes com a instalagdo prevista no projeto e a tomar medidas
para a resolugdo de problemas dai decorrentes, designadamente os que decorrerem de vibragbes resultantes da
passagem de comboios”.

No ambito da Verificagdo da Conformidade do Projeto de Execugdo com a DIA, o proponente apresentou
consideragdes a respeito de cada uma das condicionantes ao Projeto de Execugdo que acompanharam a DIA.

Um conjunto variado destas condicionantes incidem sobre as questdes do patrimdnio, do ruido e das vibragdes,
i.e., incidem sobre dimensdes que se relacionam de forma indireta com os aspetos socioecondémicos. A
conformidade em relagdo a estas dimensGes sera alvo de avaliagdo pelos servigos e organismos competentes,
pelo que ndo sera aqui avaliada.

N&o obstante, no que diz respeito a mobilidade — outra dimensdo com relevancia indireta para a populagdo e
para as atividades econdmicas — foram colocadas condicionantes as quais o proponente procurou responder.

Patrimonio

Por forma a poder dar resposta as variadas disposi¢cdes da DIA, foram desenvolvidos trabalhos arqueoldégicos e
elaborados varios documentos conexos que sdo apresentados no RECAPE.

De acordo com o RECAPE, para o efeito de atualizagdo da avaliagdo de impactes para a componente de
patriménio foram considerados, através de inventario os Elementos Patrimoniais (EP) presentes na area do
projeto e sua envolvente préxima, identificados de acordo com o n.2 OP (Ocorréncia Patrimonial) atribuidos em
fase de estudo prévio, tendo-se incluido todos aqueles que se situam a uma distancia inferior a 30 m do eixo da
via, estagBes e pogos de ventilagdo, a menos de 25 m da area de estaleiros e nos locais em que o tunel tem uma
profundidade inferior a 25 m, de acordo com o preconizado na medida 31 da DIA.

O RECAPE apresenta os Elementos Patrimoniais considerados, que sdo localizados na Carta de Condicionantes
apresentada no Anexo XIV - Volume 3 e no Quadro 4-20, sendo a sua descri¢do apresentada na respetiva Ficha
de Elemento Patrimonial em anexo aos Estudos Histdrico-Arqueoldgicos, sendo ainda o seu enquadramento na
area urbana em que se insere, apresentado no respetivo capitulo dos Estudos Historico-Arqueoldgicos — Parte 1
e, no que diz respeito ao Baluarte do Livramento, nos Estudos Histérico-Arqueoldgicos — Parte 2, elementos estes
gue constam do Anexo XIV do Presente RECAPE.

Refere-se no RECAPE que os “impactes relativos ao Patrimdnio Cultural foram avaliados seguindo as normas
definidas no Quadro 4-7 — Pardmetros de qualificagdo dos Impactes Ambientais”. No Quadro 4-20 apresentam-
se os Elementos Patrimoniais considerados na avaliagdo de impactes sobre o Patrimoénio onde consta a
localizacdo dos EP face ao projeto de execucdo. Nos quadros seguintes apresenta-se a avaliagdo os impactes
sobre estes, organizados em nove tipologias:

=  A.IMPACTO 1-Impactes sobre as estruturas do Aqueduto das Aguas Livres (Monumento Nacional) —Quadro
4-21 que se refere especificamente a avaliacdo de impactes quanto aos tramos afetados do “Aqueduto das
Aguas Livres (Monumento Nacional)”.

= B. IMPACTO 2 - Danos estruturais decorrentes das vibragdes causadas pela abertura do tunel em fase de
construcdo em elementos patrimoniais - Quadro 4-22 em que se apresenta avaliagdo de impactes sobre os
Elementos Patrimoniais decorrentes de vibragdes na fase de construcgao.

=  C.IMPACTO 3 - Impactes diretos que implicam a demolicdo parcial de elementos arquiteténicos de ELEVADO
valor patrimonial - Quadro 4-23 que apresenta somente o caso da afetacdo do EP n.2 63, Palacio Fiuza, cujo
corpo sul serd objeto de demoligdo e onde ndo se considera o EP n.2 1, Baluarte do Livramento.

= D.IMPACTO 4 - Impactes diretos que implicam a demoli¢do parcial ou total de elementos arquitetonicos de
valor patrimonial - Quadro 4-24, que integra, entre outros, o EP n.2 1, Baluarte do Livramento.

= E. IMPACTO 5 - Impactes diretos que implicam a demolicdo total de elementos arquitetdnicos de BAIXO
VALOR patrimonial - Quadro 4-25.

= F.IMPACTO 6 - Impactes diretos eventuais relacionados com os perigos inerentes a circulacdo de veiculos
pesados e maquinaria - Quadro 4-26).

= G.IMPACTO 7 - Impactes indiretos relacionados com a dispersdo e deposicdo de particulas causadas pelos
trabalhos de escavagdo e transporte de terras e materiais de demoli¢do - Quadro 4-27.
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= H. IMPACTO 8 — Alteragdao da envolvente dos Elementos Patrimoniais decorrente da proximidade de
escavagdo a céu aberto e estaleiros - Quadro 4-28.
= |.IMPACTO 9 - Impactes sobre o patrimdnio arqueoldgico.
=  J.IMPACTES RESIDUAIS - O patrimonio arqueoldgico e arquitetonico constitui um bem cultural ndo renovavel
e por isso a sua destrui¢do corresponde sempre a um impacte irreversivel.
= K. IMPACTES EM FASE DE EXPLORACAO - Em fase de explora¢do sdo de considerar os seguintes e eventuais
impactos negativos:
a. Danos sobre as estruturas do Aqueduto das Aguas Livres decorrentes de vibragdes pela movimentagéo
do material circulante.
b. Danos estruturais no Patrimdnio Arquitetdnico decorrentes das vibragGes pela movimentagdo do
material circulante.
c. Alteracdo da envolvente dos Elementos Patrimoniais - este impacte serd anulado em fase de exploragéo.
Em fase de exploragdo valoriza-se no RECAPE o impacte positivo sobre os vestigios do Baluarte do
Livramento, considerando a aplicagdo das medidas previstas na DIA [Elemento a apresentar em RECAPE
4 e Medida de Minimizagdo 94] e vertidas no Planos de Salvaguarda e Plano de Valorizagdo e
Compensagdo do Patrimdnio Cultural, designadamente com a conservagdo e restauro dos vestigios
existentes.

Quanto ao |. IMPACTO 9 ndo é apresentado qualquer quadro sendo a questdo da analise dos impactes descrita
no texto do documento, informando o RECAPE sobre a realizagdo de sondagens arqueoldgicas nesta fase de
desenvolvimento dos estudos. Considera-se no RECAPE que face ao conhecimento histdrico-arqueoldgico das
areas afetadas pela execugdo do projeto que, de uma forma geral, pode determinar como provaveis e de
significancia indeterminada os impactes sobre o patrimdnio arqueoldgico, acrescentando-se ainda, dado o grau
de afetagdo do subsolo, que a execug¢do do projeto implica, que se considera a magnitude do impacte
potencialmente elevada. Para efeitos da realizagdo de acGes de diagndstico na fase de elaboragdo do Projeto de
Execucdo, foram tidas em consideragdo como areas passiveis de ser afetadas todas aquelas em que esta prevista
afetacdo direta do subsolo ou que, estando sujeitas a demolicGes, poderdo vir a sofrer desaterros apds as
mesmas, designadamente:

=  Estacdo de Campolide/Amoreiras.

=  Estagdo de Campo de Ourique.

=  Estacdo de Infante Santo.

=  Estacdo e viaduto de Alcantara.

=  Pogo de Ventilagdo 211.

=  Pogo de Ventilagdo 215.

=  Pogo de Ventilagdo 217.

= EPO0O01 - Baluarte do Livramento — Escava¢do em trincheira.

= EP B - drea adjacente ao Baluarte do Livramento (Rua da Costa e Travessa do Livramento).
= (EP 063 - Palacio Fitiza e EP A e EP M - Area adjacentes ao Palacio Fitza.
=  EP 137 - Edificio na Rua da Costa, 8-20.

=  EP 138 - P4tio dos Quintalinhos.

No Anexo XVI — Volume 4 — Partes 1 e 2 e respetivos anexos sdo apresentados os resultados das sondagens
efetuadas em todos estes locais, a excegdo:

= Estagdo de Campo de Ourique: a data de apresentagdo do presente relatério ainda nao foram terminados os
trabalhos.

= Estagdo de Alcantara: apesar de inicialmente se ter previsto a realizacdo de 2 sondagens de diagndstico no
local, de 5x5 m cada, localizadas na area de construgdo de parte dos pilares projetados para o viaduto e
Estacdo, devido a condicionalismos relacionados com o desvio de infraestruturas, corte de vias rodovidrias e
mesmo abate de arvores de grande porte, ndo foi possivel implementar sondagens de diagndstico em todos
os locais previstos para afetacdo na construcdo dos pilares, ou mesmo alcancar uma incidéncia exata. Por
este motivo, foi comunicado junto da Tutela que para a intervengdo arqueoldgica no lugar de Alcantara, as
condig¢Ges apenas serdo criadas aquando da fase de execugao, ficando acordado que a escavagao a realizar
para efeitos de construgdo dos pilares ird obedecer ao modelo de escavagdo arqueoldgica com apoio
mecanico, como medida de salvaguarda.
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Acrescenta-se no RECAPE que tendo por base os resultados das sondagens e estudos levados acabo em fase de
RECAPE serdo programados os trabalhos arqueoldgicos a realizar na fase seguinte, encontrando-se este

planeamento incluido no Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural (PSPC) que se apresenta no Anexo XIV —
Volume 5.
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5. ANALISE DA CONFORMIDADE COM A DIA

O RECAPE apresentado pelo proponente é constituido pelo Resumo N3o Técnico, Relatdrio Base, Anexos Técnicos
e Pegas Desenhadas e corresponde a Linha Vermelha entre Sao Sebastido e Alcantara.

O documento apresentado pelo proponente, minimamente, cumpre os objetivos de verificagdo da conformidade
do projeto de execugdo com o determinado na DIA. Nota-se que a estrutura do documento, assim como a
existéncia de inUmeros anexos e a inser¢cdo de documentacdo referente aos diferentes fatores ambientais em
multiplos documentos, e a repeti¢do de diversos documentos, em muito dificulta a apreciagdo dos elementos
entregues.

Ao longo do presente documento salientam-se alguns aspetos que condicionaram a aprecia¢do do projeto e que
determinaram a indica¢do de medidas de minimizagdo complementares, tanto para a fase de construgdo como
de exploragdo.

Em termos de contelido, o RECAPE deve contemplar uma caracterizacdo e avaliacdo de potenciais impactes
ambientais gerados pelas alteragcGes ao Estudo Prévio que forem introduzidas, bem como permitir a verificagdo
de todas as condigGes incluidas na DIA, de forma a ser possivel avaliar a conformidade do projeto de execugdo
com a DIA. Neste contexto, o proponente apresentou no RECAPE, na medida do seu entendimento sobre o
alcance da informagdo a prestar nesta fase de projeto, a atualizagao da informag¢do remetida em sede de EP, na
qual se incluem as alteragGes efetuadas, a sua analise, a atualizagdo da situagdo atual e de avaliagdo de impactes,
bem como a conformidade com as condigdes incluidas na DIA.

De seguida procede-se a apreciagdo especifica relativa a verificagdo, caso a caso, do cumprimento/adequagio
das Condicionantes, dos Elementos a entregar em RECAPE, das Medidas de Minimiza¢do e dos Planos de
Monitorizagdo incluidos na Declaragdo de Impacte Ambiental anexa ao TUA.

Condicionantes

1. O projeto de execugdo deve ser desenvolvido em conformidade e apds aprovagdo pela DGPC do pedido de
informagdo prévia (PIP) relativo ao trogo Paldcio das Necessidades-Vale de Alcdntara, jG submetido pelo
Metropolitano de Lisboa.

Refere-se no RECAPE, no ambito do parecer emitido pelo Patrimdnio Cultural, IP (anterior DGPC) na sequéncia

do Pedido de Informacédo Prévia apresentado pelo Metropolitano de Lisboa, que:

a) Muralhas Baluarte

=  Foirebaixada a cota do tunel (0.20m, conforme ponto 3.8.4.1 do RECAPE) para minimizar o impacte sobre
a muralha noroeste do Baluarte do Livramento, tendo presente o gabarito minimo no viaduto de
atravessamento da linha férrea e da Avenida de Ceuta.

= Qinicio do desenvolvimento do viaduto situa-se fora do espago interior da muralha noroeste.

=  Estdo previstos trabalhos de conservagdo, restauro e reforco do paramento do baluarte, tendo sido
definida uma forma de recalcgamento da muralha, de forma a permitir minimizar o impacte sobre a
fundacgdo da estrutura, sendo elencadas as respetivas propostas, incluindo-se o escoramento e entivagao
preventiva assim como a monotorizagao.

= A construgdo da escada paralela a muralha noroeste se inspira na plataforma de circulagao elevada que
existiria.

=  Foi realizada sondagem para aferir as cotas de base da fundag¢do da muralha noroeste com uma
profundidade de 3.20 m, estando o afloramento rochoso e o alicerce da estrutura a cotas entre 15.17 e
15.62. O topo do tunel terd uma cota de 17.88, abaixo da plataforma a demolir com a cota de 18.30. O
tunel ficard assim 0.40 m abaixo da circulacdo atual e tera uma afetacdo direta de pelo menos 2.20 m.

= A muralha transversal é contemporanea do baluarte e ndo serd afetada.

= O muro nordeste, que serd parcialmente afetado, é contemporaneo da construcdo da Cal¢cada do
Livramento.

b) Interior Baluarte, Casa de Goa e antiga Vila Operaria
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Pelo método de escavagao em trincheira no interior do baluarte, os impactes sobre eventuais vestigios
arqueoldgicos mantém-se, tendo, no entanto, sido efetuadas sondagens.

A estrutura da fortaleza seiscentista (muralha filipina) ndo sera afetada, sendo necessario o cumprimento
das medidas de protegdo da estrutura.

Mantem-se a proposta de demolicdo da Casa de Goa e antiga Vila operaria pela exigéncia deste espago
para estaleiro e frente de obra.

Para a requalificagdo posterior a obra o projeto considera um “plateau” a cota regularizada cuja
funcionalidade ndo se encontra ainda definida.

c) Palacio das Necessidades e Aqueduto das Aguas Livres

|tt

O tracado do tunel foi deslocado para sul “reduzindo ou anulando” o impacte sobre o ramal de

abastecimento ao Chafariz.

d) Envolvente

Em face do pedido de aprofundamento da proposta relativa as demoligdes na Rua da Costa e construgdo
de novo volume, foi desenvolvido o Modelo BIM do projeto permitindo demonstrar os impactes visuais
apresentando-se imagens da maquete.

N3o é dado cumprimento a preservacdo in situ do Paldcio Fiuza, considerando-se inevitavel a afetagdao do
corpo localizado no angulo sudoeste, tendo sido realizadas sondagens de caracterizagdo e desenvolvido
projeto de reabilitacdo do imével de forma a minimizar e compensar o impacte sobre o mesmo.

Conforme descrito nos antecedentes, o pedido de informacgdo prévia sobre o troco Palacio das Necessidades-
Vale de Alcantara foi analisado pela ex-DGPC tendo obtido despacho de aprovacio condicionada a 20/09/2022
(CS 241266), referindo:

a) Para esta aprovagdo condicionada era necessério garantir que:

(i) os impactes no Baluarte do Livramento ndo envolverdo, de facto, afetagdes de estruturas a cotas
positivas, através da verificacdo do desenvolvimento, em profundidade, das fundacdes da muralha
sobreposta ao tragado previsto para o tunel;

(ii) a plataforma frontal do baluarte, a saida do tunel, correspondera a um afloramento rochoso, situacao
a confirmar através da realizacdo do adequado diagndstico geotécnico e arqueoldgico;

(iii) o tragado da linha ndo afetard a integridade do trogo da muralha de cronologia anterior a fortaleza
seiscentista, através da apresentagdo de um rigoroso levantamento arquitetdnico e topografico da area
em causa.

b) O desmonte do pano da muralha do Baluarte e da guarita ndo seria aceitavel.

c) Deveriam ser revistas, esclarecidas e aperfeicoadas algumas quest&es:

Deveria ser adotada a solucdo apresentada para o tracado do tunel sob o conjunto classificado do Palacio
das Necessidades.

A demolicdo integral da Casa de Goa e antiga vila, permanecendo toda a area sem programa.

A proposta em termos volumétricos, altimétricos e das relagGes proporcionais das fachadas (novos vaos)
da frente urbana proposta para a Rua da Costa.

A definicdo dos percursos acessiveis propostos e respetiva relacdo com o Baluarte do Livramento, “(sendo
de rever dimensées, relacéo ¢/ as muralhas do Baluarte, configuracdo e materialidades da referida
escadaria publica)”.

Note-se que a DIA foi emitida em 26/8/2022, antes da emissdo do ultimo parecer da DGPC, em 20/9/2022.

Desse parecer, observa-se que alguns dos pressupostos (i) e (ii) da aprovagdo condicionada nao se verificam,
sendo ainda de referir que o projeto de execugdo que acompanha o RECAPE apresenta algumas alteragdes
relativamente ao PIP entdo analisado.
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Estas matérias serdo analisadas e desenvolvidas nos pontos seguintes, que especificam também outras
condicionantes da DIA.

Conclusdo: Esta condicionante ndo se encontra totalmente cumprida.

2.No trogo entre o Paldcio das Necessidades - Vale de Alcdntara, o projeto de execugdo deve garantir:

a. a ndo afetagdo dos corpos nascente e nordeste do Paldcio das Necessidades, largo fronteiro e da fonte/chafariz
localizado a sul (alimentado pelo ramal do Aqueduto das Aguas Livres), aquando da realizagdo da galeria
subterrénea, ao nivel das vibragdes produzidas pelos trabalhos, mas também as decorrentes do funcionamento
da linha do metro, devendo ser acautelado a integralidade de todos os bens imdveis classificados;

b. a adequabilidade arquitetonica e patrimonial da proposta relativa a “interseg¢do” do edificio situado na Rua da
Costa n.2 8 a 20, cuja proposta (de reconstrucdo) apresentada, pelo seu cardcter disruptivo, ndo se aceita,
devendo, em alternativa, ser ponderada a demolicdo do imovel (total ou parcial) e assumida uma nova construgdo
que atenue os impactes visuais e formais do tragado do viaduto junto as principais vistas, nomeadamente a partir
da Rua Maria Pia, e que promova, igualmente, uma adequada cicatrizagdo urbana;

c. que a intervengdo no espaco inferior a cota da Rua da Costa, em articulagdo com o ponto anterior, alcance uma
adequada requalificagdo das dreas exteriores e demais imdveis propostos a afetar (Nucleos Arquitetonicos
designados pelo inventdrio patrimonial do EIA por A, B, C e |) preservando, tanto quanto possivel, a respetiva
frente urbana;

d. que a intervengdo junto ao Baluarte do Livramento e espago envolvente, clarifique o seu programa funcional e
aposte numa estratégia de minimizagdo das dreas a demolir, incluido as instalagées da Casa de Goa (na
salvaguarda dos paramentos das muralhas existentes) e da antiga vila operdria (pelo seu valor de memdria),
assim como preveja uma adequada requalificagdo dos espagos e demais integragdo paisagistica.

Relativamente a alinea a., tal como ja apresentado no PIP objeto de parecer da DGPC, o tragado da galeria
subterranea do metro foi ligeiramente deslocado para sul (solu¢do que no referido parecer se referiu dever ser
a adotada), diminuindo a sobreposicdo do tinel com o monumento e “reduzindo ou anulando” o impacte sobre
o ramal do Aqueduto de abastecimento ao Chafariz.

Refere-se no RECAPE que no Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (PSPC) (Anexo XIV —Volume 5) sdo
previstas medidas de minimizagdo, designadamente de monitorizagdo do impacte das vibragdes durante a fase
de obra e durante a fase de funcionamento do Projeto.

Neste plano verifica-se que sao identificados os elementos que devem ser alvo de reforgo estrutural, onde se
inclui o Palacio das Necessidades sobre o qual se indica que o refor¢co se encontra “ja previsto no presente
projeto”.

Esse projeto ndo foi encontrado, assim como o levantamento do estado de conservacgdo do Paldacio.

Relativamente as vibrac¢des, o proponente alega que estando restringida a progressdo da obra sempre que a
velocidade de vibragdo eficaz exceda 1,10 mm/s fica assegurada a salvaguarda estrutural dos edificios. No
entanto, cumpre salientar que a NP2074:2015 estabelece para edificios sensiveis — como é o caso do Palacio das
Necessidades — a velocidade de vibragdo de pico ndo deve exceder 1,5 mm/s. Este é o valor que tera
obrigatoriamente de ser cumprido ao nivel do dano patrimonial e no pressuposto de que a elevada proximidade
do tunel a este conjunto de edificagdes ndo determinard limites a velocidade de vibracdo ainda mais exigentes,
para além do nivel de incomodidade as vibra¢des que determina a paragem da obra.

Também ndo se pode deixar de salientar que, durante a visita, foi possivel observar a existéncia de elementos
extremamente delgados que poderdo exigir a utilizacdo de estruturas de suporte temporario — durante a
execucdo do tunel, para assegurar a sua integridade fisica.

Em relagdo a fase de exploragdo, esta prevista a instalagdo de manta anti-vibratil. No entanto, a forma como foi
elaborado o estudo de vibragdes, por secgdes-tipo e edificios-tipo e sem indicagdo da estimativa do nivel de
vibragdo por edificio (apesar de constar um conjunto de pegas desenhadas com uma legenda cromatica e sem
referéncia as condi¢cdes de modelagdo quanto a presenga de medidas de minimiza¢do), ndo permite aferir a
suficiéncia e eficacia da solugcdo de minimiza¢do que pretendem adotar.

Considera-se que a alinea a. se encontra parcialmente cumprida.
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Quanto a alinea b., a proposta inicialmente apresentada para o edificio da Rua da Costa n.2 8 a 20 foi revista,
tendo ja sido analisada na informagdo com despacho de 2022/09/09, posterior a emissdo da DIA, tendo sido
genericamente aceite e pedido o aprofundamento da proposta.

Para o efeito sdo apresentadas vistas da maquete.

Refere-se no RECAPE que nos Estudos Histdrico-Arqueoldgicos (Anexo XIV - Volume 4) é apresentada
caracterizagdo da evolugdo urbana do conjunto, com ficha para cada elemento e que no Plano de Salvaguarda do
Patrimdnio Cultural (PSPC) sdo apresentadas as medidas de minimizagao.

Verifica-se que as medidas consistem em registo fotografico exaustivo e o acompanhamento arqueoldgico das
demoligdes.

Considera-se que a alinea b. se encontra cumprida.

Quanto ao determinado na alinea c., para este conjunto de edificios refere-se no RECAPE o mesmo que para a
Rua da Costa n.2 8 a 20.

Estando ja o projeto em fase de execugdo, a proposta para a nova frente urbana tem o mesmo grau de
desenvolvimento do apresentado a ex-DGPC em PIP, devendo ser desenvolvida e apresentada em projeto de
arquitetura.

Realga-se o teor da informacgdo onde se pedia o aprofundamento da proposta em termos volumétricos e “das
relagées proporcionais das fachadas (novos vdos) da frente urbana proposta para a Rua da Costa (...)”

Salvaguarda-se, no entanto, a eventual necessidade de preservar elementos, que no ambito das sondagens
prévias e acompanhamento da demolicdo destes edificios, conforme previsto no PSPC (ponto 6.1.2), revelem
estruturas do baluarte.

Considera-se que a alinea c. ndo se encontra cumprida.

Relativamente a alinea d., mantém-se a demoligdo das construgdes no interior do Baluarte, nomeadamente da
Casa de Goa e da antiga vila operdria, justificando pela necessidade de espaco para estaleiro de obra e frente de
obra.

Sobre a requalificacdo dos espacos, considera-se apenas a criacdo de um “plateau” por a funcionalidade ndo se
encontrar ainda definida e estabilizada pela Cdmara Municipal de Lisboa e Junta de Freguesia da Estrela.

Considera-se que a alinea d. ndo se encontra cumprida.

Conclusao: Considera-se que a alinea a. se encontra parcialmente cumprida, a alinea b. se encontra cumprida e
as alineas c. e d. ndo se encontram cumpridas.

3. Junto ao Baluarte do Livramento, deve ser garantido:

a. A ndo afetagdo das estruturas a “cotas positivas” no limite noroeste do Baluarte do Livramento;

b. A realizacdo do adequado diagndstico arqueoldgico que demonstre que a plataforma defronte da muralha
noroeste, a saida do tunel, corresponderd a um afloramento rochoso, e ndo a uma estrutura (desmoronada)
pertencente a designada sequnda muralha inferior existente a norte.

c. A revisdo do projeto, de modo a assegurar que a sua construgdo, preferencialmente em tunel mineiro, ndo
afetard a integridade do trogo da muralha de cronologia anterior a fortaleza seiscentista, objeto de escavagdo e
valorizagdo nos anos 90 do século XX.

d. O rebaixamento mdximo da cota base do tunel no atravessamento da estrutura defensiva para que os impactes
visuais e formais no limite noroeste, na transigcdo entre a secgcdo em tunel e a solugdo para viaduto, possam ser
0s menores possiveis;

e. O escoramento e entivagdo preventiva da guarita do Baluarte, devendo qualquer opgdo alternativa de atuagdo
de preservagdo deste elemento patrimonial ser devidamente fundamentada (incluindo a atual proposta de
desmonte, no inicio da empreitada, para posterior reposi¢éo no final dos trabalhos).

Sobre as alineas a. e b. foi realizada sondagem para aferir as cotas de base da fundagdo da muralha noroeste com
uma profundidade de 3.20 m, estando o afloramento rochoso e o alicerce da estrutura a cotas entre 15.17 e
15.62. O topo do tunel terd uma cota de 17.88, abaixo da plataforma a demolir a 18.30. O tunel ficara assim 0.40
m abaixo da circulagdo atual e terd uma afetacdo direta de pelo menos 2.20 m. Paralelamente haverd uma
potencial afetacdo devido ao recalcamento da muralha.
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Conforme resultado da sondagem 6 realizada na plataforma exterior a cota 18.30, clarificou-se que o geoldgico
se situa entre as cotas 15.17 e 15.62, face a sua irregularidade, seguindo-se um aterro do século XVII compativel
com a construgdo do baluarte (1650), até 2 m abaixo da cota atual e posteriores aterros dos séculos XIX e XX até
a cota 18.30.

Pelo exposto, a plataforma frontal do baluarte ndo corresponde a um afloramento rochoso conforme era preciso
garantir para a aprovagao condicionada do projeto nesta area, estando este cerca de 3 m abaixo, sendo que a
plataforma contemporanea do baluarte se encontra igualmente a um nivel inferior, a cerca de 2 m de
profundidade.

Assim, o tunel afeta inegavelmente o paramento da muralha noroeste do baluarte, conforme mostra imagem
apos a sondagem (Fig. 8), e como alias seria expectavel dada a sua dimensdo no prolongamento da muralha até
a guarita, onde a plataforma frontal se situa a cota bastante inferior e tem adossada uma construgéo, assim como
na muralha sudeste (ver Fig. 9).

Face ao resultado do diagnéstico, cumprindo-se a condicionante b., a condicionante a. ndo se encontra cumprida.

Figura 8 —Imagens do Tomo Il = Volume 5 - Obras especiais - OE5: Tunel zona do Baluarte e do Tomo Il = Volume
22 — Patrimonio cultural.

Figura 9 — Vista aérea do Baluarte do Livramento na area do tunel — Imagem Google Earth.

No que se refere ao previsto na alinea c., a solugdo foi ajustada de modo a salvaguardar a estrutura seiscentista
(muralha filipina) e a montagem do estaleiro também nao colocard em causa a sua estabilidade e conservagao.

Considera-se que a alinea c. se encontra assim cumprida.

Sobre a alinea d., foi rebaixada a cota do tunel para minimizar o impacte sobre a muralha noroeste do Baluarte
do Livramento, tendo presente o gabarito minimo no viaduto de atravessamento da linha férrea e da Avenida de
Ceuta. Informa o proponente ainda que de acordo com o parecer do LNEC “a considera¢do de uma estrutura de
contenglo proviséria contraventada e com rigidez capaz para controlar as deformagbes do terreno e das
interferéncias adjacentes, confere a solugdo a capacidade para acautelar as referidas condicionantes da DIA.”

Face aos constrangimentos, esta alinea d. encontra-se parcialmente cumprida.
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Para a alinea e. estdo previstos trabalhos de conservagao, restauro e refor¢co do paramento do baluarte e da
guarita. Nesta propde-se um reforgo no seu interior com aplicagdo de argamassa refor¢ada com fibra de carbono.
Caso necessario sera ainda instalado um escoramento provisorio.

No Tomo Ill — Volume 5 - Obras especiais - OE5: Tunel zona do Baluarte descreve-se o tratamento e a utilizagdo
de uma argamassa a base de cal sendo que na figura 14 (fig. 3.103 do RECAPE) do pormenor do refor¢o da guarita
o desenho planificado apresenta uma legenda de argamassa de base cimenticia, situagdo que devera ser
clarificada.

Considera-se, todavia, esta alinea e. cumprida.

Conclusdo: Considera-se que as alineas b., c. e e. foram cumpridas, a alinea d. parcialmente e a alinea a. ndo foi
cumprida.

Elementos a apresentar em RECAPE

O RECAPE deve integrar todos os elementos indicados no ponto Il do documento orientador intitulado “Normas
técnicas para a elaboragdo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatdrios de Conformidade Ambiental com o
Projeto de Execugdo”, aprovado pelo Grupo de Pontos Focais das Autoridade de AIA e disponivel no sitio da APA
na internet.

Para a elaboragéo do RECAPE a equipa de trabalhos arqueoldgicos deve ser previamente autorizada pela DGPC e
deve ser efetuada a consulta dos processos do seu arquivo.

Além de todos os dados e informagbes necessdrios a verificagdo do cumprimento das exigéncias da presente
decisdo, o RECAPE deve ainda integrar os seguintes os elementos:

(..)

Verifica-se que foi submetido um pedido de autorizagdo para a realizagdo de trabalhos arqueoldgicos (PATA), que
apos apreciacdo da Unidade de Cultura da CCDR-LVT e despacho do Patriménio Cultural, I.P., foi objeto de um
aditamento que foi aprovado a 5 de outubro de 2024.

No que concerne ao fator Patrimonio Cultural, considera-se esta disposicdo cumprida.

1. Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural (PSPC) que envolva a sua salvaguarda, monitorizagdo,
conservagdo e restauro, quer numa fase prévia a obra, quer na fase de execugdo e de exploragdo. Este Plano
terd que incluir uma proposta metodoldgica de escavag¢do arqueoldgica que tenha em consideracdo: os
resultados dos trabalhos arqueoldgicos; os resultados das sondagens geoldgicas; os faseamentos previstos
na realizagdo do projeto; a natureza das intervengées e as solugbes para os processos construtivos. Terd,
ainda, em consideragdo a necessidade de proceder a escavagdo integral dos contextos arqueoldgicos a afetar
pelo projeto e pelo necessdrio desvio de infraestruturas, bem como de salvaguardar os procedimentos e
meios necessdrios para garantir a conservagdo preventiva dos bens arqueoldgicos exumados.

O Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (PSPC) é apresentado no Anexo XIV — Volume 5 ao presente

Relatdrio Base e prevé acdes de formacdo, medidas preventivas, nomeadamente vedacdo e sinalizagdo de alguns

imdveis, o reforgo estrutural de alguns elementos, a protegdo de estruturas, e os cuidados a ter nas demoligGes,

assim como trabalhos prévios de registo fotografico e trabalhos arqueoldgicos.

No ambito da arquitetura e salvaguarda as questGes relevantes sdo mencionadas nos pontos especificos.

No ambito da salvaguarda arqueoldgica encontra-se previsto o cumprimento da DIA. No entanto, considera-se
este Elemento tera de ser revisto, em fungdo dos trabalhos arqueoldgicos desenvolvidos, e do mencionado no
presente parecer.

Conclusdo: Considera-se este Elemento terd de ser revisto.

2. Demonstragdo de que o desenvolvimento do projeto de execug¢do procurou evitar a afetagdo direta das
ocorréncias patrimoniais identificadas ou demonstracdo da inevitabilidade dessa afetagdo. Quando por
razbes técnicas do projeto, ndo houver possibilidade de proceder a alteragbes pontuais de tracado ou de
localizagdo dos respetivos componentes, a afetagdo direta total ou parcial de uma ocorréncia patrimonial
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deve ser plenamente justificada e assumida como inevitdvel. Deve ficar também expressamente garantida a
salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar diretamente pela obra,
independentemente do seu meio. No caso de elementos arquitetdnicos, tal deve ser assegurado através de
registo grdfico, fotogrdfico e da elabora¢do de memdria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através
da sua escavagdo integral.
No ponto 4.5.14 do RECAPE estdo diversos quadros com a avaliagdo dos impactes sobre os diversos elementos
patrimoniais.

No quadro 4-21 est3o identificados os impactes sobre o Aqueduto das Aguas Livres nas interferéncias registadas,
sendo que para as 102 e 266 nado tém informacdo. As distancias do tinel as mesmas variam entre o 1.50 m e os
24.83 m. Os impactes, diretos, estdo qualificados com magnitude moderada ou reduzida e com pouco significado
ou indeterminado.

No quadro 4-22, em todos os elementos patrimoniais os impactes decorrentes de vibracGes sdo de magnitude
reduzida e com pouco significado.

Nos impactes que implicam a demoligdo parcial de elementos “de elevado valor patrimonial”, no quadro 4.23,
apenas aparece a demoli¢do do corpo sul do Palacio Filza.

Os elementos a demolir do Baluarte do Livramento aparecem apenas no quadro 4.24, referente aos impactes
que implicam a demolicdo parcial ou total de elementos “de valor patrimonial”, sem o “elevado”, conjuntamente
com outros imdveis, o que ndo corresponde a sua importdncia, e com o registo de pouco significado a
significativo, o que é bastante abrangente.

Como impactes positivos referem a conservagao e restauro da muralha do Baluarte do Livramento e o projeto de
requalificagdo do Paldcio Filza.

Remetem igualmente para Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (PSPC) e Plano de Compensagao e
Valorizagdo do Patrimdnio Cultural (PCVPC).

O Baluarte do Livramento devera ser considerado de “elevado” valor patrimonial, consubstanciado na
importancia que lhe foi atribuida na informac3o elaborada pela DGPC com despacho de 2022/06/09, assim como
nos Estudos Histérico-Arqueoldgicos (Anexo XIV, Volume 4).

A qualificagdao dos impactes sobre os diferentes elementos que o compdem deverd ter em conta esses mesmos
estudos e a caracterizagao efetuada.

Ainda que sejam considerados impactes positivos, os mesmos advém apenas de impactes negativos significativos.

A implementagdo deste projeto implica a afetacdo de um conjunto de bens imdveis com interesse cultural
situados essencialmente no vale de Alcéntara (ver PSPC, Tabelas 6 a 9). O desenvolvimento do Projeto de
Execucdo evitou de forma muito limitada os impactes negativos significativos, de magnitude ampla e irreversiveis,
identificados na fase de Estudo Prévio. O Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (PSPC) e o Plano de
Compensacdo e Valorizagdo do Patrimdnio Cultural (PCVPC), procuram assim a possivel aceitacdo destes
impactes, através das medidas de medidas de minimizagdo, como o registo das afetagbes diretas, e de
compensacgdo, preconizadas para os casos do Baluarte do Livramento e do Paldcio Filuza. No entanto estes
documentos, e essencialmente este Ultimo ndo concretizam completamente estes objetivos, conforme se vera
na respetiva apreciagao especifica.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento parcial a este Elemento.

3. Demonstrag¢do de que o projeto de execugdo foi desenvolvido tendo em consideragdo as delimitagdes oficiais
dos bens imdveis patrimoniais classificados e em vias de classificacdo, respetivas zonas de protegdo legal em
vigor, e dos bens imdveis de interesse municipal e outros bens culturais imodveis (Anexo Ill do Regulamento
do PDM de Lisboa), fazendo-se o possivel para evitar a respetiva afetagdo.

Refere-se no RECAPE que a Carta de condicionantes desenvolvida na Fase de Projeto de Execucdo e para o

presente RECAPE (Desenho 6 do Anexo Cartografico e Anexo XIV — Volume 3) apresenta todos os Elementos

Patrimoniais (classificados e inventariados na Carta Municipal do Patrimdnio) localizados na area do projeto e

envolvente (30 metros do eixo da via ou de areas de afetagdo a superficie, como estagdes e pogos de ventilagcdo

e a 25 m da drea de estaleiros), bem como todas as areas de protec¢do do patriménio classificado (ZEP e ZGP),

permitindo verificar que no desenvolvimento do Projeto se pretendeu, face ao que é tecnicamente possivel
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dentro do corredor para o qual foi emitida DIA Favoravel Condicionada, ajustar o tracado de modo a minimizar
as afetagGes sobre bens patrimoniais.

Dos ajustes efetuados saliente-se o rebaixamento do tunel para garantir um afastamento ao aqueduto na
interferéncia 54 de 1.50 m, o desvio para sul sob o Paldcio das Necessidades, a manutencdo do trogo de muralha
filipina no Baluarte do Livramento, a manutencgdo in situ da muralha noroeste (parcial) e da guarita do Baluarte
do Livramento.

Verifica-se, no entanto, a afetagdo de:
a) Corpo Sul do Paldcio Filiza, tendo-se apresentado o projeto para a sua reabilitacdo.

b) Baluarte do Livramento, nomeadamente da muralha noroeste com o atravessamento do tunel, e a demolicdo
da Casa de Goa e da antiga vila operdria e outras estruturas para estaleiro e frente de obra.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento parcial a este Elemento.

4. Plano de Compensacdo e Valorizacdo do Patrimadnio Cultural (PCVPC) que contemple um programa para a
criagdo de um espago museoldgico que permita albergar os principais achados (integrado no Projeto de Execugéo
ou em espago proprio), bem como um cronograma para a publicagdo monogrdfica dos trabalhos de minimizagdo
desenvolvidos. O PCVPC deve ser desenvolvido, em articulagdo com a DGPC, tendo por principal objetivo a
valorizagdo dos elementos patrimoniais com valor cultural mais significativo e diretamente afetados pelo projeto.

O Plano de Compensacdo e Valorizagdo do Patriménio Cultural (PCVPC) é apresentado no Anexo XIV — Volume 6
ao presente Relatdrio Base, e em articulagdo com as medidas de minimizagdo 4, 94 e 99, aposta no Baluarte do
Livramento para albergar um circuito expositivo, relacionado com aquele imével, apresentando-se um esbogo de
temas e recursos a explorar.

Apresenta ainda um plano de publicagdes.
Face a contingéncias temporais refere-se no RECAPE que o plano devera ser desenvolvido numa fase seguinte.

O PCVPC apresentado trata-se de um documento genérico. Nao apresenta solugdes ou compromissos quanto ao
espaco a ocupar e o respetivo projeto arquitetdnico e expositivo, centrando-se mais sobre contetdos a exibir.
Estes de facto poderdo ser apresentados num qualquer espacgo publico e sé por si ndo atingem o propdsito de
um Plano desta natureza.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento, tendo o PCVPC que ser reformulado.

5. Estudo histdrico, arqueoldgico e arquitetdnico rigoroso e criterioso das preexisténcias do Baluarte do
Livramento, de modo a evitar a afetagdo das estruturas ainda preservadas.

No Anexo XIV — Volume 4 relativo aos Estudos Histérico-Arqueolégicos, na Parte 2 é apresentado o Estudo

Histérico, Arqueoldgico e Arquitetdnico das preexisténcias do Baluarte do Livramento, o qual permite consolidar

a importancia patrimonial do Baluarte e aferir a sua dimensao fisica, concluindo-se da afetagdo parcial do mesmo

na muralha noroeste, assim como de outras estruturas para a instalagdo do estaleiro.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

6. Plano de Gestdo de Efluentes e Residuos que contemple medidas com vista a ndo contaminagdo das dguas
de circulagdo superficial/dguas pluviais e das dguas subterrdneas da cidade de Lisboa.

No ambito do Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9) estdo definidas as medidas com vista a gestdo

dos efluentes domésticos, industriais e aguas de drenagem de modo a prevenir a contaminagdo das aguas

superficiais e subterraneas. Complementarmente sdo igualmente referenciadas no PAAO (Anexo XVII) medidas

de salvaguarda dos recursos hidricos.

No que concerne a gestdo de residuos, para além das medidas integradas no Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo
I — Volume 9), foi igualmente desenvolvido o PPGRCD para o Projeto que se apresenta no Anexo XXIII.

Quanto a gestdo dos residuos, foram apresentadas medidas que visam a gestdo adequada destes, entre as quais:
Ecopontos nas instalagGes sociais dos diversos estaleiros; Parque de residuos e condi¢gbes de armazenamento
dos residuos perigosos e ndo perigosos nesse parque e Condi¢Ges de armazenamento tempordrio dos residuos
nas frentes de trabalho.
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Concorda-se com as solugdes e as medidas apresentadas, tanto para as aguas residuais, como para os residuos.

Apenas uma nota, no capitulo 4.4.4 Gestdo das Aguas Residuais, é referido o seguinte (pag. 16/33) “...Nos casos
referidos anteriormente, sempre que for necessdrio efetuar o pedido de licenga de rejeigcdo, este serd efetuado na
plataforma da Agéncia Portuguesa do Ambiente, através do site SILIAMB” .

Dado que, na maior parte dos casos, se prevé que a rejeicdo das aguas residuais seja feita na rede de coletores
municipal ou a recolha dos efluentes para posterior tratamento na ETAR de Alcantara, os pedidos de rejeigcao de
aguas residuais deverdo ser enderegados a entidade gestora do saneamento municipal, salvo no caso das dguas
pluviais contaminadas a descarregar no meio hidrico natural (rio Tejo), através do coletor pluvial. Neste caso, em
regra é necessario um pré-tratamento a definir no pedido de TURH.

Deste modo, considera-se que este elemento estd cumprido, se este aspeto for corrigido.
Conclusdo: Considera-se que devia ter sido considerada a seguinte medida, para a fase prévia a obra:

Sempre que for necessdrio efetuar o pedido de licenga de rejeicdo de dguas residuais, de qualquer tipo, na rede

municipal de saneamento, este serd efetuado junto da entidade gestora do saneamento municipal de Lisboa e

junto da APA, no caso da rejeigcdo de dguas pluviais contaminadas sujeitas a um pré-tratamento, antes da sua

descarga no coletor pluvial.

7. Levantamento detalhado dos sistemas de drenagem de dguas pluviais existentes na envolvente proxima das
dreas a intervir, nomeadamente dos estaleiros, dos pogos de ataque e dos pogos de ventilagdo. Uma vez que
estes sistemas poderdo vir a ser afetados pelo projeto, antecipar desvios e restabelecimentos de tal modo se
assegure adequada drenagem dos escoamentos superficiais (e dguas residuais, atendendo ao cardcter
unitdrio do sistema).

Para o desenvolvimento do Projeto de Servigos Afetados foram consultadas as diversas entidades gestoras das

diferentes redes de infraestruturas presentes na area de intervencdo do Projeto. De entre as entidades

consultadas constam a Camara Municipal de Lisboa, gestora das redes municipais de saneamento e aguas pluviais

(sistemas em baixa) e a Aguas do Tejo Atlantico, entidade responsavel pelo sistema de saneamento em alta.

Dos contactos realizados resultou a recolha de informagdo sobre os tracados das redes de infraestruturas
enterradas presentes na darea de intervencdo, designadamente no que se refere ao tracado da rede de
saneamento e do sistema de drenagem de aguas pluviais, existentes e previstos, tendo os mesmos sido
considerados no Projeto de Servigos Afetados, onde sdo apresentadas as interferéncias e desvios previstos, tal
como se mostra no Anexo VI.

No ambito do desenvolvimento do Projeto de Execugao foi efetuada a inspegao prévia ao Caneiro de Alcantara,
na zona de abrangéncia do Projeto, em articulagdo com o LNEC, tendo sido produzido o respetivo relatério que
se apresenta no Anexo XVI.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

8. Auvalia¢do da necessidade de complementar com novas sondagens/piezémetros a campanha dedicada de
prospegdo geoldgica/geotécnica recentemente feita, composta por 41 sondagens (24 delas convertidas em
piezémetros), de tal modo o conhecimento hidrogeoldgico da drea a afetar pelo projeto seja refinado, assim
como o proprio Projeto de Execugdo (nomeadamente as técnicas construtivas do tunel e estagdes).

Refere-se no RECAPE que no dmbito do desenvolvimento do Projeto foi estabelecido um Programa de Prospegao

Complementar (Anexo Il — Tomo | — Volume 6) que surge da necessidade de desenvolvimento das solugdes

técnicas para as Estacdes de Campolide / Amoreiras, Campo de Ourique, Infante Santo e Alcantara, as obras

especiais, nomeadamente o Baluarte e atravessamento do Vale de Alcantara, ou ainda a passagem sob o Tunel
do Marqués e ainda os pocos de ventilagdo.

O presente programa complementar, para além de integrar os trabalhos propostos no anexo W do LNEC, incluido
nas pegas de concurso, essencialmente com as sondagens da série SHL (localizadas na zona do Baluarte, Vale
Estacdo de Alcantara), ultrapassa largamente as quantidades ai propostas, com as sondagens da série SG
distribuidas ao longo de todo o tracado. A série SHL que pretende essencialmente informar o Estudo
Hidrogeoldgico dard também informacdo geoldgico-geotécnica. Em sentido inverso, também as sondagens SG
do Estudo geoldgico-geotécnico, (em particular aquelas em que se realizem ensaios de absorcdo ou ainda as
providas de piezdmetros e assinaladas com a sigla -HL) contribuirdo para informar o Estudo Hidrogeoldgico.
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Integra ainda este programa uma campanha geoambiental que incide sobretudo nos aterros das zonas de
escavagdes a céu aberto e na zona aluvionar de Alcantara, com as sondagens da série designada por SA.

A campanha de prospecdo ambiental, que inclui um total de 25 sondagens, sera realizada por meio de um plano
de amostragem ao longo do tracado do tunel, nomeadamente nas escavacGes a céu aberto previstas,
destacando:

=  Secgdo A3 - Estagdo campo de Ourique + obra especial OE2 (SA1 — SA4)
= Secgdo A.4.2 - Pogo vertical PV211 (SA5)

=  Secgdo A5 - Estagdo Campo de Ourique (SA6 — SA9)

=  Secgdo A.6.3 —Pogo Vertical PV215 (SA10)

=  Seccdo A7 — Estagdo Infante Santo (SA11 — SA14)

=  Seccdo A.8.3 — Obra especial OE5 — Baluarte (SA15 — SA16)

=  Seccdo A.8.4 — Viaduto metalico (SA17 — SA19)

=  Seccdo A.9 — Estacdo de Alcantara (SA20 — SA22)

=  Secgdo A.10.1 — Obra especial OE6 (SA23 — SA24)

=  Secgdo A.10.3 — Pogo Vertical PV217 (SA25)

Todas as 25 sondagens ambientais previstas terdo recolha de amostras integrais (em solos) e serdo ainda
selecionados 5 pontos para recolha de amostras de agua subterranea. Das amostras recolhidas serdo processadas
e sujeitas a ensaios laboratoriais 125 amostras de solo e 5 amostras de agua.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

9. Proposta de medidas conservativas, no dmbito do estudo geotécnico, que incluam medidas de minimizagGo
e programas de monitorizagGo para os terrenos a superficie e edificado. Para a vertente da Travessa do
Livramento para o Largo de Alcéntara, onde a Suscetibilidade de ocorréncia de Movimentos de Massas em
vertentes é classificada como elevada, deve ser apresentado um programa de monitorizagdo dedicado, uma
vez que os fendmenos de erosdo e instabilidade de taludes, bem como os fenémenos de assentamento de
estruturas edificadas, serdo certamente ativados ou amplificados pelo projeto em aprego, no caso de ja
ocorrerem.

Refere-se no RECAPE que o programa de monitorizagao dedicado decorrera do disposto na meméria descritiva e

justificativa do Tomo | - Vol. 40 - Plano de Instrumentagdo e Observagdo do Projeto de Execugdo, com referéncia

LVSSA MSA PE INS TUN T82 MD 087001 0, que se apresenta no Anexo XX ao presente RECAPE, onde se referem

os trabalhos e a instalagdo de dispositivos que permitem a monitorizagao da estabilidade das encostas adjacentes

ao baluarte do Livramento (interferéncia 381a). O Plano de Observagdo inclui dispositivos dedicados a

monitorizar a vertente da Travessa do Livramento para o Largo de Alcantara durante a execuc¢do dos trabalhos

de escavacdo. As estruturas edificadas na zona de influéncia dos trabalhos de escavagdo também incluem
dispositivos de observagdo de modo a ser possivel monitorizar o seu comportamento, ajustando, se necessario

0 processo construtivo com vista a minimizacdo dos assentamentos induzidos.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

10. Estudo adicional de ruido para as fases de construgéo e exploragdo, que estime com rigor acrescido o ruido
decorrente do projeto, definindo medidas adicionais de minimizagdo de ruido a adotar em obra e aferindo a
necessidade de redimensionamento das barreiras acusticas previstas para o viaduto de Alcdntara no sentido
da sua maior extensdo e/ou altura. As medidas devem ser definidas de modo a garantir que, apds a sua
adogdo, ndo venham a ser verificados, na fase de construgdo, valores superiores aos limites Le de 60 dB(A) e
Ln de 55 dB(A) e ainda ao valor recomendado Ld de 65 dB(A) e, na fase de exploragdo, aos limites Lden de 65
dB(A) e Ln de 55 dB(A), conforme estabelecido no Regulamento Geral do Ruido (D.L. n2 9/2007).

O estudo de ruido, constante do anexo XI do RECAPE, prevé para a fase de obra a realizar maioritariamente em

periodo diurno, valores de LAeq,d superiores a 65 dB(A) (valor recomendado de boa pratica), e inferiores a 80

dB(A).
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De seguida, sdo apresentadas as principais consideragdes para a fase de construgdao de cada estaleiro,
nomeadamente um quadro-sintese dos valores previstos para o indicador LAeq,d e qual o tipo de monitorizagdo
a implementar em cada ponto de previsdo, devendo um dos pontos de monitorizagdo trimestral para cada
estaleiro coincidir com o ponto de monitoriza¢do da situagdo de referéncia.

Recetor / Ponto de Monitorizagdo LAeq,d dB(A) -Il\-/llrc))cr)mitorizagéo de
PMC-EC-01 (4m) (EPL) 67 Continua | Trimestral
PMC-EC-02 (4m) (Nova) 51 Trimestral
PMC-EC-03 (ultimo piso) (Hab.) 54 -

PMC-EC-03 (4m) (hab.) 51 Trimestral

Tabela 1 - Quadro-Sintese Estaleiro Central

Estaleiro da estacdo de Campolide/Amoreiras

Recetor / Ponto de|LlAeq,d ECA | LAeq,d ECA Sul | LAeq,d Total | Tipo de
Monitorizagdo Norte dB(A) dB(A) dB(A) Monitorizagdo
zgﬂpfi;ii?-01 (4m)  (hab. 20 57 20 Continua | Trimestral
PMO01 (4m) (Sit. Ref.) 70 Trimestral
PMC-ECA-02 (4m) (hab.) |67 67 70 Trimestral
PMC-ECA-03 (4m) Trimestral
(Externato) 57 55 58

PMC-ECA-04 (4m) (Hab.) |64 70 71 Continua | Trimestral
PMC-ECA-05 (4m) (Hab.) |58 71 71 Trimestral

Tabela 2 - Quadro-Sintese Estaleiro Estacdo Campolide/ Amoreiras

O estudo de ruido desenvolvido para o estaleiro ECA é omisso quanto a previsdao de valores de ruido nos pisos
superiores do edificio habitacional (com 16 pisos), devendo esta situagdo ser reavaliada com vista a previsdo nos
pisos superiores. O proponente devera ainda proceder a obtencdo de Licenca Especial de Ruido (LER) para a
realizacdo de atividades de obra no periodo diurno dada a proximidade do Externato do Parque.

Estaleiro do Poco de Ventilacdo P211

Recetor / Ponto de . N
Monitorizacio LAeq,d dB(A) Tipo de Monitorizacdo
PMC-PV211-01 (4m) 75 Continua | Trimestral
PM 02 (4m) (Sit. Ref.) 60 Trimestral

Tabela 3 - Quadro-Sintese Estaleiro PV211

Para este estaleiro, considerando que é previsivel atividade noturna de apoio aos trabalhos subterraneos, os
equipamentos AVAC dos contentores/escritérios e eventuais equipamentos com emissdo sonora (geradores)
deverdo ser colocados, sempre que possivel, no lado oposto dos contentores relativamente a zona habitacional.
Se a monitorizagdo continua registar valores Le > 60 dB(A) e Ln > 55 dB(A) deverdo ser revistas ou dimensionadas
medidas adicionais.
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Estaleiro da Estacdo Campo de Ourique

LA LA .
Recetor / Ponto de eq,d LAeq,d ECO-O | LAeq,d ECO-E eq,d Tipo de
Monitorizagdo ECO-C dB(A) dB(A) Total Monitorizagdo

¢ dB(A) dB(A) ¢

PMC-ECO-01 (4m) 65 73 50 74 Continua | Trimestral
PMC-ECO-02 (4m) 70 68 75 77 Trimestral
PM 03 (4m) (Sit. Ref.) 65 Trimestral
PMC-ECO-03 (4m) 73 64 53 73 Continua | Trimestral
PMC-ECO-04 (4m) 52 43 73 73 Trimestral
PMC-ECO-05 (4m) 53 37 38 53 Trimestral
PMC-ECO-05 (ultimo
piso, edificio  mais -
afastado) 46 36 43 48
PMC-ECO-06 (4m) 52 41 49 54 Trimestral

Tabela 4 - Quadro-Sintese Estaleiro Estagdao Campo de Ourique

De igual forma ao proposto para o estaleiro do pogo de ventilagdo P211, deve ser feita uma selec¢do criteriosa da
orientagdo e localizacdo dos equipamentos de AVAC dos contentores/escritérios e de eventuais equipamentos
com emissdo sonora localizando-os nas fachadas opostas dos contentores relativamente aos edificios
habitacionais.

Estaleiro do Poco de Ventilacdo PV215

Sem Barreiras | Com Barreiras | Tipo de
Recetor / Ponto de . . N
Monitorizac3o Acusticas LAeq,d | Acusticas LAeq,d | Monitorizagdo

¢ dB(A) dB(A)
PMC-PV215-01 (4m) (EB1) 72 61 Continua | Trimestral
PM 04 (4m) (Sit. Ref.) 61 Trimestral
PMC-PV215 01 (Interior da EB1) | 42 31 Trimestral
PMC-PV215-02 (4m) (EB1 Este) | 74 65 Continua | Trimestral
PMC-PV215-03 (4m) (EB1 Este) | 69 65 Continua | Trimestral
PMC-PV215-04  (4m)  (Hab. | 75 Trimestral
Noroeste)
-PV215-04' .

PMC-PV215-04"  (4m)  (Hab 76 76 Trimestral
Este)
PMC-PV215-04 (4m) (Hab. 69 69 Trimestral
Norte)
PMC-PV215-05 (4m) (USF) 50 49 Trimestral
PMC-PV215-05 (ultimo piso)

59 59 -
(USF)
PMC-PV215-06 (4m) .
(Secundaria Josefa de Obidos) >9 47 Trimestral

Tabela 5 - Quadro-Sintese Estaleiro PV215
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O estudo prevé a implementagdo de uma barreira acustica na fachada do estaleiro adjacente a Escola Basica
(EB1+Jardim de Infancia Eng.2 Ressano Garcia) com vista ao cumprimento do valor recomendado do critério de
boa pratica (LAeq,d < 65 dB(A)). (ver Figura 10)

Quadro 7: Barreiras Acisticas dimensionadas para PV215

Extensio | Isolamento | Absorgao Sonora (dois lados) |
Barreira linear () [m] Altura (h) [m] sonoro (Ru) (aw)
BAOT | 55 [ Il 226 206
BADZ 217 4 226" 206"

* Face a disponibilidade do mercado e deste que se d | a ¢do do
cumprimento dos limites acdsticos legais nos recetores, poderdo ser aceites Barreiras Aclsticas
com R. efou a, mais reduzidos.

Figura 10 - Excerto do Estudo de Ruido - Dimensionamento de barreiras acusticas (pag. 30 do Estudo para a fase
de construgdo — Anexo XI).

Estaleiro da Estacdo Infante Santo

:/chr?:t%rrizagﬁ/o omte - LAeq,d dB(A) -ICIF;?ﬂtorizacéo i
PMC-EIS-01 (4m) 76 Trimestral
PMC-EIS-02 (4m) 77 Continua | Trimestral
PMC-EIS-03 (4m) 74 Continua | Trimestral
PM 05 (4m) (Sit. Ref.) 58 Trimestral
PMC-EIS-04 (4m) 77 Continua | Trimestral
PMC-EIS-05 (4m) 44 Trimestral
PMC-EIS-05’ (ultimo piso) 44 -

PMC-EIS-05" (Gltimo piso) 42 -

PMC-EIS-06 (4m) 38 Trimestral
PMC-EIS-06’ (ultimo piso) 38 -

PMC-EIS-07 (4m) 37 Trimestral
PMC-EIS-07’ (ultimo piso) 38 -

Tabela 6 - Quadro-Sintese Estaleiro Estacdo Infante Santo

Para o estaleiro da estacdo Infante Santo, considerando o acesso de camides e maquinaria de obra por zona de
logradouros, foi apresentado um projeto acustico para protecdo sonora dos recetores envolventes na zona desse
acesso, assim designado de “acesso acustico” (11).

0 acesso acstico previsto no EIS-N, e que se localiza com mais detalhe na Figura 17 devera
possuir as seguintes carateristicas acisticas:

* Elementos Laterais:
o Lado Esquerdo:
*  Altura: 5 m; Extensio: 41 m; Area: 41*5 = 205 m?.
o Lado direito: )
= Altura: 5 m; Extensdo: 38 m; Area: 190 m2,
 indice de Reducio Sonora: Ry = 26 dB.
» Indice de coeficiente de Absorgio Sonora: aw 2 0.6.
» Recomenda-se também a cobertura - de forma removivel, para eventual necessidade de
passagem de estruturas com altura superior a 5 m, mas com manutencao coberta durante
o maior tempo possivel, para protecdo dos moradores no local - com material de
carateristicas idénticas:
o Indice de Redugdo Sonora: Ry 2 26 dB.
o Indice de coeficiente de Absor¢do Sonora: aw 2 0.6.
o Area da cobertura: 214 m2,

Figura 11 - Projeto de Acesso Acustico - Dimensionamento (pag. 3 do Projeto Acustico).
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Considera-se que o projeto acustico devera ser revisto com vista ao aumento da extensdo de ambos os lados
em cerca de 40 metros, até a area efetiva de estaleiro, garantido assim a protegdo dos edificios habitacionais
adjacentes ao longo do acesso.

Prevé-se, ainda assim, no ponto PMC-EIS-02 (4m), valores de LAeq,d 77 dB(A), significativamente superior a
recomendacdo da boa pratica (LAeq,d < 65 dB(A)), pelo que, a circulagdo de veiculos devera ter a circulagao
condicionada durante o periodo de entardecer e noturno.

Estaleiros do Baluarte, Viaduto e Estacdo de Alcantara

Recetor / Ponto de Monitorizagdo LAeq,d dB(A) Tipo de Monitorizagao
Baluarte do Livramento

PMC-BAL-01 (4m) 69 Trimestral
PMC-BAL-01’ (4m) 71 Trimestral
PMC-BAL-01" (ultimo piso) 73 -

PMC-BAL-02 (4m) 75 Continua | Trimestral
PMC-BAL-02 (ultimo piso) 75 -

PMC-BAL-02’ (4m) 70 -

PMC-BAL-03 (4m) 58 Trimestral
PMC-BAL-04 (4m) 76 Trimestral

Viaduto

PM 07 (4m) (Sit. Ref.) 70 Trimestral
PMC-VDT-01 (4m) 77 Continua | Trimestral
PMC-VDT-02 (4m) 71 Trimestral
PMC-VDT-03 (4m) 71 Trimestral

Estacdo de Alcantara

PMC-EAL-01 (4m) 79 Continua | Trimestral
PMC-EAL-02 (4m) 71 Trimestral
PMC-EAL-03 (4m) 74 Continua | Trimestral
PMC-EAL-04 (4m) 59 Trimestral
PM 08 (4m) (Sit. Ref.) 69 Trimestral
PMC-PV217-01 (4m) 72 Continua | Trimestral
PMC-PV217-02 (4m) 60 Trimestral
PMC-PV217-03 (4m) 53 Trimestral
PMC-PV217-04 (4m) 58 Trimestral
PMC-PV217-05 (4m) 60 Trimestral

Tabela 7 - Quadro-Sintese Estaleiro do Baluarte, Viaduto e Estacdo de Alcantara e PV217

Relativamente a estas zonas de estaleiro, o estudo prevé valores superiores ao valor recomendado de boa pratica
em varios recetores sensiveis, situagao que sera monitorizada no decorrer da fase de construcdo.

Para a fase de exploragdo, o estudo de ruido apenas incidiu no viaduto de Alcantara, dado que é a Unica zona em
que o metro ird transitar a superficie.
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E de notar que, na zona envolvente da Estac3o de Alcantara, face ao reperfilamento da via ascendente de acesso
a Ponte 25 de Abril e rotunda prevista que podera vir a afetar negativamente o ambiente sonoro dos recetores
sensiveis na envolvéncia (Zona da Quinta do Jacinto/Alvito com maior incidéncia na Rua do Alvito), devera ser
apresentado estudo de ruido (previsdo e minimizagdo de impactes) especifico para aqueles recetores.

Devera ainda ser apresentado o estudo de ruido para a fase de exploragdo dos pogos de ventilagdo.
Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento adequado a este Elemento pelo que:
Previamente a obra deveria ter sido prevista a entrega dos seguintes Elementos:

Estudo de Ruido para o trdfego rodovidrio pesado nas principais vias de acesso a utilizar para a atividade de
movimentagdo de terras, tendo em consideragdo as zonas de empréstimo ou vazadouro de terras, ou outros
possiveis usos das terras sobrantes.

Estudo de Ruido especifico para a fase de exploragéo para a envolvéncia da Zona da Quinta do Jacinto/Alvito
com maior incidéncia na Rua do Alvito, em consequéncia do reperfilamento da via ascendente do acesso a
Ponte 25 de Abril.

Apresentar o estudo de ruido para a fase de exploragéo dos pogos de ventilagéo.

Estaleiro da estagéio de Campolide/Amoreiras: Reformular o Estudo de Ruido de forma a incluir os pisos
superiores do edificio habitacional (com 16 pisos).

Estaleiro da Estagdo Infante Santo: Rever o projeto actistico com vista ao aumento da extenséo de ambos os
lados, para protegéio sonora dos recetores envolventes na zona desse acesso em cerca de 40 metros, até a drea
efetiva de estaleiro, garantido assim a proteg¢do dos edificios habitacionais adjacentes ao longo do acesso.

E a seguinte Medida de Minimizagao:

Instalar os equipamentos de refrigeracdo dos contentores/escritorios e de outros equipamentos promotores
de emissées sonoras (geradores) na fachada do contentor oposta as habitagées.

E as seguintes Medidas de Minimizagao, para a Fase de Obra:

Condicionar a atividade de carga e transporte de terras, a efetuar no periodo diurno no estaleiro do pogo de
ventilagdo PV215, a qual ndo deve ter inicio antes das 9h15m da manhd, em dias uteis, com vista a protegdo
sonora dos utilizadores da EB1+Jardim de Inféncia Eng.2 Ressano Garcia no momento de entrega das criangas,
como por questoes de seguranga, sendo a via de acesso de sentido unico, precavendo eventuais incidentes e
constrangimentos.

Condicionar a circulagdo de veiculos durante o periodo de entardecer e noturno no acesso acustico do Estaleiro
da Estagdo Infante Santo.

Condicionar a circulagdo de veiculos durante o periodo de entardecer e noturno na proximidade do ponto PMC-
EIS-02 (proximidade do Estaleiro da Estagdo Infante Santo).

Implementar as medidas de minimizagéo preconizadas nos estudos de ruido, nomeadamente, no estudo de
ruido para a fase de construgdo, e as que resultarem dos estudos adicionais a apresentar em fase prévia a obra.

O Plano de Monitorizagdo do ruido deveria contemplar o seguinte:

Se a monitorizagdo continua registar valores Le > 60 dB(A) e Ln 2 55 dB(A), deverdo ser apresentadas medidas
adicionais, e/ou, proceder a reviséo do PM, com vista ao cumprimento destes valores limite.

11. Levantamento detalhado do edificado sobrejacente e na envolvente do tragcado, no que respeita as vibragdes
(nos dominios do dano patrimonial e da incomodidade as vibragées), atendendo ao tipo de ocupacdo e
utilizagdo e ao tipo de estrutura. Deste levantamento devem resultar pegas escritas e desenhadas elucidativas
dessa ocupagdo.

O proponente afirma que ainda tem em curso o levantamento solicitado, prevendo a sua conclusdo em fase

prévia ao inicio dos trabalhos. De momento remeteu a informacgao disponivel para apreciagdo no Anexo XIll

(volume 26), complementada com a informagdo do volume 17.
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Nestes documentos ndo consta informagdo relativa a suscetibilidade as vibragdes desses edificios e estruturas.
As pecas desenhadas da série LVSSA_MSA_PE_INT_LIN_000_DW_081000 (**) tém a identificagcdo dos edificios
sobrejacentes a futura linha e uma classificagdo consoante a sua natureza publica, privada e patrimonial. No
entanto, ndo apresentam qualquer analise e interpretacdo relativa a suscetibilidade as vibragdes ou a
classificagdo dos mesmos segundo a NP 2074:2015.

Conclusao: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento, pelo que terd de se proceder a sua
revisdo ou a elaboragdo de um documento equivalente com foco na avaliagdo da suscetibilidade as vibragdes.

12. Avaliagdo da necessidade de complementar com novas sondagens a campanha dedicada de prospegdo
geoldgica/geotécnica recentemente feita, de modo a melhorar o conhecimento da zona de interesse do
projeto, ndo s6 para uma adequada sele¢cdo de métodos de escavagdo, como para melhorar a qualidade das
estimativas de propagagdo de vibragdes entre as agées com componente vibrdtil e os recetores sensiveis no
edificado.

Tal como referido no Elemento 8, no ambito do desenvolvimento do Projeto de Execugdo foi estabelecido um

Programa de Prospe¢do Complementar que se detalha no Anexo Il = Tomo | — Volume 6 e que de forma sumaria

ja se apresentou no referido ponto. Este Elemento foi apresentado no “Programa de Prospegao Complementar”

(Anexo Il —Tomo | — Volume 6).

Foi apresentado este estudo. No entanto, a informacdo fornecida ndo permite constatar a inclusdo desses dados
na Estudo de VibragGes.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento integral a este Elemento.

13. Estudo especifico de vibragbes, com o detalhe adequado a fase de projeto de execugdo, que inclua no minimo:
a) Ildentificacdo dos elementos regulamentares ou de normalizagdo considerados que, no minimo devem incluir
os identificados no parecer da Comissdo de Avaliagéo, nomeadamente, em relagéo ao dano patrimonial, a
sensagdo de incomodidade as vibragdes e ao ruido re-radiado — tanto para a fase de construgdo como de
exploragdo.

b) Caracteriza¢do da situagdo atual nos recetores sensiveis identificados no levantamento, independentemente
do estado atual vibratdrio, que deve ser mais extensivo e representativo da diversidade de situacées em presenca,
tanto em termos territoriais como temporais, devendo ser apresentado um relatdrio de medigcées que inclua toda
a informagdo necessdria para reporte e eventual replicagdo da mesma.

¢) Estimativas do nivel de vibragdo no recetor e do ruido re-radiado no recetor, tanto para a fase de construgdo
como de exploragdo. Igualmente devem ser indicadas as atividades geradoras de vibragdo, os pardmetros de
dimensionamento, os modelos utilizados e a forma de validacdo dos mesmos, os pressupostos assumidos na
modela¢do e ndo devem ser negligenciados eventuais efeitos de amplificagdo advindos de fenémenos de
ressondncia das lajes dos edificios. As estimativas da fase de constru¢éo devem ser representativas dos meios que
efetivamente serdo utilizados na mesma e do planeamento da obra.

d) Definigdo de medidas de minimizag¢do a adotar durante a fase de construgGo uma vez que serd interrompida a
progressdo da obra sempre que se ultrapasse vef > 1.10 mm/s, em qualquer periodo do dia, e interrompida no
periodo do entardecer e noturno sempre que vef > 0.28 mmy/s. Igualmente deve estar prevista a desloca¢éo da
populacdo e das atividades mais sensiveis a vibragées para novos edificios ndo sujeitos a tais estimulos,
devidamente comprovada por acordo celebrado entre as partes, a entregar a Autoridade de AlA.

e) Dimensionamento especifico das medidas de minimiza¢do de vibracbes a adotar para a fase de exploracgdo,
considerando a velocidade mdxima de circulagdo de 70 km/h, com indica¢éo da eficdcia esperada, das estimativas
do nivel de vibragdo e do ruido re-radiado, com e sem a adogdo dessas medidas e das caracteristicas técnicas
especificas dos materiais a utilizar (independentemente de ja constarem do projeto de execugdo e serem de
implementagéo obrigatdria, ou de constarem como possibilidade, no caso de serem necessdrias medidas
adicionais).

O proponente refere que o Estudo Especifico de Vibragdes, respondendo as questdes levantadas, é apresentado
no Anexo Xll. De facto, o Estudo especifico de Vibrag¢des facultado encontra-se disperso por vdrios volumes e
documentos, repartido por fases do projeto (construcdo e exploracdo) e com multiplas repeticdes dentro do
mesmo documento e em diferentes volumes, e com alguma informagado incongruente em termos de designagoes
dificultando a sua apreciagdo. As unidades utilizadas em algumas partes dos elementos entregues ndo estdo de
acordo com os documentos de referéncia a utilizar. A identificacdo dos elementos e medidas constantes na DIA
foi alterada, sem qualquer razdo subjacente.

Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara



Parecer da Comissao de Avaliagao

No volume 8 consta um Estudo de Vibragdo para a fase de construgdo e outro Estudo de Vibragdo para a fase de
exploragao. No referido Anexo Xlll, apenas consta o documento respeitante a fase de exploragdo.

Como anteriormente mencionado, ambos os documentos apresentam um ponto de “enquadramento legal e de
boa pratica” que ndo segue o indicado na DIA e no Parecer da CA e que se desdobra em multiplas notas com
entendimentos do proponente e dos seus consultores sobre a severidade das disposi¢des normativas, legais e de
boa pratica que tém vindo a ser utilizadas em todos os projetos nacionais da mesma natureza, incluindo os do
proprio proponente. Ndo se pode deixar de salientar que um dos documentos orientadores foi solicitado pelo
proponente ao Laboratério Nacional de Engenharia Civil e que, desde entdo, tem sido pratica nacional a sua
adogdo em territdrio nacional.

Em relagdo as condi¢des de Planeamento da futura empreitada, o proponente refere o seguinte:

=  QOs trabalhos a superficie (servicos afetados, demolicbGes, escavag¢do e contengdo de pogos, etc.)
desenvolver-se-do entre as 8:00 e as 20:00 horas, nos dias uteis.

= Sempre que as circunstdncias o exijam, poderd ser necessdrio trabalhar também aos sdbados e/ou em
periodo de trabalho alargado, sendo, entdo, definido um hordrio de trabalho adequado, com a limitagdo
da frequéncia da execugdo de atividades de construgéo que gerem elevado ruido e/ou elevadas vibragées
(por exemplo demoli¢ées, betonagens, circulagdo de veiculos pesados, trabalhos que recorram a
utilizagdo de equipamentos geradores de elevadas vibragées). Serd obtida, para o efeito, a autorizagdo
do Dono da Obra e das autoridades competentes (solicitada a respetiva Licenca Especial de Ruido).

=  De notar que a necessidade de pedido de Licenca Especial de Ruido - com potencial de interesse para o
Fator Vibragdo - é abordada ndo no presente Estudo mas no Estudo de Ruido da Fase de Construgdo.

= Execug¢lo de trabalhos subterrdneos: 3 turnos didrios de 8 horas cada, 6 dias por semana. Contudo, a
realizagdo de trabalhos a superficie fica limitada ao hordrio normal, das 8:00 as 20:00 horas.

No entanto, durante a visita ao local, o proponente referiu que as obras a superficie decorrerdo Unica e
exclusivamente em periodo diurno e em dias Uteis, desenvolvendo-se os trabalhos subterraneos em continuo,
com armazenamento subterraneo do material resultante de escavagdo, para assegurar que o transporte das
terras excedentarias também ocorre exclusivamente em periodo diurno e em dias Uteis. Neste contexto, ndo se
entende como necessario o recurso a solicitacdo de LER — em particular no que respeita as vibragdes.

Fase de construcdo

Em relagdo a avaliagdo das Vibragdes durante a fase de construgdo, o proponente apresenta estimativas para as
operag0es a superficie — que ocorrem durante o periodo diurno e analisa a possibilidade de cumprimento do
limiar autoimposto de ruido no interior dos compartimentos dos edificios (a respeito do ruido re-radiado) de
Leq = 37 dB(A) e do limiar de paragem da obra de vef = 1,1 mm/s, concluindo que:

= Na zona envolvente do Estaleiro Central, da Estacdo de Campolide/Amoreiras N e S, do PV211, da Estagdo
Campo de Ourique, do PV215, da Estacdo Infante Santo, da zona do Baluarte, da zona do viaduto, da Estacdo
Alcantara e da Obra Especial OE6, do PV217, antecipam-se velocidades de vibragdo de pico superiores a
0.30 mm/s e como tal, a possibilidade de manifestagdes de incomodidade e da possibilidade de afetar as
condigGes de vida e de trabalho.

Quanto as a¢Oes de construcdo subterraneas que decorrem em continuo, para as quais os limiares definidos sdo
mais reduzidos (de paragem da obra sempre que, no periodo do entardecer e noturno, vef >0.28 mm/s e limiar
de incomodidade por ruido re-radiado, Leq=27 dB(A)), e sem apresentar qualquer estimativa especifica de
velocidade de vibragdo, o proponente conclui que:

= devera ser efetuada a monitorizagdo do acompanhamento dos trabalhos da zona de avango da frente de
obra numa proximidade de 50 m (antes e depois) da frente de trabalho no tunel. Esta distancia de 50 m
deverd ser validada em obra, atendendo aos equipamentos efetivamente utilizados, de forma a assegurar o
cumprimento dos limiares indicados.

Atendendo as avaliagdes efetuadas, o proponente afirma que ocorrerdo “Impactes Negativos Pouco Significativos
em todas as situag¢des”.
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Nota-se que ndo foi efetuada uma avaliagdo detalhada da fase de construgdo, em fungdao dos métodos
construtivos previstos, dos percursos a utilizar e da influéncia da coexisténcia temporal de trabalhos simultaneos
nas empreitadas associadas a este projeto, para os recetores sensiveis que se localizam na area de influéncia
dessas atividades de construgdo. Assim, considerando a informagdo facultada, embora incompleta no caso das
frentes do tunel, ndo se pode chegar a mesma conclusao.

De facto, do apresentado resulta que — em multiplas situagdes — se antecipa a ocorréncia de velocidades de
vibragdo de pico superiores a 0,30 mm/s e niveis de ruido re-radiado superiores a 27 dB(A). Nessas circunstancias
a expectativa é que se verifiqguem impactes negativos e significativos que demandam a implementagdo de
medidas de minimizag¢do (redugdo do nivel de vibragdo) ou de medidas de compensagéao (entre as quais se inclui
a possibilidade de realojamento temporario).

Por outro lado, o proponente ndo refere a necessidade de utilizacdo de explosivos para a concretizagdo desta
empreitada. Assim sendo, fica vedada a utilizacdo de explosivos até que seja facultado e submetido para
aprovacdo prévia um estudo detalhado que inclua:

i um estudo especifico de avaliagdo da propagacdo das ondas vibrateis associadas a utilizagdo de
explosivos, em todas as localizagbes em que tal esteja previsto, e sempre dependente das
caracteristicas geoldgicas e geotécnicas do territdrio atravessado;

ii. o levantamento integral de todos os edificios e estruturas que possam ser afetados, com a
identificacdo do tipo de estrutura e do nimero de pisos abaixo e acima do solo e a identificacdo do
tipo de ocupagao;

iii. um estudo do dimensionamento das cargas madximas instantaneas de explosivo admissiveis,
considerando os resultados dos estudos de propagacdo, os limites indicados na NP2074:2015, para o
dano patrimonial associado a estruturas sensiveis (para além dos indicados na NP2074:2015, escolas,
hospitais e habitagdes);

iv. um programa de monitorizagdo especifico e continuo que permita acompanhar a execugdo destas
acOes de construgdo e a evolugdo da frente de obra, devidamente e continuamente apoiado por uma
entidade de reconhecida competéncia. Este plano deve ser detalhado, em termos de concretizagdo e
implementacgado do sistema e da interligagdo com as entidades que recolhem, analisam e reportam os
dados da mesma, determinando o curso da utilizagdo dos explosivos (entidades e procedimentos).

Na eventualidade de virem a ser adotados explosivos no processo construtivo, fica impedida a sua utilizagao fora
do periodo diurno e aos dias Uteis e devera recorrer-se a técnicas de “smooth blasting”.

Fase de Exploracdo

O proponente esclarece que “Tendo sido cabalmente esclarecido na fase de projeto de execugdo a necessidade
de cumprimento dos requisitos de ruido re-radiado do documento do LNEC de 2018, houve necessidade de
redefinicdo em conformidade das medidas anti vibrateis, conduzindo a uma maior extensdo do que a prevista
anteriormente”. Ou seja, o proponente afirma que pretende cumprir os seguintes valores limite dos Critérios
LNEC para:

= Sensagdo de incomodidade e perce¢do de vibragdo: Vef (1Hz < f £-80Hz) < 0.11 mm/s
Afetacdo humana devido ao ruido estrutural (ruido re-radiado):
vef (16Hz < f <-250Hz) < 0.02 2 0.03 mm/s e

= LAeq<22dB(A)

Constata-se que nos elementos facultados para apreciagdo a conversdo em de velocidade de vibragdo para nivel
de vibracdo apresenta algumas incongruéncias.

Sdo identificados os sete tipos de via constantes do documento RT 1001. Referem que a pantufa tera uma rigidez
dindmica de 31.2 kN/mm e uma rigidez estatica do sistema travessa-pantufa de 25 kN/mm. A palmilha sob o
carril terd uma rigidez estética de 150 kN/mm e dindmica de 225 kN/mm. Nas situagdes em que esta prevista a
colocagdo de manta e pantufa, a eficacia global da solugdo foi contabilizada com uma atenuacgdo de 25 dB para a
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frequéncia de 50 Hz. Nos célculos efetuados foi considerado um modulo de rigidez estatica de 0,0036 N/mm3 e
de rigidez dindmica de 0,0095 N/mm3 e uma espessura de 37,5mm.

Os estudos numéricos mais detalhados foram realizados para os locais em relagdo aos quais a analise preliminar
concluiu que poderia ser necessaria a adogdo de medidas de minimizagdo por excedéncia dos limites indicados
nos Critérios LNEC e para 4 situagdes tipo. A partir desses resultados tipificados, foi efetuada uma extrapolagdo
linear para as restantes localizagdes. No caso do ruido re-radiado, o proponente também refere limitagdes a
avaliagdo, uma vez que s6 contabilizou a informacao em frequéncia até aos 100 Hz.

Entre outros aspetos, o proponente conclui ainda que:

= Noque ao ruido re-radiado diz respeito, verifica-se que existem alguns edificios em incumprimento, do limite
de vibragdo eficaz méxima dos elementos, analisada em frequéncia (vef<0.02mm/s).

= Junto ao Pk 3+700 verifica-se o incumprimento dos limites, mesmo tendo em conta a existéncia da solucdo
de via ¢/ manta. E recomendada a ado¢do de uma medida mitigadora mais exigente devidamente suportada
em estudo dedicado que inclua a caraterizacdo geotécnica local;

=  Aaplicacdo da mesma solugdo de medida mitigadora (via ¢/ manta), Via Tipo 3, pode para alguns dos trocos
adicionais agora mencionados ser excessiva, devido a maior profundidade do tunel e a redugdo da velocidade
de circulagdo real nas estagBes. Para estes casos a solugdo mitigadora pode ser otimizada com estudo
dedicado, salvaguardando o detalhe e a precisao que |Ihe é devido.

O proponente refere que, atendendo a revisdo de impactes efetuada serd necessaria a adogdo de medidas de
minimizacdo — ndo explicitamente definidas em termos de caracteristicas técnicas e de eficdcia esperada. Na
sequéncia dessa reavaliagdo concluiu-se que serd adotado —de forma generalizada — o sistema LVT (Low Vibration
Track) constituido por via betonada com palmilha canelada de 9mm, blocos de betdo com pantufa e placa
microcelular.

NOIVISUAL CONCRETE BLOCK

RESILIENT 8LOCK PAD

RUBEER BOST

Para algumas situagcdes mais exigentes, que determinam maior minimiza¢do da propagacao de vibragdes, o
proponente indica que deverao ser adotadas as seguintes solugdes:

= Adocdo do tipo de via SA-2, também do sistema LVT, que inclui — para além da via betonada com palmilha
canelada de 9 mm, blocos de betdo com pantufa e placa microcelular — a execugdo de uma laje flutuante
sobre manta anti-vibratil, geotéxtil de protecdo e perfil de remate nos seguintes trogos:

=  km 0+000 a km 0+250
=  km 0+500 a km 1+350
=  km 1+500 a km 1+800
=  km 2+550 a km 3+240
=  km 3+576 a km 3+650

= Adocdo do tipo de via SA-3, de elevado desempenho constituida por apoios antivibraticos discretos sob laje
de betdo (apoios pontuais do tipo pot bearings e manta lateral de confinamento em duas lajes
independentes), com apoios pontuais constituidos por material elastomero em poliuretano com dimensoes
(preliminares) de 475x475mm e espessura de 87,5mm.
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Conclusao: Considera-se que ndo foi dado cumprimento integral a este Elemento. Deveria ter sido apresentado
um conjunto de documentos que incluisse a eficiéncia esperada para cada uma das solu¢Ges e em todos os pontos
nos quais foram identificados incumprimentos e que incluisse informacdo grafica e numérica que retratasse o
efeito esperado da incorporagdo das medidas de minimizagdo (sem e com Medidas de Minimizagdo). Como o
proprio proponente reconhece, ainda permanecem em falta alguns estudos dedicados que permitam colmatar
as lacunas identificadas.

14. Declaragdo da Entidade Gestora do Sistema Ptblico de Drenagem das Aguas Residuais Urbanas do concelho
de Lisboa em como tem capacidade para receber as dguas residuais domésticas produzidas pelo projeto
(fases de construgdo e exploragdo), bem como para efetuar as eventuais intervengées consideradas
necessdrias no sistema publico tendo em vista encaminhar aquelas dguas residuais a tratamento e destino
adequados.

Refere-se no RECAPE que foi solicitado parecer a Cimara Municipal de Lisboa, entidade responsavel pelo sistema
publico de drenagem das dguas residuais urbanas no concelho de Lisboa, relativamente ao encaminhamento e
aceitacdo de descarga no sistema das dguas residuais domésticas produzidas pelo projeto nas fases de construgdo
e exploracdo. No Anexo V apresenta-se cdpia do pedido de parecer.

Conclusao: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

15. Declaracdo da Entidade Gestora do Sistema Publico de Drenagem das Aguas Pluviais do concelho de Lisboa
em como tem capacidade para receber as dguas pluviais do projeto (fases de construgdo e explora¢do), bem
como para efetuar as eventuais intervengdes consideradas necessdrias no sistema publico tendo em vista
encaminhar aquelas dguas para descarga no meio hidrico.

Refere-se no RECAPE que foi solicitado parecer a Camara Municipal de Lisboa, entidade responsavel pelo sistema

publico de drenagem das aguas pluviais no concelho de Lisboa, relativamente ao encaminhamento e aceitagao

de descarga no sistema das dguas pluviais geradas pelo projeto nas fases de construgao e exploragdo. No Anexo

V apresenta-se copia do pedido de parecer.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

16. Parecer favordvel da entidade gestora do Caneiro de Alcdntara/Cdmara Municipal de Lisboa relativamente
a intervengdo na drea de protegdo do Caneiro.

Refere-se no RECAPE que no ambito do desenvolvimento do Projeto de Execugdo foi realizada uma inspegao ao

Caneiro de Alcantara, no trogo correspondente a drea de influéncia do projeto, em articulagdo com o LNEC, tendo

sido produzido um relatdrio dessa inspe¢do e no qual sdo referidas diversas recomendagdes, parte das quais a

ter em conta na fase de construgdo do Projeto, designadamente:

=  Evitar a circulagdo sobre o Caneiro de veiculos pesados associados a fase de construgdo.

=  Evitar a sujei¢cdo do Caneiro a carga elevada de forma assimétrica, tal como inicialmente previsto para a Fase
6 do processo construtivo do Viaduto de Alcdntara.

= Na construcdo do pilar P3, posicionar os equipamentos a nascente do pilar.

Na sequéncia dos resultados do Relatério de Inspe¢cdo do Caneiro de Alcantara, foram ja integradas as
recomendacdes tecidas no que respeita aos processos construtivos, designadamente no que respeita a Fase 6 do
processo construtivo do Viaduto de Alcantara.

Tendo em conta as alteragGes introduzidas no Projeto de Execugéo, foi solicitado parecer a Camara Municipal de
Lisboa relativamente a intervencgdo na area de protecdo do Caneiro de Alcantara, o qual se apresenta no Anexo
V.

Conclusao: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

17. Estudo hidroldgico e hidrdulico que avalie se a construgdo do tunel agrava a vulnerabilidade a inundagdo na
zona envolvente e, em particular, nos edificios confinantes com esta nova infraestrutura, bem como
apresentagdo de eventuais medidas de minimizagdo adicionais, face aos resultados do estudo.

Refere-se no RECAPE que o tunel se encontra dimensionado com um sistema de impermeabilizacdo com um

critério de infiltracdo restritivo e com um sistema de drenagem (no seu interior) que o torna num elemento com

impacte muito reduzido no escoamento e drenagem do macico onde se insere. Deste modo, considera-se que o
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tunel ndo agravara o risco de inundagdo na sua envolvente. Ndo obstante, o Plano de Observagao inclui
piezémetros aos quais se encontram associados limites de alerta e de alarme que permitirdo monitorizar a
varia¢do do nivel de 4gua e adequar, se necessario, o processo construtivo.

O proponente interpretou mal este Elemento e no RECAPE argumentou como se a vulnerabilidade a inundagdo
na zona envolvente se referisse a envolvente do tunel e por isso as inundagGes seriam causadas pelo fluxo
subterraneo.

A questdo refere-se a vulnerabilidade a inundagdo, a superficie, nos edificios confinantes com alguns estaleiros
localizados na zona de Alcantara, numa area de muito elevada vulnerabilidade as inundagdes, devido ao possivel
aumento da impermeabilizacdo do terreno nos estaleiros e, por isso, ao agravamento das condi¢es de
drenagem.

Assim, o proponente ndo apresentou o Estudo hidrolégico e hidraulico solicitado.
Conclusdo: Considera-se que que nao foi dado cumprimento a este Elemento.

18. Documento comprovativo de acordo celebrado entre o Metropolitano de Lisboa, S.A. e o proprietdrio da
captagdo com a referéncia CP011965.2016.RH5A em como este ndo se opde a destrui¢do da captagdo ou a
declaragdo de utilidade publica da expropriagdo dos referidos bens e direitos.

Refere-se no RECAPE que a captagdo com referéncia CP011965.2016.RH5A, tem a sua localizagdo na parcela de

terreno localizada a Norte do tracado Projetado para o Projeto, onde ndo serdo realizadas intervengGes. Neste

contexto considera-se que a referida captacdo ndo sera destruida, sendo a mesma considerada no Plano de

Monitorizacdo de Aguas Subterraneas.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

19. Conjunto de medidas de minimizagéo/compensacéo dos impactes nas captacées particulares referidas no
Programa de Monitorizag¢éo para o caso de se verificarem rebaixamentos nos niveis das mesmas, durante ou
apds a conclusdo da obra do metropolitano.

Refere-se no RECAPE que o Plano de Observacdo inclui piezometros que permitirdo monitorizar o nivel de agua

na zona de influéncia das captacdes identificadas. O estabelecimento de limites de alerta e de alarme associados

aos dispositivos de observacdo permitirdo, se necessario, adequar o processo construtivo, mitigando o impacto
nas mesmas captagoes.

Considera-se que a resposta dada nao é suficiente porque faltou a apresenta¢do de medidas de compensacao,
para o caso de os niveis descerem demasiado e ndo ser possivel satisfazer as necessidades hidricas dos seus
utilizadores.

Deste modo, considera-se que deviam ter sido apresentadas medidas adicionais, pelo que este elemento ainda
ndo esta cumprido, carecendo de revisdo.

Conclusdo: Considera-se que nao foi dado cumprimento adequado a este Elemento.

20. Plano de Medidas Compensatdrias para permitir o realojamento da populag¢do a residir nos edificios cldssicos
a demolir, proprietdrios e/ou arrendatdrios, e proprietdrios das atividades econémicas em atividade nos
edificios a demolir.

O desenvolvimento de um Plano de Medidas Compensatdrias corresponde ao solicitado. O proponente apresenta

no RECAPE, um relato dos procedimentos assumidos neste contexto, entre os quais se destacam aqueles que

permitiram as expropriagcdes necessarias. O RECAPE indica também que com o apuramento da informacéo de
campo relevante, foram estudadas as indemnizagGes a propor e emitidos Relatérios de Avaliacdo para cada
interessado afetado pela obra.

Ainda de acordo com o RECAPE, o proponente tem prosseguido procedimento negocial com os expropriados e
demais interessados, com vista a obtenc¢do dos acordos de expropriagdo amigavel.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

21. Elenco das espécies de porte arboreo a abater, assim como propostas de substituicGo dos exemplares em
causa.
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Refere-se no RECAPE que, no projeto de Arquitetura Paisagista, sdo apresentadas as Plantas de Elencos Vegetais,
onde se identificam os exemplares a abater, os exemplares a transplantar e as propostas de substituicdo e de
novas plantagGes. No Anexo XV o proponente apresenta no Anexo XV um relatdrio com a caracterizagdo dos
elementos arbdreos existentes ao longo do tragado identificando as agdes necessarias a realizagdo do projeto -
abate e transplante. Nas pecas desenhadas encontra-se representada a localizagdo dos exemplares a abater e a
plantar.

Conclusao: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

22. Solugdes de protegdo da vegetagdo, relativamente a emissdo de poeiras e sua deposi¢do, e ao fluxo de ar
quente proveniente dos pogos de ventilagcdo.

O Proponente apresenta um conjunto de medidas que visam a reduc¢dao da dispersao de poeiras nas zonas de
estaleiro. Acrescenta-se ainda que no Anexo XV foram definidas algumas medidas de protecdo da vegetacdo a
aplicar no Jardim Tedfilo Braga (Jardim da Parada) que deverdo ser alargadas a outros espécimes que se
encontrem na proximidade de areas de trabalho, nomeadamente a defini¢do de areas de Salvaguarda (de acordo
com a Zona Radicular Critica), lavagem das copas (quando a deposi¢do de poeiras seja muito evidente), regas e
adubacdo (quando necessario) e a monitorizagdo das condigdes fitossanitdrias dos identificados.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

23. Solucgdo detalhada para a parte final do tragado, nomeadamente o sitio exato onde se insere, e as solugées
que garantem a ndo afeta¢do da Tapada da Ajuda ou, no caso de tal ndo ser possivel, as solugées que
garantam o menor nivel de impactes sobre a mesma.

O Proponente apresenta a solugao mais detalhada do trogo final da linha em tuinel até a tapada da Ajuda. Sao

ainda anexadas comunicag¢Oes efetuadas com o ICNF, responsavel pela ZIF e com o ISA. Contudo ndo é feita

referéncia a classificagdo patrimonial que também contribui para a qualidade da paisagem e importa preservar.

Neste sentido, e ndo havendo alternativa no final deste trogo, ressalva-se a necessidade de garantir a integridade

fisica, ndo s6 do complexo edificado classificado como Imével de Interesse Plblico (DI 5/2002, de 19 de fevereiro)

como também do extenso patrimdnio arbdreo.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

24. Solugbes a adotar para o projeto de iluminagdo exterior das estagdes.

O Proponente apresenta no Anexo Il - Tomo V os projetos de execuc¢do das diferentes intervengdes paisagisticas
a realizar ao longo da intervengdo onde foi identificada a localizagdo para a iluminagdo proposta. Contudo, ndo
estd definida uma lumindria especifica, algo que deverd ser articulado com a Camara Municipal de Lisboa,
responsavel pela iluminagdo publica.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

25. Projetos de espago publico que promovam a requalificacdo da drea envolvente a estagdo e ao viaduto de
Alcéntara, nomeadamente com a criagdo de espagos verdes de protecdo e enquadramento urbano, e ligagcées
pedonais francas e de acesso universal com a envolvente.

O Proponente apresenta no Anexo Il - Tomo V os projetos de execucdo das diferentes intervengdes paisagisticas

a realizar ao longo da intervengdo com identificagdo de pavimentos e vegetacdo

Dentro de um programa mais vasto, junto ao Baluarte do Livramento esta prevista a criacdo de uma ligacdo
pedonal entre a Rua da Costa/Travessa do Livramento e a Cal¢ada do Livramento, a partir do n? 23 desta via.

Sobre esta matéria, conforme parecer emitido em 2022/09/20 [PIP — Processo DGPC: DSPAA/2021/11-
06/835/PPA/11658 (C.S:241266)], tornava-se necessario a definicdo dos percursos acessiveis propostos e
respetiva relagdo com o Baluarte do Livramento, “sendo de rever dimensées, relagdo ¢/ as muralhas do Baluarte,
configuragdo e materialidades da referida escadaria publica”.

Os elementos apresentados ndo permitem aferir qualquer desenvolvimento da proposta, havendo
inclusivamente diferencas de orientagdo de percurso entre os desenhos apresentados (ver Figura 12 - Figuras
3.85 e 3.153 do Relatério Base do RECAPE, Volume 21.2).
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Figura 12 — Figuras 3.85 e 3.153 do Relatdrio Base do RECAPE, Volume 21.2.

Ainda assim, e uma vez que a escadaria parece encostar-se a muralha e constituir um volume bastante
significativo, devera ser avaliada a pertinéncia desta pretensdo em conjuga¢do com uma melhor leitura do
baluarte na sequéncia da demoli¢do de edificios que a ele estdo acostados.

Considera-se que para o cumprimento desta disposi¢ao da DIA devera ser clarificado o Projeto proposto.

Conclusao: Considera-se que nao foi dado cumprimento a este Elemento. Considera-se que para se poder
verificar o cumprimento deste Elemento deve ser clarificado o Projeto proposto.

26. Projetos de espago publico de enquadramento para a envolvente dos pogos de Ventilagdo PV1 e PV2.
O Proponente apresenta no Anexo Il - Tomo VI os projetos requeridos, ndo havendo obje¢Ges a levantar.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

27. Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) refletindo as condigbes impostas no presente
documento. O PAAO deve integrar o Caderno de Encargos da Obra e salvaguardar o cumprimento da Planta
de Condicionantes.

Refere-se no RECAPE que no Anexo XVII se apresenta o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)

desenvolvido para o Projeto em apreco, o qual serd cumprido pelo ACE no ambito da execuc¢do da obra, sendo

de cumprimento obrigatério para qualquer subempreitada que vier a ser contratada.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento. No entanto, previamente ao inicio da
execucgao da obra, deveriam ter sido previstos os seguintes Elementos:

Cronograma da Obra, que deve compreender o tempo necessdrio a boa execug¢éo das medidas incluidas nesta
decisdo.

Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO) corrigido e atualizado, refletindo as condigdes impostas
no presente documento para a fase prévia a construgdo, a fase de construgdo e a fase final de construgdo. O
PAAO deve integrar o Caderno de Encargos da Obra e salvaguardar o cumprimento da Planta de
Condicionantes.

28. Carta de Condicionantes a localizagdo dos Estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a implantag¢do
dos elementos patrimoniais identificados, a qual deve integrar o Plano de Acompanhamento Ambiental da
Obra (PAAO); na fase obra a mesma deve ser facultada a cada empreiteiro.

Refere-se no RECAPE que no Desenho 6 do Anexo Cartografico é apresentada a carta geral de condicionantes, a

qual se reproduz no Anexo XVII correspondente ao PAAO. Igualmente no PAAO é Anexada a Carta de

Condicionantes Patrimoniais.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento. No entanto, previamente ao inicio da
execucao da obra, deveria ter sido previsto o seguinte Elemento:

Planta de condicionantes, corrigida e atualizada, com a instalagéo de estaleiros, acessos, manchas de
empréstimo e de deposito, que deve incluir todas as ocorréncias patrimoniais. Esta planta deve ser incluida no
Caderno de Encargos da Obra, nomeadamente através do PAAO.

29. Andlise da instalacdo de estaleiros, acessos a obra e dreas de empréstimo/depdsito de inertes em locais
situados a menos de 25 m das ocorréncias patrimoniais, a qual deve ser condicionada ao minimo necessdrio
para a realizagdo da obra. O estaleiro a situar no Baluarte do Livramento deve cingir-se ao minimo e ao
estritamente necessdrio para a execu¢do da obra no local.
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Refere-se no RECAPE relativamente a implantacdo dos estaleiros, que foram identificadas duas areas de estaleiro
/ frentes de obra que se localizam a uma distancia inferior a 25 m de ocorréncias patrimoniais identificadas na
Carta de Elementos Patrimoniais do PDM de Lisboa. As areas referidas respeitam a zona do Baluarte do
Livramento e a zona envolvente ao Palacio Fiuza, sendo que nenhuma destas ocorréncias se encontra classificada

ou em vias de classificagdo junto do PC, IP.

Refere-se, também, que apesar dos esforgos desenvolvidos para minimizar as afetagdes sobre estas ocorréncias,
em qualquer destes casos ndo serd tecnicamente viavel garantir o distanciamento de pelo menos 25 m face as
mesmas, tendo em conta que o desenvolvimento do projeto ira interferir sobre estas zonas.

Considerando que o projeto se desenvolve em meio urbano consolidado, as areas de estaleiro projetadas
correspondem as areas minimas para permitir/tornar vidvel o desenvolvimento da obra, procurando minimizar
interferéncias. Acresce salientar que no decurso da obra estd considerado o acompanhamento arqueoldgico das
intervencgdes, tal como definido no Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural (Anexo XIV — Volume 5). A
prospecao das areas de estaleiros encontra-se descrita no Capitulo 6 dos Estudos Histdrico-Arqueoldgicos - Parte
1.

Refere-se no RECAPE ndo ser possivel o distanciamento de 25 m ao Baluarte do Livramento, assim como ao
Palacio Fiuza, dado o projeto incidir sobre estas zonas, acrescentando-se que estd considerado o
acompanhamento arqueoldgico no decurso da obra e que a prospecdo das areas de estaleiros encontra-se
descrita nos Estudos Historico-Arqueoldégicos.

Esta matéria remete-se para a Medida de Minimizacgdo 4, especifica sobre a preservagdo in situ das preexisténcias
do Baluarte do Livramento.

Considera-se que tal como é apresentado, o Plano de Estaleiro, ndo permite a salvaguarda de todas as estruturas
preservadas do Baluarte do Livramento, pelo que devera ser revisto em conformidade.

Conclusao: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento, ndo permitindo a salvaguarda de todas
as estruturas preservadas do Baluarte do Livramento, pelo que deve ser revisto em conformidade.

30. Plano de Acessos, que defina canais de circulagGo que permitam escoar o trdnsito, de forma a minimizar os
constrangimentos causados na fase de obra, que considere os condicionamentos e desvios de trdfego
ajustado ao faseamento dos trabalhos a realizar, bem como a perda de lugares de estacionamento com
proposta de solugbes de oferta de estacionamento alternativo durante a fase de construgdo, nomeadamente
para as dreas mais criticas, como s@o as envolventes as Estagdes de Campo de Ourique e Infante Santo. Essas
solugées para o periodo de duragdo da obra podem passar pela mobilizagdo de lugares de estacionamento
em parques existentes ou em parques provisorios a criar, seja de modo adicional em parques existentes ou
em locais atualmente ndo vocacionados para este fim.

No que concerne a mobilidade para além do referido na Memaria Descritiva, observa-se que também no Anexo

VIl consta um Plano de Acessos, bem como as descri¢des e desenhos relativos aos movimentos durante a fase

de obra, incluindo os desvios de transito e circuitos de carga e para carga de camies. No que respeita a lugares

de estacionamento, o proponente indica no RECAPE que serao disponibilizados de forma proviséria 150 lugares
de estacionamento em parques de estacionamento privados proximos das zonas em que os lugares de
estacionamento na rua sejam temporariamente suprimidos.

Conclusdo: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

31. Plano de Comunicag¢do, com particular ateng¢do para as ac¢bes de informacgdo, sensibilizagdo e apoio aos
residentes das envolventes dos estaleiros, pogos de ataque e demais localizagées onde as intervengdes a
superficie terdo maior impacte durante as fases de construgdo e exploragdo, e em particular aos residentes
que, pela natureza do estrato etdrio e/ou socioeconémico em que se inserem, poderdo ignorar, nesta fase,
muitos ou todos os elementos relacionados com este projeto.

No que concerne a comunicagao, aspeto relevante do ponto de vista socioecondmico considera-se que o Plano

de Comunicagdo desenvolvido, e que consta no Anexo Ill do RECAPE, responde a condicionante colocada no

ambito da apreciacdo do EIA.

Conclusao: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.
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32. Demonstragdo dos contactos estabelecidos com o titular do Loteamento n.2 02/2016, localizado entre a Av.
Conselheiro Fernando de Sousa, a Av. Engenheiro Duarte Pacheco, a Rua da Artilharia Um e a Rua Marqués
da Fronteira, no sentido de se articular/compatibilizar as fases de obra dos dois projetos.

Refere-se no RECAPE que sempre que existe um novo projeto de loteamento ou licenciamento nas Camaras

Municipais numa proximidade de 25m (em planta) as infraestruturas do Metropolitano de Lisboa, existentes ou

futuras, o mesmo é submetido a apreciagcdo do ML, de acordo com os documentos “Manual de Interferéncias

Projetos e Monitorizagdao” e “Manual de Interferéncias Inspe¢do Técnica”.

Nesse enquadramento, e tendo em consideragdo que o corredor estabelecido para a expansdo da Linha Vermelha
do ML ja se encontra previamente estabilizado, o Projeto de Loteamento “Campolide Parque”, sito em Av.
Conselheiro Fernando de Sousa, Avenida Engenheiro Duarte Pacheco, Rua da Artilharia Um e Rua Marqués da
Fronteira encontra-se em andlise interna pelo ML, de modo a verificar a sua compatibilidade com o Projeto ML.

Apresenta-se no Anexo V a Carta enviada pelo ML dando conta do processo de anadlise interna sobre o loteamento
em causa.

No ambito da consulta publica, e tal como consta do ponto 7. deste parecer, foi apresentada pelos titulares deste
Loteamento uma exposi¢do onde referem ndo estar o mesmo articulado com o projeto.

Conclusao: Considera-se que nao foi demonstrado o cumprimento deste Elemento.

33. Sintese do risco de inundag¢do por tsunami para a zona do Vale de AlcGntara com os requisitos referidos no
Parecer da ANEPC, com base nos estudos existentes que se encontram disponiveis e caso justificado, proposta
de medidas de sensibilizagdo e mitigagdo do risco orientadas para a seguranga dos utilizadores daquele
espago. Este estudo deve ser acompanhado da prontncia da ANEPC.

Este Elemento solicitado pela ANEPC, encontra-se no Tomo | - Vol. 31.

Foi solicitado parecer a ANEPC enquanto entidade externa, tendo esta entidade concluido que nos elementos
apresentados se encontram vertidas medidas de mitigagdo orientadas para a redu¢do da vulnerabilidade dos
novos elementos expostos tendo presente os riscos a que se encontram sujeitos, indo ao encontro das
recomendacdes anteriormente expressas pela ANEPC e permitindo alcangar de forma antecipada os principais
objetivos e dominios de atuacdo da protecdo civil, designadamente "Prevenir os riscos coletivos e a ocorréncia
de acidente grave ou catastrofe deles resultante".

Conclusdo: Desta forma tendo este estudo sido solicitado por esta entidade, considera-se que foi dado
cumprimento a este Elemento.

34. Estudo para verificagdo da compatibilidade eletromagnética da catendria da IP (pré-existente) com os
sistemas de sinalizagdo e com a catendria (em carril) do Metropolitano e vice-versa. Este estudo deve ser
acompanhado da pronuncia da IP.

Refere-se no RECAPE que no Anexo IX é apresentado o Estudo de Verificagdo da Compatibilidade Eletromagnética

da Catenaria IP, tendo este sido enviado a IP para obtengdo de prondncia sobre o mesmo (Anexo V).

No entanto nio foi enviada pronuncia.
Foi solicitado parecer a IP enquanto entidade externa, tendo esta entidade a este respeito mencionado que:
Compatibilidade Eletromagnética:

Ap0ds andlise das pecas do projeto de execugdo disponibilizadas no ambito do RECAPE, verifica-se que n&o é clara
a presenca de solucBes de projeto especificas para a adequada captacdo de correntes vagabundas (“stray
currents”) nos tuneis, viadutos e estacGes, sendo que deverdo existir pecas escritas e desenhadas especificas para
este efeito.

A implementacgdo destes sistemas de captagdo de corrente, como barras de cobre longitudinais e transversais
instaladas sob a via na laje de betdo em simultdaneo com cabos instalados em paralelo com esta nas caleiras
laterais da via, é essencial para prevenir a corrosdo eletrolitica das estruturas metdlicas. A omissdo destas
medidas pode resultar em danos significativos e nefastos para as infraestruturas ou estruturas da RFN ou de
terceiros.
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Foi dado o exemplo da estacdo de Alcantara onde apenas consta uma tela + manta de isolamento, ndo estando
presentes isoladores de apoio entre os carris e a laje de betdo, bem como esta omisso o 32 carril de alimentagéo
de tragdo.

Compatibilidade Eletromagnética (CEM)

O documento sobre CEM, constante do Volume 30 do Tomo | — Estudos de Verificagdo da Compatibilidade
Eletromagnética da Catenaria IP, foi objeto de parecer pela Infraestruturas de Portugal (IP) em outubro passado.
Contudo, as observag¢des formuladas ndo estdo refletidas na versdo atual do projeto de execugdo presente no
RECAPE. Destacam-se 0s seguintes pontos:

a) Referéncias Normativas: E necessaria a revisdo da lista de referéncias normativas a considerar nos trabalhos
de verificacdo de CEM, abrangendo as fases de projeto de execugdo, construgdo e ensaios em conformidade com
o parecer IP anterior.

b) Distancias de Segurancga: No ponto 6.2 do documento mencionado, é indicado que existem 7,3 metros entre a
base do viaduto e o plano de rolamento da via-férrea. Considerando que a catendria (fio de contacto) esta
instalada a 5,5 metros, deve ser assegurada uma distancia de seguranca elétrica adequada entre o viaduto e as
partes em tensdo da catenaria. Deve ser considerada uma guarda de ar minima n3o inferior a 50cm, incluindo na
fase de execugdo para elementos provisorios ou definitivos.

c) Validagdo de Pressupostos: Os pressupostos apresentados no capitulo 7 devem ser validados e
compatibilizados nas pecas de especialidade correspondentes do projeto de execucao.

d) Ensaios de Compatibilidade: Durante a instalagdo ou colocagdo em servico, os pressupostos devem ser
reavaliados e validados. As matrizes de compatibilidade CEM entre os sistemas da IP e do Metro, apresentadas
no capitulo 7, sdo adequadas, mas requerem verificagdo detalhada nas fases subsequentes. Cada especialidade
deve incorporar as recomendacgdes pertinentes.

e) Recomendag8es Gerais: As recomendagdes do Tomo |, Volume 30, sdo consideradas adequadas para a fase
atual do RECAPE, abordando os aspetos de compatibilidade a avaliar conforme as matrizes de compatibilidade
CEM.

f) Medidas na Fase de Construgdo: Durante a construgdo, é imperativo implementar medidas para verificar todos
os pontos referidos no documento, incluindo a realizagdo de ensaios de compatibilidade eletromagnética
intermédios e/ou finais para comprovar a eficacia das medidas adotadas.

A consideragdo e implementac¢do destas observagdes sdo cruciais para garantir a integridade das infraestruturas
e a seguranca operacional do sistema de metro.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto do ML deve considerar os aspetos acima mencionados.
O proponente comentou o referido Parecer tendo mencionado que:

Em termos da protecdo contra os efeitos das correntes vagabundas (“stray currents”), na prontncia emitida pela
IP vem referido que “ndo é clara a presenca de solugdes de projeto especificas para a adequada captacdo de
correntes vagabundas (“stray currents”) nos tuneis, viadutos e esta¢des, sendo que deverao existir pegas escritas
e desenhadas especificas para este efeito.”

Sendo este um aspeto relevante em matéria de desenvolvimento do Projeto de Execugao, é de referir que no
mesmo se considerou, tal como referido na memaria descritiva do Projeto de Instalacdo de Via (Tomo I, Volume
3 do Projeto de Execucdo), que no que respeita a protecdo contra correntes vagabundas, “Apesar do sistema de
fixacdes adotado (NABLA) oferecer um bom isolamento da via (Resisténcia elétrica = 20 kohm; resistividade
elétrica transversal = 100 Mohm.cm) e a semelhanca do atualmente usado no ML, este é complementado por
sistema constituido pela montagem de um sistema de barra chata soldadas sob os blocos interligados todos os
20 metros por cabo de cobre até 1 metro acima do PBV”, representados nos cortes transversais da via que se
apresentam no Anexo lll e que fazem parte das pecas desenhadas do Projeto de Execugdo que acompanhou o
RECAPE.

E ainda requerido na prontncia da IP esclarecimentos no que concerne a isoladores de apoio entre os carris e a
laje de betdo, bem como ao 32 carril de alimentagdo de tracdo. Sobre este aspeto refere-se que nos elementos
do Projeto de Instalacdo de Via (Tomo I, Volume 3 do Projeto de Execucdo) se descreve que “o carril de energia
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é assente diretamente no leito betonado por intermedio de isoladores de resina “epoxy” no caso de via corrente,
e sobre a travessa de betdo no caso dos aparelhos de via.

A fixacdo é feita por intermédio de 2 parafusos em diagonal, ocupando alternadamente 2 vértices opostos de um
quadrado definido pelos 4 furos da base do isolador.

O afastamento entre isoladores é de 3 metros, podendo ser ligeiramente inferior em caso de painéis de ajuste.

Nos aparelhos de via, os suportes de carril de energia devem entender-se como conjuntos harmdnicos e
perfeitamente ajustdveis devendo ser, tanto quanto possivel, nulas as folgas existentes entre o isolador, a placa
de suporte e a travessa monobloco.

A aplicacdo dos isoladores sobre as travessas para suporte de isolador de carril de energia deve ser precedida da
preparagao da superficie de apoio, nomeadamente a limpeza do bloco e da placa suporte do isolador.

O isolador assenta diretamente sobre a placa de suporte e esta sobre a travessa com a interposicdo de 7 palmilha
em polietileno, para protecdo da travessa."

No Anexo lll s3o apresentadas as pec¢as desenhadas especificas do carril de energia, incluidas no Projeto de
Execuc¢do. Nas pecas desenhadas relativas aos cortes transversais da via (incluidas no Anexo IV ao presente
documento e elementos constantes do Projeto de Execugdo) é visivel a representagdo do carril de energia.

Relativamente ao Viaduto de Alcantara, apresenta-se o Desenho LVSSA MSA PE STR VDT VDA DW 086950 O,
incluido no Anexo V respeitante ao Projeto de Redes de Terras incluido no Projeto de Execugdo que acompanhou
o RECAPE, os elementos associados a Instala¢des Elétricas - Terras Embebidas.

Quanto a verificagdo da compatibilidade eletromagnética a prontncia da IP destaca um conjunto de pontos para
esclarecimento adicional, que de seguida se referem e para os quais se apresentam as respetivas integracdes e
consideragdo no Projeto de Execugado.

No que se refere a distancias de seguranga, é referido que "deve ser assegurada uma distancia de seguranca
elétrica adequada entre o viaduto e as partes em tensao da catenaria. Deve ser considerada uma guarda de ar
minima ndo inferior a 50cm, incluindo na fase de execugdo para elementos provisdrios ou definitivos."

Relativamente a questdo levantada, informa-se que para a situacdo atual ndo serd possivel assegurar as distancias
de seguranca regulamentares para o atravessamento em viaduto sobre o Vale de Alcantara, como se mostra na
Figura abaixo e se apresenta na pega desenhada do Anexo VI ao presente documento.

Face a esta situagdo prevé-se no Projeto de Execugao a necessidade de desenvolvimento do Projeto de Catenaria
em que se prevé o reposicionamento dos respetivos postes, garantindo-se, para o novo posicionamento as
distancias de seguranga necessarias. O desenvolvimento do Projeto de Catendria deverd ser realizado em
articulagdo com a IP.

No que se refere a Validagdo de Pressupostos apresentados no Estudo de Verificagdo da Compatibilidade
Eletromagnética, é requerida a respetiva validacio e compatibilizacdo nas pecas de especialidade
correspondentes do Projeto de Execucgdo.

No referido Estudo sdo apresentados 5 pressupostos, em que o Pressuposto 1, o Pressuposto 2 e o Pressuposto
5 requerem que o dimensionamento dos sistemas de terras seja adequado, considerando cabos com a sec¢do
minima de 50 mm?2.

Como se pode verificar nas pecas desenhadas do Projeto de Redes de Terras (incluidas no Projeto de Execugdo
gue acompanhou o RECAPE), que se apresentam no Anexo V, os respetivos cabos apresentam secgdo superior a
sec¢do minima requerida.

No que se refere aos Pressupostos 3 e 4, para a sua verificacdo destaca-se como anteriormente referido e incluido
na Memdria Descritiva do Projeto de Instalagdo de Via, parte integrante do Projeto de Execugdao que acompanhou
o RECAPE, que o sistema de fixagOes adotado (NABLA) oferece por si sé um bom isolamento da via (Resisténcia
elétrica = 20 kohm; resistividade elétrica transversal = 100 Mohm.cm). Quanto ao “carril de energia, este é
assente diretamente no leito betonado por intermédio de isoladores de resina "epoxy" no caso de via corrente,
e sobre a travessa de betdo no caso dos aparelhos de via.” No Anexo VIl apresentam-se as pecas desenhadas do
Projeto de Execucgdo relativas ao Sistema de Terras do Viaduto de Alcantara e corte transversal.
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No que respeita as consideragfes apresentadas pela IP em termos de Ensaios de Compatibilidade,
Recomendagdes Gerais e Medidas na Fase de Construgdo, as mesmas serdo consideradas e levadas a pratica no
Projeto, nas fases subsequentes ao RECAPE.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

35. Parecer do ICNF, bem como das entidades responsdveis pela gestéo das dreas de Regime Florestal Total
(autarquia de Lisboa e Universidade de Lisboa).

O Proponente apresenta as comunicagdes enviadas as entidades competentes, contudo ndo existe registo da

pronuncia. Considera-se relevante a pronuncia relativamente a preservacao do patrimoénio arbéreo das zonas

sujeitas a regime florestal, notando-se contudo o esforgo do proponente.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

36. Parecer do ICNF relativamente a interferéncia com arvoredo classificado de interesse publico — AlP.

O Proponente apresenta o parecer do ICNF que ndo levanta objecGes ao projeto reforcando apenas as obrigacdes
do proponente relativamente a preservagao do patrimdnio arbdreo. Considera-se cumprida a apresentagao do
elemento.

Conclusao: Considera-se que foi dado cumprimento a este Elemento.

37. Pareceres das entidades externas a Comissdo de Avaliagéo, nomeadamente, da ANEPC, da CML, da DGEG,
do IMT e da IP que validem que o projeto de execugdo foi desenvolvido de acordo com as condigdes
estabelecidas pelas mesmas, conforme previsto na medida n.2 25 da presente decisdo.

Relativamente a estes pareceres foram solicitados pareceres externos a Camara Municipal de Lisboa (CML),

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegdo Civil (ANEPC), Instituto da Mobilidade e Transportes, I.P. (IMT),

Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP)e Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF).

Da anadlise dos mesmos, a qual se encontra no ponto 6. Deste parecer relativo aos Pareceres Externos, pode-se
concluir que existem ainda muitos aspetos por articular com estas entidades, nomeadamente com a IP, IMT e
CML, o que nado seria de esperar fase a fase em que o projeto se encontra.

Conclusdo: Considera-se que ndo foi dado cumprimento a este Elemento.

MEDIDAS DE MINIMIZACAO

MEDIDAS PARA O PROJETO DE EXECUGCAO

1. Adotar como velocidade mdxima de projeto 70 km/h. Todos os estudos a desenvolver que tenham como base
de dimensionamento a velocidade de circulagdo devem ser reformulados, assim como as medidas de
minimizagdo decorrentes.

Refere-se no RECAPE que no desenvolvimento do Projeto de Execugdo e Estudos Complementares com ele

conexos, designadamente os Estudos Complementares de Ruido e VibragGes (Anexos Xl e Xll), a velocidade de

circulagdo das composigdes considerada foi 70 km/h.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto e Execugdo considerou esta Medida.

2. Ndo afetar diretamente bens imdveis classificados ou em vias de classificag¢do.
Sdo elencados os imaveis classificados e em vias de classificacdo com indica¢do de eventual afetacdo:

a) Palacio das Necessidades (1IP) — Apesar da sobreposicdo em planta considera-se no RECAPE nao existir afetacdo
direta. O topo do tunel desenvolve-se a 9 m de profundidade sendo considerada a aplicagdo de manta anti-
vibratil, a colocagdo de instrumentacdo e a obra integrara acompanhamento arqueoldgico.

b) Edificio da Panificacdo Mecanica (IIP) — Sem afetac¢do direta considerando que se situa a 37 m de distancia do
eixo da via que se desenvolve a profundidade de cerca de 20 m. Sera aplicada manta anti-vibratil nesta area.
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c) Cadeia Penitenciaria (MIP) - O tunel desenvolve-se a cerca de 19 m de profundidade sendo considerada a
aplicagdo de manta anti-vibratil, a colocagdo de instrumentacdo e a obra integrard acompanhamento
arqueoldgico.

d) Nucleo de génese pombalina do Quartel de Campo de Ourique (MIP) - O tunel desenvolve-se a cerca de 25 m
de profundidade sendo considerada a colocagdo de instrumentacao.

e) Palacio Anadia (Em vias de classificagdo para IM) - O tunel desenvolve-se a cerca de 14 m de profundidade
sendo considerada a colocagdo de instrumentacdo.

f) Bloco das Aguas Livres (MIP) — Encontra-se a 150 m do eixo da via pelo que néo sofrerd alteracdes.

g) Ponte 25 de Abril (em vias de classificagdo) — O tunel cruzarad a ponte por baixo do tabuleiro e no estudo de
avaliacdo dos efeitos sobre as fundag¢des do pilar da ponte considera-se no RECAPE que ndo havera afetacdo
deste elemento. Serd, contudo, objeto de instrumentagao.

h) Tapada da Ajuda (lIP) — O tunel encontra-se a 25 m de profundidade da area ndo edificada, ndo se prevendo
afetacao.

i) Aqueduto das Aguas Livres (MN) — O Aqueduto é atravessado em diversos pontos (interferéncias 13, 16, 54,
60/69, 102, 266, 327 e 375), tendo do levantamento efetuado identificado grande proximidade em duas
ocorréncias implicando a adog¢do de medidas especiais, assim como medidas de minimizagdo das vibragoes,
considerando-se assim a afetacdo minimizada e sem por em causa a respetiva viabilidade estrutural. Os ramais
serdo igualmente considerados no plano de instrumentacao.

O descrito ndo permite aferir completamente da ndo afetacdo direta dos imodveis classificados e em vias de
classificagao.

Relativamente ao Aqueduto das Aguas Livres observa-se o seguinte:

a) As interferéncias 13, 16, 54, 60, 327, 375 constam do Relatério de levantamento dos ramais do aqueduto das
Aguas Livres (tomo I, Volume 37), assim como o seu desenho em corte e relagio com o tlnel esta patente no
desenho LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040010.

Da sua conjugacdo com o Relatdrio de interferéncias ao longo da linha (Tomo I, Volume 17) verifica-se:

= |Interferéncia 13 — Distancia ao tunel de 14,24 m, assentamento calculado de 12 mm.

= Interferéncia 16 — Distancia ao tunel de 1, 75 m, assentamento calculado de 18 mm. Chama-se a atengao
qgue no desenho a distdncia marcada é menor (assim como na figura 4-15 da medida seguinte), sendo de
1.54 m, o que podera dar origem a um assentamento superior.

=  |nterferéncia 54 — Distancia ao tunel de 1,50 m, assentamento calculado de 23 mm.

= Interferéncia 60 — Distancia ao tunel de 13,10 m, assentamento calculado de 50 mm.

= Interferéncia 327 — Distancia ao tunel de 24,83 m, assentamento calculado de 11 mm.

= Interferéncia 375 — Distancia ao tunel de 5,75 m, assentamento calculado de 7 mm.

= Interferéncia 376 (chafariz) — Distancia ao tunel de 5,75 m, assentamento calculado de 12 mm.

b) As interferéncias 102 e 266 ndo se encontram levantadas ou caracterizadas. Ainda assim, e sem saber que
valores foram estipulados, foram calculados os respetivos assentamentos:

= Interferéncia 102 — Assentamento calculado de 11mm.
= Interferéncia 266 — Assentamento calculado de 30mm.

Estas interferéncias devem, no entanto, ser devidamente caracterizadas.

c) Para além da instrumentagdo, com diferentes niveis, para as interferéncias 16 e 54, conforme tabela 8 do
Relatdério de interferéncias, sdo propostas medidas de mitigacdo tipo C, que corresponde a “Adaptacéo da
escavagdo e sistema de suporte da obra subterrdnea na zona de influéncia da interferéncia, de modo a minimizar
os deslocamentos”.

No entanto, no ponto 7.1.2 para estas interferéncias aponta-se para o Tipo D, que ndo se encontra descrito,
nomeadamente que “tendo em conta a reduzida distdncia existente entre a estrutura do ramal do aqueduto e o
tunel de via, prevé-se a necessidade de ajuste da solu¢do de suporte primdrio do tunel de via, de modo reduzir os
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deslocamentos induzidos a estrutura da interferéncia. Neste sentido, serd adotada a medida de mitigagcdo Tipo
D, em combinagdo com Instrumentagéo e Monitorizagéo Nivel Il”.

Independentemente do tipo de medida, o importante é assegurar a integridade do monumento.

No caso do Palacio das Necessidades, embora consideram sem afetacdo, ndo se pode comprovar que ndo a haja,
sendo necessdria a melhor caracterizagdo do monumento através da apresentagdo do relatdrio de levantamento.

Conclusao: Considera-se que ndo é possivel verificar se o projeto de Execugdo considerou esta Medida. Para se
verificar o completo cumprimento da medida deveriam ter sido remetidos os elementos em falta.

3. Projetar o tunel da Linha Vermelha para a profundidade de seguranca, para a localizagédo no terreno da rede
do Aqueduto das Aguas Livres (MN), numa cota a definir pelos estudos de Engenharia, Geotecnia e
Arqueologia, a serem aprovados previamente pela DGPC, mediante o levantamento topogrdfico dos ramais,
determinando o trag¢ado, caracteristicas e profundidade a que se encontram e pelo registo fotogrdfico e
descritivo, devendo aplicar-se nos seguintes locais:

a) Rua Marqués de Fronteira, Reservatdrio do Pombal.

b) Rua Marqués de Fronteira, cruzamento com Rua Miguel Torga.

¢) Reservatdério do Arco das Amoreiras.

d) Travessa do Barbosa.

e) Rua Ferreira Borges.

f) Rua do Patrocinio, sob o Convento da Boa Morte.

g) Paldcio das Necessidades / Jardim Olavo Bilac, ramal de abastecimento a fonte.

Duma forma geral os locais identificados correspondem as interferéncias 13, 16, 54, 60, 102, 266, 327 e 375,

clarificando-se que nas ndo caracterizadas o acesso ndo foi possivel, sendo que a 102, correspondente a “e. Rua

Ferreira Borges”, se aguarda autorizagao do acesso ao Exército e a 266, correspondente a “f. Rua do Patrocinio,

sob o Convento da Boa Morte” sofreu abatimento da infraestrutura.

Informa-se ainda que se procedeu a uma alteragdo ao projeto na interferéncia 54, rebaixando a cota do tunel
para permitir a distdncia de 1.50 m entre as duas estruturas.

Adicionalmente serd avaliada a necessidade de colocacdo de manta anti vibratil para atenuar o efeito da
circulagdo.

Sobre esta matéria reitera-se o referido relativamente ao Aqueduto das Aguas Livres na Medida de Minimizac3o
2, salientando-se que:

a) As interferéncias 102 e 266 devem ser devidamente caracterizadas.
b) Independentemente do tipo de medida de mitigagdo, o importante é assegurar a integridade do monumento.

Considera-se que para se verificar o completo cumprimento da medida deverdo ser remetidos os elementos em
falta.

Conclusdo: Considera-se que ndo é possivel verificar se o projeto de Execu¢do considerou esta Medida. Para se
verificar o completo cumprimento da medida deveriam ter sido remetidos os elementos em falta.

4. Prever a preservagdo in situ das preexisténcias do Baluarte do Livramento, definindo um plano de reabilitagdo
e valorizagdo, face a intervengdo para a construgdo do tunel e do viaduto de Alcdntara.

O resultado dos estudos efetuados foi sintetizado numa planta (Anexo XIV, Volume 4, Anexo 6), referindo-se

estar previsto a conservacgao, restauro e reforco do paramento noroeste do baluarte, tendo sido definida uma

solucdo de recalcamento, para permitir demolir parte das respetivas fundagdes numa dimensao suficiente a

passagem do tunel do metro, sendo que posteriormente a muralha apoiara diretamente no tunel.

A guarita também é reforcada pelo seu interior e eventualmente escorada.

Refere-se ainda no RECAPE que no PSCS esta prevista a monotoriza¢do do impacte das vibragGes durante a fase
de obra e funcionamento do projeto.

Esta matéria ja foi abordada na Condicionante 3, salientando-se que o tunel do metro atravessara ndo so as
fundag¢des da muralha noroeste, mas também a prépria muralha.
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Relativamente as preexisténcias do baluarte, para além da demoli¢do parcial da muralha noroeste, verifica-se a
existéncia de outras estruturas, representadas na figura 43 do Anexo XIV (Estudos Histdrico-Arqueoldgicos —
parte 2: Baluarte do Livramento), que conjugadas com a figura 36, de sobreposi¢do da planta de 1884 com o
ortofoto atual, onde a area A corresponde a bateria superior, a B a bateria inferior e a C a terreno a cota inferior
que em 1884 estava incluido no baluarte, temos:

1a — Muralha noroeste (séc. XVIl)

1b — Guarita (séc. XVII)

1c — Muralha sudoeste (séc. XVII)

1d — Muro nordeste (construido aquando da abertura da Calgada do Livramento, segunda metade do séc. XVIII)
le — Terrapleno norte (séc. XIX, XX)

1f — Muralha transversal (separagdo da bateria superior A e a inferior B, séc. XVII)

1g — Muralha filipina (anterior ao séc. XVII)

1h —Terrapleno sul

1i — Paiol e rampa de acesso (séc. XIX)

Muro de separagdo entre a bateria inferior B e os terreno C — sem sinalizagao.

O projeto é claro quanto a preservagdo da guarita, muralha sudoeste, muralha transversal e muralha filipina,
assim como a afetagdo da muralha noroeste para passagem da via e do muro nordeste.

Todavia, relativamente ao paiol, embora no PSPC esteja previsto a sua protecdo e eventual reforgo estrutural (“a
avaliar mediante diagndstico do estado de conservagdo”) ndo é totalmente clara a sua manutencdo face a planta
de estaleiro (LVSSA_MSA_PE_ETL_VDT_VDA_DW_149000), assim como do muro de separagdo entre a bateria
inferior B e o terreno C.

A situacdo devera assim ser clarificada e acompanhada de planta de estaleiro com indicagdo de cotas de
pavimento e das preexisténcias do Baluarte, assim como de um plano de demoligdes.

As imagens 121 e 122 (Anexo XIV) sdo esclarecedoras relativamente a estrutura existente do denominado paiol,
sendo que para a mesma area refere-se a presenca de uma muralha seiscentista que foi parcialmente destruida
para acesso ao paiol, conforme legenda e figura 117, ndo sendo totalmente claro se ainda existirdo vestigios da
mesma.

Paralelamente o muro/muralha poder-se-a prolongar pelo interior da antiga Vila, cuja demoli¢do esta prevista,
situacdo que devera ser previamente aferida.

Relativamente ao “plano de reabilitagdo e valoriza¢gdo”, o documento remete para o PCVPC, que é um documento
geral ainda a desenvolver.

Considera-se que nido é demonstrado pelo RECAPE o cumprimento no Projeto de Execugdo desta medida de
minimiza¢do da DIA.
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Figura 13: Figuras 121 do Anexo XIV, Relatdrio Base do RECAPE, Volume 21.

Figura 122 - Vista atual do mesmo muro e referida porta, interpretada por Diss Diogo e Laura Trindade
como entrada do paiol pelo lado sul (Fotografia de Nuno Pires, julho de 2024).

Figura 14: Figuras 122 do Anexo XIV, Relatdrio Base do RECAPE, Volume 21.

Conclusdo: Considera-se que ndo é demonstrado que o projeto de Execugdo tenha dado cumprimento a esta
Medida.

5. Prever a preservagdo in situ do Paldcio Fitza (Oc. 63), procurando compatibilizar a interveng¢éo para a
construgdio da Estacdo de Alcdntara e as consequentes alteragdes da rede vidria.

Refere-se no RECAPE que ndo se consegue cumprir na totalidade a preservagao in situ do Palacio Fiuza, pela

localizagdo da Estagdo de Alcantara e vias de circulagdo de acesso a Ponte 25 de Abril e pela impossibilidade de

dispor de mais espaco no lado sul da Estagao, pelo que se requer a demoli¢do do corpo sul.

Com o objetivo de compensar o impacte foi desenvolvido o projeto de reabilitagdo parcial do Palacio.
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Da andlise dos elementos disponiveis refere-se o seguinte:

O Palacio Fiuza é o que subsiste da antiga quinta, com origem no século XVII, e de outras construgdes que foram
demolidas na sequéncia das agGes urbanisticas e de infraestruturagao realizadas nos anos 40 e 60 do século XX,
sendo esta ultima referente a construcdo da Ponte 25 de Abril e dos seus acessos, implicando também a
demolicdo de estruturas do préprio palacio. A intervengdo que agora se preconiza no ambito das obras da
expansao da rede do Metropolitano de Lisboa, nomeadamente a localizagdo da estagdo de Alcantara, impoe a
necessidade de demoli¢cdao de uma parte do referido paldcio, designadamente do corpo adossado a poente, com
uma estrutura robusta de paredes portantes, possuindo num dos seus compartimentos interiores uma abdbada
de tijolo. A demoligdo inclui ainda os anexos que se Ihe foram agregando ao longo do tempo.

O corpo adossado que se pretende demolir, constitui um elemento estrutural e provavelmente singular do
edificio. Esta opc¢do, a semelhanga de outras no passado, implicard mais um dano a infligir ao palacio, com o
sacrificio de uma estrutura que comprometera a integridade arquiteténica e o entendimento tipolégico do
edificio.

Assim, apesar de, do ponto de vista urbano, a proposta prever a manutengdo do aspeto morfoldgico
predominante do paldcio, ao nivel da volumetria e da imagem das fachadas e da cobertura, preconizando a sua
integracdo na envolvente a construir, considera-se que deverd refletir-se sobre a eventualidade de ajustar o
tracado desta infraestrutura, tendo em conta esta condicionante, em vez de permitir que o mesmo, se
sobreponha a preservagdo de um dos imdveis de valor reconhecido, que integra o patriménio cultural histérico
edificado de Lisboa, conforme a Carta Municipal do Patriménio Edificado e Paisagistico (CMPEP 02.12).

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de execu¢do ndo da cumprimento a esta medida de minimizagao.

6. Incorporar solugdes técnicas que assegurem a eficaz drenagem da dgua (incluindo durante os eventos
extremos associados a pluviosidade), que impecam a entrada de volumes significativos de dgua pluvial nas
estagOes subterrdneas e que, salvaguardem a seguranga de pessoas e bens e a integridade fisica do edificado
sobrejacente e localizado na drea de influéncia do projeto.

O proponente descreveu um sistema de drenagem interno das aguas pluviais que entram dentro das estacdes

(pelos acessos e pelas grelhas de ventilagdo), das aguas de lavagem dos pavimentos e de eventuais infiltragGes.

Este sistema serd constituido por caleiras, ralos, tubos de queda, coletores e caixas de visita que captam as aguas
e as conduzem por um sistema de drenagem gravitico até ao nivel dos sub-cais onde sdo escoadas até ao pogo
de recolha e de bombagem previsto neste nivel.

Considera-se que a medida esta em curso de ser cumprida, faltando apresentar o projeto de dimensionamento
dos 6rgdos de drenagem e das bombas, dado que no Anexo XIX, ndo sdo apresentadas as pecas do Projeto de
Drenagem desenvolvido para cada uma das Estagdes e Pocgos de Ventilagado.

Conclusdo: Considera-se que ndo é demonstrado que o projeto de Execugdo tenha dado cumprimento a esta
Medida.

7. Incorporar solugées técnicas que assegurem a eficaz redugdo da propagagdo de vibragbes, as quais devem
ser detalhadamente justificadas com estudos especificos ao nivel do recetor, de forma a salvaguardar a
qualidade de vida e comodidade da populagdo e a integridade fisica do edificado sobrejacente e localizado
na drea de influéncia do projeto.

Integracdo prevista no RECAPE — em termos genéricos, sem possibilidade de validagdo e sem possibilidade de

concluir a efetiva adequacdo das solugbes definidas para a globalidade do tracado. Nota-se que o proponente

apresenta uma descricdo genérica das solugbes a implementar que ndo inclui as caracteristicas técnicas
especificas e ndo indica as expectativas de atenuagdo para verificagdo dos compromissos estabelecidos na DIA.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de execu¢do ndo dd cumprimento a esta Medida.

8. Colocar separagdo eldstica entre a infraestrutura ferrovidria e a ponte metdlica através da introdugéo de
palmilhas de travessa e/ou manta antivibrdtil, que garanta uma perda de insercdo minima de 10 dB ou
superior, se tal se revelar necessdrio como resultado do aumento da velocidade mdxima de projeto para 70
km/h. Caso seja necessdrio implementar outro tipo de solu¢do, deve a mesma ser explicitamente
fundamentada e detalhada.

Integrada no RECAPE.
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Conclusao: Considera-se que o Projeto de execugdo da cumprimento a esta Medida.

9. Colocar barreiras acusticas no viaduto de Alcdntara, no sentido de providenciar um adequado isolamento
sonoro das emissdes resultantes da circulagdo ferrovidria. As barreiras acusticas terdo uma altura minima de
1,5 m e extensdo minima de 60 m, entre a saida do tunel aproximadamente ao km 3,315 até ao km 3,375,
ou dimensdées superiores se aferida essa necessidade no Estudo adicional de Ruido a apresentar em fase de
projeto de execugdo. Devem ser constituidas por painéis acusticos absorventes que devem garantir graus de
isolamento sonoro (R’w) ndo inferiores a 27 dB. A instalagdo dos painéis deve ser cuidadosa no sentido de
ndo serem criadas frinchas ou aberturas entre os painéis, entre painéis e pilares de suporte ou painéis e
estrutura do viaduto. A ligagdo entre os diversos elementos deve ser provida de juntas flexiveis no sentido de
cumprir este objetivo.

Estabelece para o projeto de execugdo a apresentacdo do dimensionamento de barreiras acusticas para a saida

do tunel entre o km 3+315 e o km 3+375, com uma extensdo minima de 60 metros e 1,5 metros de altura. As

barreiras adotadas devem garantir isolamentos sonoro (R'w) ndo inferiores a 27 dB.

No projeto de execugdo, é apresentado o seguinte dimensionamento de painel acustico a instalar na saida do
tunel: Painel acustico com uma extensdo de 74 metros, 1,5 metros de altura e com inicio ao km 3+320 e fim no
km 3+395, e um grau de isolamento sonoro (R’w) superior a 25 dB.

Desta forma, apesar do projeto apresentado em projeto de execugdo diferir no km de inicio e na extensdo do
disposto na DIA, através das previsdes sonoras apresentadas, verifica-se o cumprimento dos valores limite de
exposicdo para o Lden e para o Ln. No entanto, em fase de construgdo deverad ser apresentada a ficha técnica do
painel acustico a instalar com um grau de isolamento ndo inferior a 27 dB conforme disposto na DIA. Pelo que,
esta disposi¢do encontra-se parcialmente cumprida na condigdo do cumprimento total desta disposi¢do da DIA.

Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execu¢do deu cumprimento a esta Medida. Em fase de Construgdo
deveria ter sido considerado o seguinte Elemento:

Ficha técnica do painel acustico a instalar no Viaduto de Alcdntara com um grau de isolamento ndo inferior a
27 dB.

10. Incorporar as medidas referidas no EIA relativas ao revestimento com caracteristicas de absorgdo acustica a
colocar no tunel junto a saida em Alcdntara e aos equipamentos de ventilagéo a colocar nos pogos de
ventilagdo revistas em fungdo da alteragdo da velocidade mdxima de projeto.

O projeto de execugdo apresentou o dimensionado do revestimento acustico e absorvente na boca do tunel,

permitindo através das previsdes sonoras apresentadas, verificar o cumprimento dos valores limite de exposi¢do

para o Lden € para o Ln.

No que concerne aos pogos de ventilagdo, conforme ja mencionado, ndo foi apresentado estudo de ruido
especifico para a fase de exploracdo, pelo que esta disposicdo ndo se encontra totalmente cumprida. Ndo
obstante, o estudo de ruido dos pocos de ventilagdo e respetivos equipamentos de ventilagdo deve ser entregue
na fase prévia a obra.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execugdo deu cumprimento a esta Medida. Os Elementos a apresentar
estdo previstos no Elemento 10.

11. Otimizar a volumetria/dimensionamento das estagcbes de metro, no sentido de promover a redugéo da

quantidade de materiais necessdria e a redu¢do de consumos energéticos.
Refere-se no RECAPE que o processo de desenvolvimento dos projetos pressupbe desde logo a adogdo de
critérios e solugdes de otimizagdo das infraestruturas, quer ao nivel das escavagées, materiais necessarios, tempo
de execugdo e redugdo da producdo de residuos e de consumo energético. A adogdo destes critérios impde
solugdes onde apenas sejam criados os espacos e volumes estritamente necessdrios para garantir a
operacionalidade dos Projetos e a seguranca de pessoas, bens e infraestruturas. O Projeto do Prolongamento da
Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara ndo foge a estas regras e critérios pelo que todas as estagGes foram
alvo de andlise criteriosa e de economia de espaco, sempre que possivel de modo a ndo comprometer a
seguranga.

Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execu¢do deu cumprimento a esta Medida.

12. Prever a utilizagdo de materiais reciclados e de baixa intensidade carbdnica.
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De acordo com o RECAPE, esta prevista a incorporagdo de 37% de material reciclado.

Tendo por base a informagdo apresentada pelo proponente, considera-se que os elementos apresentados dao
cumprimento ao estipulado na DIA.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execu¢do deu cumprimento a esta Medida.

13. Prever a plantagdo de drvores apds o término das obras, no sentido de compensar a redugdo de sumidouro.
De acordo com o RECAPE esta prevista a plantagdo adicional de 50 exemplares arbdéreos de forma compensar a
afetagdo de arvores prevista durante a fase de construgdo (36 exemplares).

Tendo por base a informagdo apresentada pelo proponente, considera-se que os elementos apresentados ddo
cumprimento ao estipulado na DIA.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execucdo deu cumprimento a esta Medida.

14. Selecionar equipamentos de elevado rendimento/eficiéncia energética e reduzida emissGo sonora
(iluminagdo com tecnologia LED, sistemas de AVAC, elevadores, etc.) e que estejam devidamente preparados
para garantir temperaturas de conforto no material e circulante e nas estagées quando ocorrerem ondas de
calor.

De acordo com o documento submetido:

] Ndo se encontra definido o sistema de climatizagdo do material circulante. No ambito da aquisi¢do das
respetivas composicdes, as caracteristicas das mesmas serdo estabelecidas pelo ML, no entanto, o
proponente admite que as composicdes “estardo preparadas para garantir niveis de conforto satisfatarios,
mesmo em condi¢ées de ondas de calor”;

=  As estagOes serdo alvo apenas de ventilagdo, “em que se destaca o efeito da circulagdo de ar resultante do
movimento do material circulante. Contudo considera-se que as temperaturas que se irdo registar no interior
das estagdes serdo amenizadas pelo facto de estas, na maioria dos casos se encontrarem enterradas, ficando
menos expostas a efeitos extremos”;

. Os equipamentos a adquirir ainda ndo se encontram definidos. A eficiéncia energética dos mesmos
dependera das caracteristicas garantidas pelos fornecedores. “No entanto admite-se que na escolha dos
fornecedores, para desempenhos técnicos semelhantes, se opte pelas solugbées mais eficientes”.

Conclusdo: Tendo por base a informagdo apresentada pelo proponente, considera-se que os elementos
apresentados ndo permitem validar se é dado cumprimento a esta Medida. Considera-se que deveria ter sido
prevista uma Medida de Minimizagdo para o Projeto de Execugdo, com a seguinte redagao:

Selecionar equipamentos de elevado rendimento/eficiéncia energética e reduzida emisséo sonora (iluminagéo
com tecnologia LED, sistemas de AVAC, elevadores, etc.) e que estejam devidamente preparados para garantir
temperaturas de conforto no material e circulante e nas estacées quando ocorrerem ondas de calor.

15. Prever a selegdo de iluminagéo com tecnologia LED nas zonas interiores do projeto e exterior das estagdes.
De acordo com o documento submetido pelo proponente, a iluminagdo prevista no projeto baseia-se na
utilizacdo de lumindrias com tecnologia LED.

Tendo por base a informagdo apresentada pelo proponente, considera-se que os elementos apresentados dao
cumprimento ao estipulado na DIA, contudo nao foi definido um modelo, algo que tera de ser revisto com a CML.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execug¢do deu cumprimento a esta Medida.

16. Selecionar equipamentos de climatizacdo sem gases fluorados. Em alternativa, implementar um sistema de
controlo de fugas e de manutencdo periddico, que deve ser realizado por entidades certificadas.

De acordo com o documento submetido pelo proponente, a climatizacdo dos edificios sera realizada por sistemas

de expansdo direta do tipo Split ou Mini-VRF (Volume de Refrigerante Variavel) que funcionam com fluido de

permuta térmica R-32 (gds refrigerante HFC puro com zero empobrecimento da camada de ozono e baixo

potencial de aquecimento global), que asseguram o aquecimento ou arrefecimento (2 tubos) dos espagos no

interior dos edificios.
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Por um lado, vai ser utilizado um gas fluorado nos equipamentos de climatiza¢do, ao contrario do que foi
apresentado no EIA pelo proponente, por outro, ndo ficou esclarecido se vai ser implementado um sistema de
controlo de fugas e de manutencdo periddico realizado por entidades certificadas.

Tendo por base a informagdo apresentada pelo proponente, considera-se que os elementos apresentados nao
permitem validar se é dado cumprimento ao estipulado na DIA.

Conclusao: Considera-se que de forma ao Projeto de Execugdo dar cumprimento a esta Medida se devia ter
previsto uma Medida com a seguinte redagdo:

Selecionar equipamentos de climatizagdo sem gases fluorados. Em alternativa, implementar um sistema de
controlo de fugas e de manutengdo periddico, que deve ser realizado por entidades certificadas.

17. Incorporar medidas de potencia¢do dos impactes positivos na qualidade do ar, no sentido da promogdo da
redugdo do uso do transporte individual na envolvente das estacbes e da potenciagdo do uso de transportes
publicos, modos suaves de transporte e partilhados, através, por exemplo, da inclusdo junto as estagdes de
zonas de estacionamento para modos suaves de transporte (bicicletas e trotinetes) e de veiculos elétricos de
carsharing (com instalagéo de carregadores), assim como garantir um interface pedonal fdcil com outros
transportes publicos.

Refere-se no RECAPE que a concretizagao do Prolongamento da Linha Vermelha Entre S3o Sebastido e Alcantara

do Metropolitano de Lisboa, constitui por si sé uma forte medida de promocao da utilizacdo de transporte publico

uma vez que integra, na rede de metropolitano, zonas até agora deficitdrias em matéria de acessibilidade a

transporte publico, rapido e eficaz.

Refere-se também que, para além de possibilitar a diversidade de oferta de transporte publico em zonas onde
apenas se dispunha de acesso a rede de autocarros e elétrico, as solugdes desenvolvidas em projeto de execugdo
para as saidas e entradas na linha de metropolitano e para o arranjo dos espagos envolventes permitiu
estabelecer caminhos pedonais que permitem de forma facil e segura a intermodalidade entre modos de
transporte publico. Esta situacdo assume particular importancia na zona de Alcantara onde as solugGes
desenvolvidas para o Projeto de Arquitetura Paisagista permite criar maior facilidade de acesso na travessia da
avenida de Ceuta (e consequentemente no acesso quer a Estacdo de Alcantara-Terra, quer a rede de autocarros)
e a criagdo de ligagdes facilitadas na situagdo futura em que se perspetiva a concretizagao do LIOS e da futura
Estacdo Ferrovidria de Alcantara, resultante da ligagdo entre a Linha de Cascais e de Cintura.

No que respeita a promo¢dao de modos suaves de transporte, refere-se que a criagdo de lugares de
estacionamento para bicicletas e trotinetes ou de carregamento de veiculos elétricos ndo se encontra
comprometida, tendo em conta o espago disponivel junto as diversas esta¢des. Contudo, a definicdo da
localizagdo destas estruturas tera obrigatoriamente de ser articulada com a CML no sentido da sua integragdo na
rede municipal de mobilidade suave, o que nao foi possivel estabelecer até a conclusdo do Projeto de Execucdo
e do presente RECAPE.

Considera-se assim que, no que diz respeito a qualidade do ar, que foram consideradas as medidas para a fase
de obra que constam da DIA que foram incluidas no PAAO. Estdo a ser consideradas medidas de promocgao da
reducdo do uso do transporte individual na envolvente das estagGes e da potenciagdo do uso de transportes
publicos, modos suaves de transporte e partilhados, no entanto as mesmas ainda ndo foram especificadas no
projeto.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execugdao deu cumprimento a esta Medida.

18. Acautelar todas as situagées que conduzam a um excesso de iluminagdo artificial, com vista a minimizar a
poluicdo luminosa, no exterior das estagbes. O equipamento a propor deve assegurar a existéncia de
difusores de vidro plano, fonte de luz oculta e feixe vertical de luz de forma a assegurar a redugdo da
iluminagdo intrusiva.

O Projeto refere que serdo incorporadas luminarias com tecnologia LED, contudo nao foi definido um modelo,

algo que tera de ser revisto com a Camara Municipal de Lisboa.

Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execu¢do deu cumprimento a esta Medida.

19. Garantir a menor afetagdo do pavimento em cal¢ada de desenho abstrato geométrico em branco, preto e
rosa do jardim poente da Av. Infante Santo com assinatura de Gongalo Ribeiro Telles. Havendo necessidade
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de afetar este pavimento, deve ser levantado pormenorizadamente e a sua reposi¢cdo acompanhada por um
formador especializado da Escola Municipal de Calceteiros de Lisboa.
O Proponente refere que ndo serd possivel evitar a afetagdo deste pavimento. No entanto, compromete-se a
realizar um levantamento criterioso e a rep6-lo de acordo com o desenho original do Arquiteto Paisagista Gongalo
Ribeiro Telles sob a supervisdo de um formador especializado da Escola Municipal de Calceteiros de Lisboa.

Considera-se que foram acolhidas as preocupagdes vertidas na Declaracdo de Impacte Ambiental.
Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execu¢do deu cumprimento a esta Medida.

20. Avaliar a necessidade de efetuar o pré-tratamento das dguas a descarregar na rede pluvial, de modo a
garantir o cumprimento dos limites de descarga.

Sdo apresentadas solugdes a por em pratica, durante a fase de obra e durante a fase de exploragdo da linha, com

as quais concordamos, e que permitem avaliar da necessidade ou ndo de efetuar o pré-tratamento das aguas

pluviais.

Considera-se que esta medida estda em conformidade com o PE.
Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execug¢do deu cumprimento a esta Medida.

21. Articular o projeto de drenagem de dguas pluviais do projeto com os sistemas previstos no Plano Geral de
Drenagem de Lisboa (2016-2030), que prevé um conjunto de intervengdes estruturantes e complementares
no concelho de Lisboa que visam controlar os problemas de inundag¢do que ocorrem regularmente na cidade
de Lisboa, sobretudo nas zonas baixas.

O proponente estd em comunicagdo com a Camara Municipal de Lisboa e com a AdTA para indagar da

possibilidade de ligagdo aos ramais de coletores municipais.

No entanto, a questdo refere-se a articulagdo com o Plano Geral de Drenagem de Lisboa (2016-2030) que prevé
um conjunto de intervengdes estruturantes e complementares no concelho de Lisboa que visam controlar os
problemas de inundagdo que ocorrem regularmente na cidade de Lisboa, nomeadamente no Largo de Alcantara,
onde ja foram feitas algumas obras de requalificacdo urbanisticas afetando inclusive o sistema de coletores
pluviais, municipal.

Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execugao ndo deu cumprimento a esta Medida.

22. Definir, em articulagéo com a Cédmara Municipal de Lisboa e restantes entidades competentes, os percursos
pedonais que vdo surgir como elos de ligagdo entre as estagbes de comboio de Alcdntara-Mar e Alcdntara-
Terra e a nova Estagdo de Alcéntara, referindo-se que percursos irdo existir e como irdo ser criadas estas
ligagdes assim como a ligagdo pedonal entre as freguesias de Estrela e Alcdntara.

Refere-se no RECAPE que a ligacdo pedonal entre as esta¢des de Alcantara-Mar e Alcantara-Terra estd

atualmente criada, sendo a zona de maior conflito o atravessamento necessario da avenida de Ceuta. O Projeto

Viario (Anexo IlI-Tomo | — Volume 12) desenvolvido, bem como o Projeto de Arquitetura Paisagistica (Anexo Il —

Tomo V — Volume 4 — ARQ), que incluiu a criacdo de zonas de praga e passeio publico no cruzamento a sul da

Estacdo de Alcantara-Terra, permitirdo resolver os atravessamentos pedonais e assegurar a conectividade entre

Alcantara-Mar, Alcantara-Terra e a estagdao de metropolitano.

E ainda de destacar que na solucdo desenvolvida em PE esta previsto no Projeto de Arquitetura Paisagistica
(Anexo Il — Tomo V — Volume 4 — ARQ) a cria¢do de uma ligacdo pedonal ladeando os paramentos sudoeste e
noroeste da muralha do Baluarte do Livramento, com ligacdo entre a Travessa do Livramento e a Cal¢ada do
Livramento.

Tal como consta do ponto 6. deste Parecer a CML pronunciou-se no sentido de ainda ndo estarem devidamente
articulados com esta entidade os aspetos relacionados com o enquadramento urbanistico e patrimonial do
projeto.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execug¢do ndo deu cumprimento a esta Medida.

23. Considerar a possibilidade de, em articulagdo com a Cdmara Municipal de Lisboa, efetuar a requalificagdo
urbana e a requalificagdio do espago publico, nomeadamente através da consolidacdo do espago urbano,
integrando dreas de habitagdo, de servigcos e espacgos exteriores privados e de utiliza¢éo publica.
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O Proponente apresenta os varios projetos de integracao dos novos elementos - estagdes e pogos de ventilagao.
Considera-se que foram acolhidas as preocupagdes vertidas na Declaragdo de Impacte Ambiental.

Tal como consta do ponto 6. deste Parecer a CML pronunciou-se no sentido de ainda ndo estarem devidamente
articulados com esta entidade os aspetos relacionados com qualificacdo do espego publico envolvente.

Conclusdo: Considera-se que o Projeto de Execug¢do ndo deu cumprimento a esta Medida.

24. Desenvolver o projeto de execugdo integrando solugdes que deem cumprimentos as condi¢bes estabelecidas
nos pareceres emitidos pelas entidades externas a Comissdo de Avaliagdo, nomeadamente a ANEPC, CMIL,
DGEG, IMT e IP.

Refere-se no RECAPE que foram integradas, sempre que tecnicamente viavel, as propostas e recomendagoes

apresentadas nos referidos pareceres.

Da analise dos pareceres recebidos da CML, da IP e do IMT, a qual se encontra no ponto 6. deste parecer relativo
aos Pareceres Externos, pode-se concluir que existem ainda muitos aspetos por articular com estas entidades, o
que ndo seria de esperar fase a fase em que o projeto se encontra.

Conclusao: Considera-se que o Projeto de Execugdao ndo deu cumprimento a esta Medida.

25. Desenvolver o projeto de execugdo tendo em conta as exposigcdes apresentadas em sede de consulta publica,
anexas ao Relatdrio de Consulta Publica e das quais se destacam os aspetos identificados no ponto respetivo
da presente decisdo. Para tal, devem ser identificados, de forma sucinta, os aspetos atendidos e aqueles que
ndo foram passiveis de ser integrados, os quais devem ser justificados.

Refere-se no RECAPE que é efetuada a andlise das exposi¢cdes apresentadas em sede de Consulta Publica e

consideradas no ambito do Projeto de Execug¢do, tendo sido integradas, sempre que tecnicamente vidvel, as

propostas e recomendagdes apresentadas nos referidos pareceres.

Conclusao: Da analise do ponto 7. deste parecer alguns pareceres ndo foram tidos em consideragdo, desta forma
o considera-se que ndo é demonstrado que o projeto de Execugdo tenha integrado esta Medida.

FASE PREVIA A OBRA/CONSTRUCAO

26. Planear a empreitada garantindo que:

a) A¢ées que conduzam a incomodidade as vibragdes (vef > 0,28 mm/s) sejam realizadas unica e exclusivamente
no periodo diurno (7h as 20h) e apenas nos dias Uteis e que ndo sdo induzidos niveis de vef > 1,10 mm/s, mesmo
que inferiores ao indicados no critério da NP 2074.

b) As operagdes de construcdo que se desenrolem na proximidade (que pode ser entendida como até 200 m de
distdncia) de edificios habitacionais, nomeadamente nas zonas das Estagcées das Amoreiras, Campo de Ourique e
Infante Santo, do PV1 e PV2, e da saida do tunel e viaduto de AlcGntara, devem ter lugar apenas nos dias uteis
entre as 8h00 e as 20h00, conforme legislagdo em vigor.

c) Caso venha a ser identificada, no Estudo adicional de Ruido, a necessidade pontual de ser executada uma
determinada operagdo fora destes dias e hordrios, por ter de ser realizada em continuo por razbes técnicas e de
seguranga, pode, excecionalmente, ser solicitada uma Licengca Especial de Ruido (LER), na qual devem ficar
estabelecidas, no minimo, as medidas de reducdo de ruido constantes da decisdo e as medidas a constarem do
Estudo adicional de Ruido, a serem aplicadas para minimizar os incémodos gerados a populagdo.

d) As operagdes associadas ao PV2 na zona da Escola Eng.2 Ressano Garcia apenas decorram nos hordrios letivos
caso venha a ser obtida uma LER na qual devem ficar estabelecidas, no minimo, as medidas de redugdo de ruido
constantes da decisdo e as medidas a constarem do Estudo adicional de Ruido, a serem aplicadas para minimizar
os efeitos negativos na aprendizagem dos alunos do 19 ciclo e no descanso dos que frequentam o Jardim Infantil.
e) O cronograma da obra deve compreender o tempo necessdrio a boa execugdo das medidas de salvaguarda do
Patrimonio Cultural, nomeadamente para a realizagdo de todos os trabalhos arqueoldgicos.

f) Articulagcdo com o planeamento das vias de circulagdo alternativas, de forma a minimizar acumulag¢des
excessivas de trdfego automdvel derivadas do encerramento tempordrio de faixas de rodagem e identificar
solugdes de estacionamento alternativo para os residentes, sendo este aspeto particularmente relevante para as
obras da Estagdo Campo de Ourique e da Estagdo Infante Santo.
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Estas medidas encontram-se vertidas no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Esta medida terd de ser mantida com a sua formulagdo atual e o ponto 4.10.9.3 das especificagGes técnicas tera
de ser ajustado para respeitar esta formulagao, assim como o PAAO.

No Estudo Complementar de Ruido para a fase de construgdo foram dimensionadas barreiras acusticas a instalar
junto a Escola EB1+]JI Ressano Garcia, como medida de atenuagdo do ruido proveniente do estaleiro associado
ao PV215, duas Barreiras Acusticas com as seguintes caracteristicas: BAO1, com 5,5 m de extensdo e BA02, com
26,7 m de extensdo, ambas com uma altura de 4 m.

Esta medida encontra-se cumprida no estudo de ruido e foram propostas de medidas de minimizagdo.

As consideracgGes por parte do proponente, a este respeito, remetem para a disponibilizacdo de 150 lugares de
estacionamento em parques de estacionamento privados.

Conclusdo: Considera-se que esta medida deveria ter a seguinte redacgao:
Planear a empreitada garantindo que:

a) Ac¢des que conduzam a incomodidade das vibracées (vef > 0.28 mm/s) sejam realizadas tnica e
exclusivamente no periodo diurno (7h as 20h) e apenas nos dias Uteis e que néo sdo induzidos niveis de
vibragéio intolerdveis (vef > 1.10 mm/s, mesmo que inferiores ao indicados no critério da NP 2074.

b) Ndo sejam induzidas velocidades de vibragéio de pico superiores a 0,30 mm/s e niveis de ruido re-radiado
superiores a 27 dB(A), para situagées em que a atividade de construgdo ocorra fora do periodo diurno;

c¢) Na impossibilidade de assegurar os limites indicados em (a) e (b), assegurar a disponibilizagdo de
alojamento/local de atividade tempordrio alternativo aos afetado.

d) As operagdes de construgdo que se desenrolem na proximidade (que pode ser entendida como até 200 m
de distdncia) de edificios habitacionais, nomeadamente nas zonas das Esta¢es das Amoreiras, Campo de
Ourique e Infante Santo, do PV1 e PV2, e da saida do tunel e viaduto de Alcéntara, devem ter lugar apenas
nos dias uteis entre as 8h00 e as 20h00, conforme legisla¢do em vigor.

e) Caso venha a ser identificada, no Estudo adicional de Ruido, a necessidade pontual de ser executada uma
determinada operagdo fora destes dias e hordrios, por ter de ser realizada em continuo por razées técnicas
e de segurancga, pode, excecionalmente, ser solicitada uma Liceng¢a Especial de Ruido (LER), na qual devem
ficar estabelecidas, no minimo, as medidas de redugdo de ruido constantes da decisGo e as medidas a
constarem do Estudo adicional de Ruido, a serem aplicadas para minimizar os incomodos gerados a
populagdo.

f) As operacdes associadas ao PV2 na zona da Escola Eng.2 Ressano Garcia apenas decorram nos hordrios
letivos caso venha a ser obtida uma LER na qual devem ficar estabelecidas, no minimo, as medidas de
redugdo de ruido constantes da decisdo e as medidas a constarem do Estudo adicional de Ruido, a serem
aplicadas para minimizar os efeitos negativos na aprendizagem dos alunos do 12 ciclo e no descanso dos
que frequentam o Jardim Infantil, designadamente junto a Escola EB1+JI Ressano Garcia, como medida de
atenuag@o do ruido proveniente do estaleiro associado ao PV215, duas Barreiras Acusticas com as
seguintes caracteristicas: BAO1, com 5,5 m de extensdo e BAO2, com 26,7 m de extensdo, ambas com uma
altura de 4 m.

g) O cronograma da obra deve compreender o tempo necessdrio a boa execugdo das medidas de salvaguarda
do Patrimonio Cultural, nomeadamente para a realizagdo de todos os trabalhos arqueoldgicos.

h) Articulagéo com o planeamento das vias de circulagdo alternativas, de forma a minimizar acumulagées
excessivas de trdfego automovel derivadas do encerramento tempordrio de faixas de rodagem e
identificar solu¢oes de estacionamento alternativo para os residentes, na proximidade das obras da
Estagdo Campo de Ourique e da Estagdo Infante Santo, designadamente os lugares de estacionamento
previstos no parque Campo de Ourique da TELPARK, na Rua de Campo de Ourique, n.2 120 e nas Instalagoes
da Invdlidos do Comércio, IPSS.

27. Prever a colocag¢do de barreiras para minimizar a dispersGo de particulas e lamas e a rega da drea de
circulagdo, de forma a minimizar a afeta¢do das ocorréncias patrimoniais, nomeadamente nos bens imoveis
classificados ou em vias de classificagdo.
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Refere-se no RECAPE que acordo com o Projeto de Estaleiros (Anexo Il — Tomo | — Volume 9) todas as dreas de
estaleiro e frentes de obra serdo vedadas, com vedagGes opacas em chapa metalica galvanizada. A vedacgdo a
instalar constituira uma barreira a dispersdo de poeiras geradas durante esta fase, decorrentes das escavagoes e
movimentac¢do de terras. Trata-se de uma matéria a ser monitorizada na fase de obra, podendo o respetivo
cumprimento, requerer a¢des adicionais.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

28. Sinalizar e vedar, sempre que possivel, tendo em atengdo a tipologia e contexto, as ocorréncias patrimoniais
situadas até cerca de 50 m da obra (com expressdo a superficie), condicionando a circulagéo de maquinaria,
de modo a evitar a sua afetagdo. Esta medida deve ser adaptada aos condicionalismos existentes e articular-
se com o plano de acessos a obra.

Refere-se no RECAPE que esta medida se encontra referenciada no Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural
(Anexo XIV — Volume 5) e no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

29. Prever a execugdo de sondagens arqueoldgicas prévias de diagndstico nas dreas de afetagdo a superficie para
definigdo e caracterizag@o das sequéncias estratigrdficas, nomeadamente nas dreas dos pogos de ventilagéio
e acesso, estagbes a construir, acessos vidrios da Estagdo de Alcdntara, do Nucleo A, Rua da Alcéntara e do
Ntcleo B, Rua da Costa.

Refere-se no RECAPE que de forma a enquadrar todos os trabalhos respeitantes ao patrimdnio foi elaborado um
plano de trabalhos englobando os estudos patrimoniais e arqueoldgicos. Estes trabalhos foram previstos no PATA
(Pedido de Autorizagdo de Trabalhos Arqueoldgicos) que recebeu parecer de aprovagdo condicionada a
reformulagdo do plano de trabalhos através da informagdo 118417-202407-UC/DPC datada de 22/07/2024. A
reformulagao foi submetida no dia 25 de julho de 2024. O inicio dos trabalhos arqueoldgicos foi autorizado
através da informac&o 118823-202407-UC/DPC de 25/07/2024.

Os trabalhos arqueoldgicos desenvolvidos sdo apresentados no Anexo XIV — Volume 4 - Estudos Histdrico-
Arqueoldgicos — Partes 1 e 2.

E de referir que até a data de entrega do presente RECAPE n3o foi possivel executar a totalidade dos trabalhos
previstos, designadamente:

=  Estagdo de Campo de Ourique: a data de apresentagdo do presente relatorio ainda nao foram terminados os
trabalhos.

= Estacdo de Alcantara: Apesar de inicialmente se ter previsto a realizacao de 2 sondagens de diagndstico no
local, de 5x5m cada, localizadas na area de construcdo de parte dos pilares projetados para o viaduto e
Estacdo, devido a condicionalismos relacionados com o desvio de infraestruturas e corte de vias rodoviarias,
ndo foi possivel implementar sondagens de diagndstico em todos os locais previstos para afetacdo na
construcdo dos pilares, ou mesmo alcangar uma incidéncia exata. Por este motivo, foi comunicado junto da
Tutela que para a intervengdo arqueoldgica no lugar de Alcantara, as condi¢Ges apenas serdo criadas
aquando da fase de execucdo, ficando acordado que a escavagao a realizar para efeitos de construgao dos
pilares ird obedecer ao modelo de escavagdo arqueoldgica com apoio mecanico, como medida de
salvaguarda.

Conclusdo: Esta medida de Minimizagao deveria ter a seguinte redacao:

Prever a execugdo de sondagens arqueoldgicas prévias de diagndstico nas dreas de afetagdo a superficie para
definigdo e caracterizagdo das sequéncias estratigrdficas, nomeadamente nas dreas com afetagdo a superficie
que ndo tivessem sido objeto de trabalhos de caraterizagcdo arqueoldgica na fase de avaliagdo, nomeadamente
a Estagdo de Campo de Ourique e a Estagdo de Alcantara.

30. Efetuar a escavagdo arqueoldgica integral das fundagdes do viaduto de Alcéntara.

Esta medida encontra-se considerada no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC.

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

31. Apresentar um levantamento do estado de conservag¢do interior e exterior do patrimdnio arquitetdnico
localizado numa faixa de 60 m centrada a eixo dos tragados e onde a profundidade dos tuneis seja inferior a
25 m.
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Refere-se no RECAPE que para servir de base a este levantamento foi efetuado o inventario de todos os
Elementos Patrimoniais localizados numa faixa de 60 m centrada a eixo dos tragados e onde a profundidade dos
tuneis serd inferior a 25 m. A caracterizagdo geral da area urbana em que se inserem é apresentada no Anexo XIV
—Volume 4 - Parte 1, incluindo-se em anexo as respetivas fichas de Elemento Patrimonial).

Esta atualmente em curso o levantamento do estado de conservagdo das estruturas construidas presentes na
faixa de 60 m centrada a eixo do tragado. No momento atual foram j3a realizadas as vistorias e identificagdo de
patologias em 58 elementos localizados na envolvente as estagdes e pogos de ataque, sendo estas as areas que
em primeiro lugar serdo objeto de intervengdo.

No Anexo Xlll sdo apresentados os correspondentes relatdrios de inspecgdo.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

32. Prospegdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de
acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das dreas prospetadas nessa fase ou caso tivessem
apresentado auséncia de visibilidade do solo.

Refere-se no RECAPE que no ambito dos trabalhos arqueoldgicos ja desenvolvidos foi realizada a prospecdo
arqueologica nas zonas de estaleiro estando estes trabalhos previstos no PATA (Pedido de Autorizagdo de
Trabalhos Arqueoldgicos). Os trabalhos arqueoldgicos desenvolvidos sdo apresentados no Anexo XIV — Volume 4
- Estudos Historico-Arqueoldgicos - Partes 1 e 2.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter a seguinte redacgdo:

Efetuar a prospegdo arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depdsito de terras,
caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das dreas ja prospetadas na fase de avaliagdo
ou caso as mesmas tivessem apresentado auséncia de visibilidade do solo.

33. Realizar agbes de formagdo e de sensibilizagéio ambiental e patrimonial para os trabalhadores e encarregados
envolvidos na execugdo das obras relativamente as agées suscetiveis de causar impactes ambientais e as
medidas de minimiza¢do a implementar, designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos
(incluido no Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra) incluindo os cuidados a ter com a gestdo e
protegdo do patrimadnio cultural referenciado.

Esta medida encontra-se considerada no PAAO (Anexo XVII), no PSPC (Anexo XIV — Volume 5) e no PCSEI (Anexo
).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

34. Implementar medidas cautelares no que se refere a protegdo fisica da vegetagdo existente, seguindo o
Regulamento Municipal do Arvoredo de Lisboa e do Regime Juridico de Gestdo do Arvoredo Urbano (Lei n.®
59/2021, de 18 de agosto).

Refere-se no RECAPE que esta medida se encontra considerada no PAAO (Anexo XVII). Sobre esta matéria é de
referir que as areas de estaleiro e frentes de obra serdo integralmente vedadas com vedag¢do opaca, sendo que
os diversos trabalhos de obra ocorrerdo na zona interior dessas vedagdes. Neste sentido ficarda minimizado o risco
de afetacdo de vegetagdo e espécies arbdreas existentes no exterior das vedagGes, decorrentes das atividades
de obra. No caso da movimentagdo de maquinaria e veiculos afetos a obra, deverao ser adotadas as praticas de
condugdo e movimentacdo seguras, evitando danos sobre o arvoredo existente.

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.
35. Reduzir a quantidade de vegetac¢do afetada pela instalacdo de estaleiros.

O Proponente refere que tendo em consideragao os desafios do desenvolvimento de uma obra desta dimensao
em espaco urbano os estaleiros ja se encontram reduzidos & dimensdo minima que viabiliza os trabalhos. E de
notar, no entanto, o esforco realizado para a diminui¢do de area de estaleiro no Jardim da Parada que reduziu a
afetagdo prevista em Estudo Prévio.

Considera-se que foram acolhidas as preocupagdes vertidas na Declaracdo de Impacte Ambiental.
Contudo, esta medida encontra-se integrada no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
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36. Delimitar a drea de acesso ao Estaleiro da Estagdo Infante Santo, garantindo a menor afetagéo do pavimento
em cal¢ada de desenho abstrato geométrico em branco, preto e rosa do jardim poente da Av. Infante Santo
com assinatura de Gongalo Ribeiro Telles.

Refere-se no RECAPE que para a execugdo das obras da Estagdo de Infante Santo e respetivos trogos em NATM
que nela confluem sera necessario que o acesso a area de estaleiro e frente de obra por veiculos e maquinas
afetas a obra seja realizado através da Pragca de Autor — Gongalo Ribeiro Telles. A utilizagdo deste espago é
tecnicamente inevitavel uma vez que ndo é estruturalmente possivel aceder a zona de obra através da galeria do
edificio n.2 59 da avenida Infante Santo, naquela que seria a alternativa a considerar.

Neste sentido, a proposta avancada em Projeto de Execucdo é a de levantamento criterioso do pavimento em
causa, com acompanhamento de formador especializado da Escola Municipal de Calceteiros de Lisboa, e a sua
reposicdo e requalificacdo desta praga de acordo com o seu desenho original definido pelo Arg.2 Gongalo Ribeiro
Telles.

Esta medida encontra-se integrada no Projeto de Arquitetura Paisagista apresentado no Anexo Il — Tomo V —
Volume 3 — ARQ.

Tal como definido no Plano de Estaleiro, todas as areas de estaleiro e frentes de obra serdo integralmente
vedadas com vedagao opaca.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter a seguinte redagdo:

Delimitar a drea de acesso ao Estaleiro da Estagdo Infante Santo, garantindo o levantamento criterioso da

calcada de desenho abstrato geométrico em branco, preto e rosa do jardim poente da Av. Infante Santo com

assinatura de Gongalo Ribeiro Telles, com acompanhamento de formador especializado da Escola Municipal

de Calceteiros de Lisboa, e a reposicdo e requalificagcdo desta praca de acordo com o seu desenho original

definido pelo Arq.2 Gongalo Ribeiro Telles.

37. Vedar os estaleiros e todas as dreas objeto de intervengéo em meio urbano. Os materiais a utilizar devem
adotar cores tendencialmente neutras ou com recurso a motivos, e tratamento pldstico (estético), que se
coadunem com o meio urbano, constituindo-se como elementos valorizadores do espago onde se inserem.

Refere-se no RECAPE que tal como referido no Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9), toda a area de
estaleiro ou de intervengdo em meio urbano, serd vedada com prumos e chapa metdlica galvanizada pintada de
cor branca, que se coaduna com o meio urbano e de valorizagdo com eventuais motivos e tratamento plastico
(estético), de escolha do Metropolitano de Lisboa.

Apesar de se referir que esta medida esta prevista no PAAO (Anexo XVII), a mesma ndo se encontra prevista.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada e incluida nos Planos e Projetos.

38. Prever um sistema de drenagem de dguas pluviais nos estaleiros que assegure as boas condicées de
drenagem nas zonas intervencionadas durante a obra, procedendo a eventuais desvios necessdrios das
escorréncias superficiais que possam originar inundagdes por deficientes condi¢bes de escoamento.

Refere-se no RECAPE que de acordo com o definido no Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9), para a
drenagem das aguas pluviais, serd dimensionado e implementado um sistema eficiente de drenagem nos
estaleiros e frentes de obra e assegurada a limpeza regular dos 6rgdos de drenagem tanto na area afeta ao
estaleiro, como dos da rede publica existente nas proximidades, de modo a evitar problemas de entupimento e
de inundacdes.

Apesar de se referir que esta medida esta prevista no PAAO (Anexo XVIl), a mesma ndo se encontra prevista.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada.

39. Prever em especial, nas dreas de estaleiro implantadas em drea de vulnerabilidade as inundag¢des, medidas
estruturais adicionais de seqguranga, para a respetiva vedagdo e depdsitos de residuos, quer perigosos ou ndo,
e para todas as dreas que representem risco para pessoas e bens, assim como para os recursos hidricos
superficiais e subterrdneos, em caso de inundabilidade da drea de estaleiro. Prever igualmente medidas de
estanquidade de tais dreas.

Refere-se no RECAPE que para a zona de Alcantara as dreas de estaleiro que previsivelmente acomodarao locais
para depdsito de residuos serdo implantadas a cota superior a cota estabelecida como de risco baixo de
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inundagdo. Relativamente aos parques de residuos foram previstas medidas do Plano de Estaleiros,
designadamente:

Apesar de se referir que esta medida esta prevista no PAAO (Anexo XVII), a mesma ndo se encontra prevista.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada e incluida nos Planos e Projetos.

40. Efetuar a eventual instalagdo de central de betdo tendo em consideragdo um eficaz sistema de controlo das
emissoes de poluentes, através da instalagdo de filtros. Planear a sua localizagéo de modo a afastar-se o mais
possivel de habitagdes e outros recetores sensiveis.

De acordo com o referido no Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9), o abastecimento de betdo as
frentes de obra sera efetuado com recurso a Autobetoneiras e aplicado por descarga direta, com balde e grua
e/ou autobomba nas zonas acessiveis ou linha de betonagem com bomba estacionaria e distribuidor de betdo
para betonagens no interior.

Neste sentido a medida em causa ndo se aplica.

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo ndo deve ser considerada.

41. Equipar os estaleiros e as diferentes frentes de obra com todos os materiais e meios necessdrios que
permitam responder em situagdes de incidentes/acidentes ambientais, nomeadamente derrames acidentais
de substdncias poluentes. Devem ser impermeabilizadas e com drenagem eficaz, de fdcil acesso, de forma a
facilitar a operagdo de trasfega de residuos.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

42. Nos estaleiros da Estag¢do de Alcdntara, da Casa de Goa e da estagdo Infante Santo, localizados sobre a
Formagdo da Bica (C2Bi), dar especial atengdo as infiltragées de substdncias contaminantes (e.g.
combustiveis, lubrificantes, etc.) e dguas pluviais contaminadas, garantindo-se o correto armazenamento das
substdncias perigosas e a drenagem das dreas eventualmente contaminadas para destino adequado.

Refere-se no RECAPE que de acordo com o estabelecido no Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9),
estes irdo dispor de parque de residuos para assegurar a triagem por tipologia e 0 armazenamento temporario
dos residuos gerados na empreitada, ndo classificados como RSU, de acordo com a legislacdo aplicavel, para
posterior encaminhamento para destino final adequado. Estas areas serdo dotadas de rede de drenagem que
permita recolher eventuais derrames e aguas de limpeza para uma fossa de drenagem prépria (estanque) ou com
encaminhamento para separador de hidrocarbonetos.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.
43. Dirigir a ilumina¢do segundo a vertical, e apenas sobre os locais que efetivamente a exigem, de forma a ndo
ser projetada de forma intrusiva sobre o espago publico e sobre as fachadas do edificado.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta medida de Minimizagao deve ser considerada.
44. Realizar os necessdrios trabalhos prévios de consolidag¢do ou reforgo de terrenos e/ou de edificios de forma a
minimizar o grau de risco de danos que as escavagdes da obra subterrdnea poderdo induzir nessas estruturas.

No Projeto de Geotecnia estdo previstas as intervencOes necessdrias para salvaguardar a integridade das
infraestruturas existentes (edificios, aquedutos, muralha do Baluarte do Livramento, etc.), explicitando-se no
Projeto de Estruturas os aspetos especificos das intervencdes a realizar.

Destaca-se que esta definido um Plano de Instrumentacdo e Observacdo (Anexo Il — Tomo | — Volumes 40) a
implementar no quadro do Projeto de Interferéncias / Avaliagdo de Danos (Anexo Il — Tomo | — Volumes 17).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

45. Realizar vistorias nos edificios envolventes, outras estruturas e infraestruturas e demais vias contiguas a
escavagdo com o intuito de registar as eventuais patologias existentes nas referidas estruturas e verificar a
evolugdo dessas patologias.
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Refere-se no RECAPE que estd em curso o levantamento detalhado do edificado sobrejacente e outras estruturas,
presentes na envolvente do tracado. O levantamento em causa estara completo na fase prévia a obra, para
permitir monitorizar o seu estado em termos estruturais. Na fase atual foi ja efetuado o levantamento detalhado
e a inspec¢do aos edificios localizados na envolvente as futuras EstagGes e Pogos de Ventilagdo, locais que
coincidem com as frentes de obra previstas e por onde serdo iniciados os trabalhos de construgdo. Foi também
realizado o levantamento e inspecéo dos trogos de ramais do Aqueduto das Aguas Livres identificados no Projeto
de Interferéncias, estando estes resultados apresentados no Anexo Il —Tomo | — Volume 37.

No Anexo XllIl apresenta-se o relatério sintese do levantamento e inspegdes realizadas, bem como a planta com
a localizagdo dos edificios inspecionados indicando a tipologia de ocupacao.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
46. Garantir a vigildncia permanente da obra de modo a evitar as consequéncias gravosas que podem advir de
atos de vandalismo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

47. Ndo interromper os servigos assegurados por redes de abastecimento de dgua, saneamento, eletricidade, gds
e telecomunicagbes. Efetuar previamente levantamentos topogrdficos, sondagens e inspegbes para
confirmar a posicdo das infraestruturas de servicos de utilidade publica que podem vir a ser afetados pelas
obras a executar. As intervengdes a executar devem seguir o Regulamento de Infraestruturas em Espaco
Publico da Camara Municipal de Lisboa, nomeadamente no que diz respeito as condi¢bes técnicas —
implantagéo das mesmas nos passeios.

No ambito do Projeto de Servigos Afetados foram identificadas as redes de infraestruturas presentes na drea de
intervengdo do Projeto e apresentadas as respetivas solugdes de desvio (Anexo VI). Para além do levantamento
do cadastro disponivel junto das diferentes entidades gestoras das respetivas redes, foram ja realizados diversos
levantamentos e/ou inspec¢des, designadamente dos ramais do Aqueduto das Aguas Livres, do Caneiro de
Alcantara e da Conduta em pressdo CE3 da AdTA localizada em Alcantara. Esta medida apresenta-se no PAAO
(Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
48. Assegurar a implementagdo de um Plano de Comunicag¢éo e de Atendimento ao Publico, devendo ter
particular atengdo aos casos de elevada incomodidade e elevadas perturbagées do sono.

No ambito do RECAPE foi ja desenvolvido o Plano de Comunicagdo, Sensibilizacdo e Envolvimento dos
Interessados e iniciada a sua implementa¢do mediante os pedidos de contacto e os contactos ja realizados com
diferentes entidades. Este Plano inclui-se no Anexo lIl.

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.

49. Assegurar que todas as afetacoes da acessibilidade sejam do prévio conhecimento dos agentes de prote¢do
civil e dos Corpos dos Bombeiros localmente competentes, de forma a minimizar o condicionamento do
acesso aos veiculos de socorro e emergéncia e a permitir a criagGo de acessos alternativos, caso exista
necessidade.

Os contactos a realizar com os agentes de protecdo civil e dos Corpos dos Bombeiros localmente competentes
encontram-se previstos no Plano de Comunicagao, Sensibilizagao e Envolvimento dos Interessados.

Apesar de se referir que esta medida esta prevista no PAAO (Anexo XVIl), a mesma ndo se encontra prevista.

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.
50. Garantir um espago de estacionamento privilegiado destinado aos organismos de socorro a envolver em
situagdes de acidente/emergéncia.

Refere-se no RECAPE que nas Plantas de Estaleiro constantes do Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume
9), encontram-se identificados os espagos de estacionamento privilegiado destinados aos organismos de socorro.
Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
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51. Delimitar a Zona de Protegdo Radicular (ZPR) de Arvoredo de Interesse Publico com vedagdo eficaz e sélida e
convenientemente sinalizada (protegées ou redes de pldstico ndo sdo aceitdveis). Estas vedag¢des devem ser
colocadas antes do inicio da obra e mantidas intactas até a inspegdo final. Devem ter, pelo menos, 1,20 m de
altura, idealmente 2,00 m, serem bem visiveis, estarem assinaladas com avisos e mantidas por suportes de
aco ou material similar. Deve existir um responsdvel pela monitorizacdo do estado das vedagdes.

O Proponente refere que no Jardim Tedfilo Braga a vedagdo do estaleiro ja preserva a ZPR, ndo considerando por
isso necessaria uma segunda vedacdo de protecdo da vegetagdo. Acrescenta ainda a deliberagdo do ICNF que
constatou ser uma area bastante grande que iria inviabilizar a utilizagdo do resto do jardim. Concordando-se com
0s argumentos apresentados, acrescenta-se que durante a fase de obra deverdo ser dadas instru¢Ges aos
manobradores de maquinas e condutores de veiculos pesados que necessitem de aceder ao estaleiro para que
preservem a integridade radicular e aérea dos exemplares arbdreos presentes.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo ndo deve ser considerada. Deveria ter sido proposta a seguinte medida:

Dar instrugoes aos manobradores de mdquinas e condutores de veiculos pesados que necessitem de aceder ao
estaleiro localizado no jardim Tedfilo Braga, para que preservem a integridade radicular e aérea dos
exemplares arbdreos presentes.

52. Proceder, antes da delimitagdo da drea e do inicio dos trabalhos, a:

a) colocacgdo de barreiras de protegdo de drvores que sejam visiveis, resistentes e impecam a entrada na ZPR;

b) colocagdo de sinalizagdo ao longo da barreira de prote¢do para que ninguém perturbe esta drea;

¢) remogdio de ramos ou drvores que representem um risco para trabalhadores, maquinaria e equipamentos de
obra.

O Proponente refere que tendo em consideragdao a medida anterior esta medida deixa de ter aplicabilidade.
Contudo, considera-se que antes e durante a obra devera ser tido especial cuidado na monitorizagdo dos
exemplares arboéreos devendo em casos de necessidade e devidamente justificados proceder-se a tratamentos
fitossanitarios como a remog&do de ramos secos que possam representar risco para terceiros.

Tendo em conta a resposta apresentada na Medida de Minimizagao n.2 51, considera-se que esta medida ndo se
aplica. No que se refere a remocdo de ramos ou darvores que representem um risco para trabalhadores,
magquinaria e equipamentos de obra, esta medida encontra-se refletida no PAAO (Anexo XVII), embora apenas
com a seguinte redagdo “Proceder, antes da delimita¢do da area e do inicio dos trabalhos, a: “

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido ser considerada com a seguinte redagao:

Ter especial cuidado na monitorizagdo dos exemplares arbdreos devendo em casos de necessidade e

devidamente justificados proceder-se a tratamentos fitossanitdrios como a remog¢do de ramos secos que

possam representar risco para terceiros.

53. Articular previamente com a IP os periodos de interdicdo de circulagdo ferrovidria que se revelem necessdrios
para a execugdo de trabalhos com interferéncia na infraestrutura e circulagdo ferrovidrias, de forma a
comprometer o minimo possivel o servigo ferrovidrio.

Apesar de se mencionar que esta medida é apresentada no PAAO (Anexo XVII), a mesma ndo consta

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

FASE DE OBRA/CONSTRUCAO

54. Facultar a Carta de Condicionantes a cada empreiteiro e/ou subempreiteiro.
Esta medida é apresentada no PAAO (Anexo XVII), estando a respetiva carta no Volume de Elementos
Cartograficos.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

55. Aproveitar as terras sobrantes da escavagdo no projeto de construgdo, sempre que possivel e adequado. As
restantes, sempre que os materiais tenham caracteristicas geotécnicas adequadas, devem ser utilizadas em
obras geograficamente proximas onde haja necessidade de aterro. Efetuar o depdsito definitivo das terras
em vazadouro como opgdo de ultimo recurso, de modo a diminuir os impactes negativos relacionados com o
transporte e deposicéo daquelas terras que frequentemente déo origem a altera¢do do relevo natural. Neste
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caso, as terras sobrantes devem ser utilizadas preferencialmente na recuperagéo ambiental e paisagistica de
exploracées e/ou pedreiras, sendo que estas se devem localizar o mais préximo possivel da drea do projeto.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

56. Efetuar uma avaliagGo geoldgica das cavidades cdrsicas ou outros elementos de especial interesse geoldgico,
paleontoldgico ou espeleoldgico que sejam postos a descoberto durante as operagdes de escavagdo, devendo
o procedimento técnico a adotar, apontar sempre para o seu estudo de caracteriza¢Go e divulgagdo de
resultados. Considerar a sua preservagdo, desde que ndo ponha em causa a estabilidade do macico,
colocando em risco pessoas e bens.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

57. Aplicar adequadamente a legislagdo existente sobre construgdo em zonas de muito elevada vulnerabilidade
sismica dos solos, como é o caso do vale de Alcéntara.

Refere-se no RECAPE que o Projeto de Execucgdo foi desenvolvido considerando a legislagdo existente sobre
construcdo em zonas de muito elevada vulnerabilidade sismica dos solos, pelo que a sua construgao de acordo
com o estabelecido incorpora as disposi¢des da referida legislagdo.

No Projeto de Estruturas que se incorpora no Projeto de Execucdo sdo apresentados os respetivos calculos e
disposi¢cOes nesta matéria.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

58. Monitorizar os consumos de dgua nas vdrias frentes de obra onde ocorra consumo de dgua assim como nos
estaleiros. Para tal instalar contadores volumétricos em numero considerado suficiente para que
atempadamente se consigam identificar eventuais situagdes de fugas nas tubagens de adugéo de dgua.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

59. Efetuar a descarga de efluentes para a rede municipal de acordo com as exigéncias dos servicos da Cdmara
Municipal de Lisboa, nomeadamente o seu Regulamento para Langcamento de Efluentes Industriais na Rede
de Coletores de Lisboa (Edital n® 156/91) e eventuais atualiza¢bes ou adendas ao Regulamento.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

60. Garantir a limpeza periddica das dreas dos diversos estaleiros, assim como das dreas envolventes aos po¢os
de ataque e pocos de ventilacdo. Nestes ultimos, especial aten¢do deve ser dada ao confinamento dos
materiais geoldgicos caidos durante as operagées de carga de camides.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.

61. Adotar em periodos de pluviosidade intensa medidas adicionais preventivas, de tal modo que ndo acontega
o entupimento (por arraste de terras) dos sumidouros proximos das frentes de obra.

Apesar de se referir que esta medida se encontra prevista no PAAO (Anexo XVII), tal ndo se verifica.

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.

62. Assegurar o destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes do estaleiro, de acordo com a
legislagdo em vigor — ligagdo ao sistema municipal ou, alternativamente, recolha em tanques ou fossas
estanques, posteriormente encaminhados para tratamento.

Refere-se no RECAPE que o Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9) considera, no caso da gestdo de

efluentes domeésticos, que os efluentes domésticos produzidos nas areas sociais serdo encaminhados por Ligagdo

ao Coletor municipal, apds parecer favoravel da Entidade Gestora do Saneamento, o qual ja foi solicitado. E, nas

Frentes de Trabalho serdo instalados sanitarios quimicos, com armazenamento temporario e estanque de aguas

Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara



Parecer da Comissao de Avaliagao

residuais e posterior encaminhamento para tratamento, previsivelmente na ETAR de Alcantara, através da
recolha e transporte, com periodicidade definida.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).
Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

63. Garantir que a descarga dos efluentes domésticos para a rede municipal é efetuada de acordo com as
exigéncias dos servigos da Cdmara Municipal de Lisboa.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.

64. Interromper a execugdo de escavagdes e aterros em periodos de elevada pluviosidade sempre que ndo
estejam reunidas as condicbes de sequranga e tomar as devidas precaugdes para asseqgurar a estabilidade
dos taludes e evitar o respetivo deslizamento.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
65. Armazenar os dleos, lubrificantes, tintas, colas e resinas usados em recipientes adequados e estanques, para
posterior envio a destino final apropriado, preferencialmente a reciclagem.

No Plano de Estaleiro (Anexo Il — Tomo | — Volume 9) sdo descritas as medidas que serdo tomadas relativamente
a gestdo de residuos em obra, no entanto a medida em causa encontra-se refletida no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

66. Sempre que ocorra um derrame de produtos quimicos no solo, proceder a recolha do solo contaminado, se
necessdrio com o auxilio de um produto absorvente adequado, e ao seu armazenamento e envio para destino
final ou recolha por operador licenciado.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

67. Nas zonas de maior fracturacéo/permeabilidade do macico (com ou sem presenca de dgua subterrénea na
frente de escavagdo), proceder a impermeabilizagdo do tunel com a mdxima brevidade possivel.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

68. Assegurar que rebaixamentos significativos e subitos dos niveis piezométricos nos cinco (5) furos particulares
identificados devem despoletar com a madxima brevidade a implementagéo de medidas corretivas que
estanquem o “esvaziamento” dos furos verticais.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.

69. Implementar as medidas de minimizacéo/compensacéo dos impactes nas captacées particulares referidas
no programa de monitorizagéo para o caso de se verificarem rebaixamentos nos niveis das mesmas.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
70. Assegurar a impermeabilizagdo do tunel.

Esta medida esta considerada ao nivel do Projeto de Execug¢do designadamente nas memérias do Tomo Il - Tunel,
perspetivando-se que a construcdo decorra de acordo com o estabelecido nas memarias e desenhos do Projeto
de Execucdo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

71. Armazenar, caso se verifique a existéncia de materiais de escavagdo com vestigios de contaminagéo, em
locais que evitem a contaminagdo dos solos e das dguas subterrdneas por infiltragcdo ou escoamento das
dguas pluviais, até serem encaminhados para destino final adequado.
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Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

72. Dimensionar e impermeabilizar a zona de armazenamento de materiais poluentes (dleos, lubrificantes,
combustiveis), a qual deve possuir um sistema de drenagem para uma bacia de retengdo estanque para, em
caso de derrame acidental, evitar a infiltragdo desses poluentes no solo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.

73. Assegurar o correto armazenamento tempordrio dos residuos produzidos, de acordo com a sua tipologia, e
em conformidade com a legislago em vigor. Deve ser prevista a contengdo/retencéo de eventuais
escorréncias/derrames. Néo é admissivel a deposicéo de residuos, ainda que proviséria, nas margens, leitos
de linhas de dgua e zonas de madxima infiltragdo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

74. Encaminhar as dguas de lavagem associadas ao fabrico de betdes (p. ex.: betoneiras) para bacia de retengéo
propria, a construir. No final da obra, remover toda a camada de solo das bacias de retengdo que contenham
residuos de betdo, e encaminhar para tratamento adequado. As bacias de retengdo podem ser constituidas
por covas escavadas no solo e revestidas a geotéxtil.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

75. Conduzir as dguas que contenham, ou potencialmente possam conter, substdncias quimicas, assim como as
dguas com elevada concentragdo de dleos e gorduras, para um depdsito estanque, sobre terreno
impermeabilizado, devendo posteriormente ser encaminhadas para destino final adequado.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

76. Proceder a manutencdo e revisdo periodica de todas as maquinas e veiculos afetos a obra, de forma a manter
as normais condigcbes de funcionamento e assegurar a minimizag¢do dos riscos de contaminagdo dos solos e
das dguas por fugas de dleo e de combustivel.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
77. Instalar uma barreira acustica com caracteristicas absorventes, com altura prevista entre 3 e 5 m, para
reforco da protecdo do ruido das obras na Escola Eng.2 Ressano Garcia.

Esta medida encontra-se cumprida no estudo de ruido.
Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada com a seguinte redacao:

Implementar as medidas de minimizagéo preconizadas nos estudos de ruido, nomeadamente, no estudo de
ruido para a fase de construgdo, e as que resultarem dos estudos adicionais a apresentar em fase prévia a obra.
78. Adotar em zonas de estaleiros, em particular nos previstos para as zonas das Estagées das Amoreiras, Campo
de Ourique, Infante Santo e Alcéntara, PV1, PV2 e zona adjacente a Casa de Goa, medidas de contengdo das
emissdes sonoras. Estas medidas podem assumir a forma de:
a) painéis acusticos isolantes (Rw > 27 dB) e absorventes (coeficiente de absor¢do sonora a >= 0,6 nas bandas
de oitava centradas nas frequéncias a partir de 250Hz) em substitui¢céo da vedacdo do estaleiro; e/ou
b) insonoriza¢éo de equipamentos, através de atenuadores de ruido ou candpias insonorizantes; e/ou
c) implantagdo dos equipamentos ruidosos afastada dos locais com utilizagdo sensivel ao ruido.
Esta medida encontra-se cumprida no estudo de ruido tendo sido propostas de medidas de minimizagao.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada com a seguinte redagdo:

Implementar as medidas de minimizagéo preconizadas nos estudos de ruido, nomeadamente, no estudo de
ruido para a fase de construgdo, e as que resultarem dos estudos adicionais a apresentar em fase prévia a obra.
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79. Selecionar os equipamentos a utilizar atendendo a grandeza das suas emissbées sonoras, escolhendo os que
apresentem menor poténcia sonora.

Esta medida encontra-se cumprida no estudo de ruido e foram propostas de medidas de minimizagao.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

80. Implementar as medidas de minimizacdo que venham a ser definidas no dmbito do Estudo Especifico de
Vibragbes a elaborar no enquadramento do Projeto de Execugdo, sendo certo que ndo poderdo ser
ultrapassados os limites mdximos indicados na medida n.° 28 da presente decisdo e que niveis de vef > 1.10
mmy/s determinardo a interrupgéo das ag¢bes de construgcdo que os induzam até ser encontrada nova forma
de prosseguir sem ultrapassar esse limite, ou ser demonstrado o realojamento dos recetores sensiveis e/ou
as atividades sensiveis a vibragoes.

O proponente refere que de acordo com o Estudo efetuado sdo apresentados os valores maximos de emissdo
para cada zona de obra que garantem a verificagdo dos critérios a cumprir em matéria de incomodidade e de
salvaguarda estrutural de edificios e construgdes. Com base nos resultados da monitorizagdo/observagdo a
garantir na fase de obra deverao ser suspensos os trabalhos e reduzir-se o ritmo da obra de modo a cumprir os
critérios estabelecidos.

No entanto, como na zona em tunel — com laboragdo continua — ndo foram definidos critérios especificos,
considera-se que esta medida deveria ter nova formulag3o.

Trata-se de matéria relevante para a salvaguarda dos bens imdveis com interesse cultural afetados por este
projeto.

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada com a seguinte redagdo:

Parar a progresséo da obra sempre que os niveis de vef > 1.10 mm/s até ser encontrada nova forma de

prosseguir sem ultrapassar esse limite, ou ser demonstrado o realojamento dos recetores sensiveis e/ou as

atividades sensiveis a vibragoes. Para assegurar a verificagdo dos niveis de vibragdo deverd ser sempre

assegurada a monitorizagdo dos edificios mais proximos da frente de obra, ao nivel da cave mais profunda, do

R/C e do ultimo (ou pendiltimo) piso.

81. Implementar as solugbes alternativas de estacionamento para os residentes, aspeto particularmente
relevante para as obras da Estagdo Campo de Ourique e da Estagdo Infante Santo.

No que respeita a lugares de estacionamento, serdo disponibilizados de forma provisdria 75 lugares no parque
Campo de Ourique da TELPARK, com acesso pela Rua Padre Francisco, s/n, localizado a uma distancia inferior a
500 m da futura estagdo de Campo de Ourique.

Ainda nesta zona entdo em curso negociagdes com a CML para a disponibilizagdo de um terreno municipal,
atualmente livre de uso, situado na rua de Campo de Ourique, n.2 120, para poder ser utilizado como alternativa
de estacionamento rodoviario durante o periodo em que as obras irdo decorrer em Campo de Ourique.

Quanto aos lugares de estacionamento na zona da Estacdo de Infante Santo serdo disponibilizados
temporariamente 75 lugares nas InstalagGes da Invalidos do Comércio, IPSS, na Rua Possiddnio da Silva, Lisboa,
de modo a compensar os lugares que deixardo de estar disponiveis face ao desenvolvimento das obras.

As consideragGes por parte do proponente, a este respeito, remetem para a disponibilizacdo de 150 lugares de
estacionamento em parques de estacionamento privados.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada com a seguinte redacao:

Implementar as solugdes alternativas de estacionamento para residentes na proximidade das futuras estagdes

de Campo de Ourique e de Infante Santo, designadamente as previstas no parque Campo de Ourique da

TELPARK, na Rua de Campo de Ourique, n.2 120 e nas Instalagées da Invdlidos do Comércio, IPSS.

82. Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado em veiculos adequados,
com carga coberta, de forma a impedir a dispersdo de poeiras.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
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83. Manter em condigdes de limpeza os passeios e imediagées das dreas de estaleiro e de frentes de obra,
evitando assim a dispersdo de poeiras.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
84. Limitar as agbes localizadas de desmatagdo, limpeza e decapagem dos solos as zonas estritamente
indispensdveis para a execugéo da obra.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.
85. Adotar velocidades moderadas, de forma a minimizar a emissdo de poeiras.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

86. Proceder a aspersdo regular e controlada de dgua, sobretudo durante os periodos secos e ventosos, nas zonas
de trabalhos e nos acessos utilizados pelos diversos veiculos, onde poderd ocorrer a produgéo, acumulagéo e
ressuspensdo de poeiras; as superficies de solos sujeitas a movimentagdo devem ser previamente regadas,
em especial as mais expostas ao vento, de modo a diminuir a emissdo de particulas e poeiras.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
87. Utilizar protegées ao realizar o armazenamento tempordrio de terras.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

88. Prever o acompanhamento arqueoldgico a ser efetuado de modo efetivo, continuado e direto por um
arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as agdes inerentes a realizagdo do projeto nGo sejam
sequenciais mas simultdneas.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

89. Efetuar o acompanhamento arqueoldgico da obra em todos os trabalhos, durante a instalacdo de
estaleiros, fases de decapagem, desmatagdo e terraplenagens, abertura de acessos, escavagdo das valas e de
todas as agdes que impliquem revolvimento de solos desde as suas fases preparatdorias.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

90. Conservar in situ (mesmo que de forma passiva) as ocorréncias arqueoldgicas que forem reconhecidas
durante o acompanhamento arqueoldgico da obra, tanto quanto possivel, e em fungdo do seu valor
patrimonial, no caso de estruturas, de tal forma que ndo se degrade o seu estado de conservagdo atual ou
salvaguardar pelo registo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

91. Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico poderdo determinar a adogdo de medidas de
minimizagdo especificas (registo documental, sondagens de diagndstico, escavagées arqueoldgicas, entre
outras) nomeadamente no caso de ndo ser possivel determinar a importdncia cientifica e patrimonial das
ocorréncias entdo identificadas. Em caso de identificagdo de contextos arqueoldgicos preservados realizar a
respetiva escavagdo arqueoldgica.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

92. Avaliar, pela direcdo cientifica dos trabalhos arqueoldgicos, por equipa especializada em espeleo-arqueologia
e pela DGPC, as cavidades cdrsicas que surjam no decurso da obra, dos trabalhos arqueoldgicos e de
demoligdo do edificado.
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Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).
Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.

93. Colocar em depdsito credenciado pelo organismo de tutela os achados arqueoldgicos moveis encontrados no
decurso da obra.
Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

94. Implementar as propostas do Plano de Compensagdo e Valorizagdo do Patriménio Cultural (PCVPC) com vista
a valorizagdo dos elementos patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos nalguns
dos espacos publicos a construir ou reabilitar em articulagdo com a DGPC.

Refere o RECAPE que no ambito dos trabalhos arqueoldgicos previstos no Caderno de Encargos da Empreitada,
designadamente no “Anexo IV — Patrimdnio Cultural/ Arqueologia e Salvaguarda de Bens Imédveis”, estdo
previstas tarefas a realizar apds a conclusdo da obra que incluem a divulgacdo em espago museoldgico a construir
ou a reabilitar para exibi¢do publica dos principais achados arqueoldgicos.

Em fungdo do tipo e localizagdo dos achados arqueoldgicos, devera ser definido/avaliado, conjuntamente com o
“Patrimdnio Cultural, I.P.”, em articulagdo com a Camara Municipal de Lisboa e o Metropolitano de Lisboa, o local
mais adequado para a sua exposi¢do publica, assim como o restauro de bens arqueoldgicos que o Metropolitano
de Lisboa em articulagdo com a Tutela do Patrimdnio Cultural e os técnicos envolvidos, considerem justificar.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

A apreciacdo do PCVPC foi anteriormente efetuada tendo-se considerado que o mesmo nao atinge os objetivos
enunciados pelo Elemento n.2 4 da DIA.

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deveria ter sido considerada com a seguinte redagdo:

Implementar as propostas do Plano de Compensagdo e Valorizagéio do Patriménio Cultural (PCVPC) com vista

a valorizagdo dos elementos patrimoniais ou dos resultados obtidos com os trabalhos arqueoldgicos nalguns

dos espacos publicos a construir ou reabilitar em articulagdo com o Patriménio Cultural, I.P. e a CCDR-LVT.

95. Apds conclusdo de cada frente de obra, proceder a limpeza dos elementos hidrdulicos da rede de drenagem
de dguas pluviais com maior probabilidade de terem sido impactados pelas obras. Estas operagdes de limpeza
devem ser acompanhadas por técnicos habilitados da Cdmara Municipal de Lisboa.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

96. Repor a situagdio de referéncia dos diversos espagos publicos afetados, ndo podendo remeter-se para:

a) a utilizagdo de materiais — inertes e vivos - de menor qualidade/durabilidade;

b) para a descontinuidade formal e visual/estética de materiais;

¢) para a descontinuidade e disrup¢do do desenho do espaco publico existente e

d) para solu¢des que conduzam a descaracterizagdo e a perda de identidade dos locais objeto de intervencdo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

97. Repor as dreas de espago publico afetadas respeitando os projetos que lhe deram forma. Para eventuais
alterag¢des do desenho do espaco e/ou dos materiais devem ser consultados os autores dos referidos projetos,
sempre que possivel.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII). Verifica-se a intencdo de melhoria do espaco publico pela
apresentacao de espacos de integracdo e como ja foi referido de restabelecimento da situacdo existente nos
casos de projeto de autor.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
98. Garantir um destino final adequado aos solos escavados em fungdo do seu grau de contaminagéo.
Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII)

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
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99. Executar, de acordo com o projeto de execugdo a ser aprovado pela DGPC, o espago museoldgico para
exibigdo publica dos principais achados arqueoldgicos, apds a conclusdo da obra, no prazo mdximo de dois
anos.

Refere-se no RECAPE que ambito dos trabalhos arqueoldgicos previstos no Caderno de Encargos da Empreitada,
designadamente no “Anexo IV — Patrimdnio Cultural/ Arqueologia e Salvaguarda de Bens Imédveis”, estdo
previstas tarefas a realizar apds a conclusdo da obra que incluem a divulgacdo em espago museoldgico a construir
ou a reabilitar para exibi¢do publica dos principais achados arqueoldgicos.

No entanto remete a questdo do «espago museoldgico» para uma futura articulagdo com entre o Patriménio
Cultural, I.P., a «Camara Municipal de Lisboa e o Metropolitano de Lisboa», para identificacdo do «local mais
adequado para a sua exposi¢do publica».

Esta medida ndo é apresentada no PAAO (Anexo XVII)
Conclusdo: Esta medida de Minimizacdo deveria ter sido considerada com a seguinte redacgao:

Executar, de acordo com o projeto de execugdo a ser aprovado pela competente tutela do Patrimdnio Cultural,

0 espagco museoldgico para exibicdo publica dos principais achados arqueoldgicos, apés a conclusdo da obra,

no prazo maximo de dois anos.

100.Para os Prédios Militares (PM): o PM 058/Lisboa — “Quartel de Campo de Ourique” e o PM 217/Lisboa —
“Edificio Ceuta”, salvaguardar a todos e quaisquer danos neste patrimonio, nomeadamente ao nivel de
fendilhagdes, assentamentos ou outras patologias que possam vir a surgir na sequéncia da execugcdo do
projeto.

Refere-se no RECAPE que esta medida é apresentada no PAAO (Anexo XVII) e no PSPC (Anexo XIV — Volume 5).

No entanto, nesse documento ndo se encontra referéncia a mesma, devendo esta ser um lapso, pois trata-se do

dano patrimonial (resultante “de fendilhagdes, assentamentos ou outras patologias”) de edificios militares. No

“Quadro 4-4 — Sintese dos pareceres e questdes apresentadas por diversas entidades, na fase de EP e sua

consideragdo no PE”, informa-se do seguinte:

“Foi solicitado, por escrito, parecer a DGRDN, em 24 de julho de 2024. No parecer emitido foi solicitado o
acompanhamento pelo Exército dos trabalhos de construgdo na zona interferida, o que sera garantido (Anexo
V).)I

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

101.Na Zona de Protegdo Radicular — ZPR, devem ser proibidas as seguintes agdes:
a) O depdsito de quaisquer tipos de materiais nomeadamente de construgdo, detritos, terras, etc.;
b) A circulagdo de maquinas e viaturas;
¢) Proceder a alteragées da cota da superficie do solo superiores a 0,10 m de altura;
d) A abertura de valas ou caboucos para instalagdo de quaisquer tipos de infraestruturas;
e) Pendurar ou pregar quaisquer objetos no tronco, pernadas ou ramos das drvores.
f) Caso a obra obrigue ao atravessamento da ZPR, deverdo ser adotadas as seguintes medidas de protegdo:
g) Antes da escavagdo, as drvores deverdo ser ancoradas com cintas e ndo tracionadas deforma a assegurar
que qualquer movimento da drvore é contrabalangado;
h) A escavagdo deve comegar longe das drvores e aproximar-se gradualmente;
i) O corte de terreno deve ser efetuado de uma forma radial em relag¢do a drvore;
j) A aproximagdo das primeiras raizes, a escavagdo deve ser feita manualmente ou com o auxilio de jato de
dgua ou de ar, com pressdo adequada;
k) As raizes expostas devem atadas e cobertas por um geotéxtil, regado duas vezes por dia;
1) Qualquer remogdo de raizes deve ser tecnicamente acompanhada;
m) A passagem de tubagens ou afins deve ser feita, preferencialmente, por perfuragdo horizontal (tunel) de
forma a afetar minimamente as raizes.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
102.Caso as medidas anteriores sejam insuficientes para prote¢do das copas, antes do inicio dos trabalhos realizar
podas de elevagdo das copas, aprovadas pelos servigcos técnicos competentes do ICNF, IP.
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Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

103.Proceder no levantamento de muros ou de outro tipo de construgdes continuas, a execugdo de fundagdes
pontuais, cuja base serad estabelecida em local onde ndo haja afetacdo das raizes que cumpram uma fungdo
de suporte do exemplar arbdreo.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII)

Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.
104.Manter as barreiras de protegdo de drvores classificadas até ao final da obra.

Medida nado aplicavel tal como referido na Medida de Minimizagdo n.2 51.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

105. Verificar regularmente o posicionamento das barreiras de protecdo e o cumprimento dos requisitos acima
expostos, reportando aos servicos competentes relevantes, designadamente ao ICNF, IP, quaisquer desvios
ao inicialmente estabelecido e apontando as medidas de corre¢do implementadas.

Medida ndo aplicavel tal como referido na Medida de Minimizagdo n.2 51

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo ndo deve ser considerada.
106.Facultar, para efeitos de observagdo e acompanhamento periddicos do Arvoredo de Interesse Publico no
perimetro da obra, o acesso ao ICNF, IP sempre que solicitado.

Esta medida apresenta-se no PAAO (Anexo XVII).

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

FASE DE EXPLORACAO

107.Controlar a velocidade de circulagdo dos veiculos de modo a que ndo ultrapassem a protegdo induzida pelas
medidas de minimizagdo adotadas para eliminagdo da incomodidade as vibragdes e eliminagéo da ocorréncia
de ruido re-radiado, devidamente e detalhadamente dimensionadas no dmbito do Estudo de Vibragbes a
elaborar no contexto do Projeto de Execucdo, para uma velocidade mdxima de projeto de 70 km/h.

Refere-se no RECAPE que serd instalado um sistema de sinaliza¢do e sistema de controlo do movimento dos
comboios designado por “Communications-Based Trains Control (CBTC)”. Trata-se de um sistema atualizado
tecnologicamente, dando garantias de refor¢o de seguranca da exploracdo da rede Metro. O sistema permitira:

=  Supervisdo continua da localizagdo dos comboios, garantindo que um comboio mantém sempre uma
distancia de seguranca adequada (distancia de travagem), relativamente ao comboio da frente.

= Supervisdo continua da velocidade do comboio garantindo que o comboio nunca excede a velocidade
maxima no trogo, incluindo zonas com limites de velocidade, nomeadamente na zona do viaduto de
Alcadntara.

=  Controlo de lado de abertura de portas, ndo permitindo abertura de portas do lado contrario ao cais.

A aceleragdo e travagem do comboio sdo automaticas, sem intervencdo do maquinista (modo Auténomo de
condugado) sendo a velocidade do comboio continuamente supervisionada pelo sistema CBTC.

A velocidade méaxima permitida pelo comboio é de 70 km/h.

O sistema de sinalizagdo convencional, de cantdo fixo com sinais laterais, funcionara como a base de seguranca
constituindo o sistema fallback do novo sistema de protegdao automatica CBTC.

A conduc¢do do comboio serd automatica (auténoma) entre duas paragens sucessivas, sob a protecdo total do
sistema.

Conclusao: Esta medida de Minimizacdo deveria ter sido considerada com a seguinte redagao:

Controlar a velocidade médxima de circulagéo dos veiculos (< 70 km/h) de modo a que néo ultrapassem a
protegdo induzida pelas medidas de minimiza¢do adotadas para eliminagdo da incomodidade as vibragoes e
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eliminagdo da ocorréncia de ruido re-radiado, devidamente e detalhadamente comprovada com a realizagéo

de agdes de monitorizagdo dirigidas a relagdo entre as medidas de minimizagdo implementadas, a velocidade

de circulagdo das composigoes e o tipo de veiculos selecionados— em momento prévio a entrada em servigo e

durante a vida util do projeto.

108.Garantir as boas condicGes de drenagem, com inspegées e manutengdes periddicas das infraestruturas de
drenagem das dguas pluviais adstritas a drea do projeto até aos respetivos pontos de ligagdo a rede publica
de drenagem de dguas pluviais.

Refere-se no RECAPE que o proponente assegura acdes de inspecao e limpeza regulares dos elementos de
drenagem existentes ao longo da rede, nomeadamente limpeza das caixas de visita e dos pogos de bombagem
de aguas limpas de infiltragcdo e lavagem de galerias das estagdes e dos meios trogos, previamente ao seu
encaminhamento para os coletores municipais, operagdes estas que se encontram enquadradas na respetiva
Instrucdo de Trabalho. Estas a¢Ges de limpeza encontram-se alinhadas com os respetivos planos de manutengao
de via, articulando-se com a manutencdo das instalagdes eletromecanicas e edificagdes, no caso particular dos
pogos de bombagem.

Conclusao: Esta medida de Minimizagao deve ser considerada.

109.Prever que a conduta elevatdria associada a cada estagdo elevatdria seja convenientemente dimensionada
para o funcionamento em simultdneo das duas bombas, assim como toda a componente elétrica. Cada
instalagdo elevatoria deve estar munida de sistema portdtil de bombagem para utilizagdo sempre que
necessdrio.

Refere-se no RECAPE que esta medida estd contemplada no Projeto de Drenagem (Anexo XIX).
Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

110.Garantir uma eficiente manutengdo da impermeabilizagéo do tunel e das estagbes durante a vida util do
Projeto.

Refere-se no RECAPE que o sistema de impermeabilizagdo dos tuneis e das estacGes serd do tipo sistema
impermeabilizante “totalmente selado” empregando tela de PVC.

Nos tuneis e esta¢des a tela de PVC encontra-se protegida por camada de geotéxtil ndo tecido e protegdo
mecanica nas soleiras, garantindo adequada prote¢do do sistema durante a instalagdo. Contribuem para o
desempenho do sistema de impermeabilizagdo durante a vida util do Projeto, a luz dos critérios de desempenho
correspondente a classe 3 de BTS (2010) e complementada com as recomendag¢des STUVA (Haack, 1991) para a
mesma classe, os compartimentadores transversais e (se necessario) longitudinais do sistema de
impermeabilizacdo, por forma a proceder a circunscricio dos eventuais defeitos do sistema de
impermeabilizacdo e dos trabalhos de reparacdo respetivos. Refere-se também, que caso seja necessario
proceder-se-a a injecdo e reparacdo de eventuais defeitos em area localizadas, com recurso as disposicGes
construtivas previstas na concec¢do do sistema (tubos de injecdo e caixas respetivas).

Conclusdo: Esta Medida de Minimiza¢do deve ser considerada.

111.Caso se observem subidas significativas e/ou continuadas no tempo dos niveis piezométricos, potencialmente
imputdveis ao projeto (e.g. inundagdes em caves de edificios), implementar medidas de corregcdo, as quais
poderdo implicar a cria¢do de zonas artificiais de maior permeabilidade do macico rochoso (rodeando o ttnel
e/ou estacdes subterrdneas) que conectem hidraulicamente a zona de montante e a zona de jusante
relativamente a barreira hidrdulica originada pelo tunel e/ou estacées subterrdneas.

Refere-se no RECAPE que os processos construtivos adotados para a execuc¢do das escavagbes foram
desenvolvidos com vista a minimiza¢do do impacte no escoamento e drenagem do maci¢o onde se inserem. O
revestimento definitivo inclui um sistema de impermeabilizacdo e de drenagem (pelo interior) que também
minimizam o impacte no escoamento e drenagem do macico onde se insere. N3o obstante, o Plano de
Observagdo inclui piezometros que permitirdo monitorizar a variagao do nivel de agua durante a execugdo dos
trabalhos de escavacdo e ajustar, se necessdrio, o processo construtivo com vista a ado¢do de medidas de
contingéncia que visem minimizar eventuais subidas do nivel de dgua.
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O sistema apresentado nao nos parece viavel. No entanto, ndo é apresentada claramente a solugdo do recurso a
explosivos para a criagdo de zonas fraturadas a montante e jusante do tinel/esta¢des, que constituirdo barreiras
hidraulicas ao fluxo subterraneo.

Considera-se que ndo é possivel validar o proposto.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser reequacionada.

112.Fornecer aos empreiteiros e subempreiteiros a Carta de Condicionantes atualizada com a implantagdo de
todos os elementos patrimoniais identificados, quer com os que se venham a identificar na fase de
construgdo, sempre que se desenvolverem agcbes de manutengdo ou outros trabalhos.

Refere-se no RECAPE quanto as duas primeiras disposicdes que o Metropolitano de Lisboa, no ambito da

execuc¢do das obras de manutenc¢do/ remodelagdo que se venham a localizar nas infraestruturas existentes na

area da influéncia do Projeto de Prolongamento da Linha Vermelha em aprego, compromete-se na inclusdo desta

Planta de Condicionantes nos elementos de Caderno de Encargos a colocar nos respetivos procedimentos

concursais.

Quanto a publicagdo das monografias dos trabalhos patrimoniais, considera-se que os estudos desenvolvidos na
presente fase reunem informacao relevante para futura publicagdo, sendo referido no RECAPE que se encontra
prevista a realizagdo de uma monografia com o estudo histérico documental, arqueoldgico e arquitetdnico,
rigoroso, do Baluarte do Livramento.

Conclusdo: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.

113.Efetuar o acompanhamento arqueoldgico e cumprir as medidas de minimizagdo previstas para a fase de
construgdo, quando aplicdveis, sempre que ocorram trabalhos de manutengdo na infraestrutura do
Metropolitano de Lisboa, que envolvam alteragdes que obriguem a revolvimentos do subsolo, circulagdo de
maquinaria e pessoal afeto, nomeadamente em dreas anteriormente néo afetadas pela construgdo das
infraestruturas (e que ndo foram alvo de intervengdo).

Refere-se no RECAPE que se prevé nos Cadernos de Encargos de empreitadas de remodelac¢do das suas estagoes,
a inclusdo de uma equipa técnica para o acompanhamento arqueoldgico da obra em todos os trabalhos que
justifiquem a sua presenca, nos termos do previsto no Regulamento dos Trabalhos Arqueoldgicos.

Em funcdo do tipo de obra, respetiva localizacdo e projeto, sera nesses termos avaliada a necessidade de
solicitagdo de parecer prévio sobre os trabalhos arqueoldgicos necessarios, com base no qual se definird o ambito
do acompanhamento arqueoldgico a prever, em particular durante os trabalhos que impliguem a movimentagdo
de terras em subsolo.

Conclusao: Esta Medida de Minimizagdo deve ser considerada.
114.Publicar as monografias resultantes dos trabalhos patrimoniais.

Refere-se no RECAPE que no ambito dos trabalhos arqueolégicos previstos no Caderno de Encargos da
Empreitada, designadamente no “Anexo IV — Patriménio Cultural/ Arqueologia e Salvaguarda de Bens Imdveis”,
se prevé a producdo de documentagdo técnico-cientifica pela equipa de arqueologia designada pelo ACE,
contemplando os aspetos patrimoniais, sociais e com impacte publico mais importantes resultantes dos trabalhos
arqueoldgicos, com vista a sua integragdo numa monografia descritiva do projeto, na perspetiva de salvaguarda
pelo registo técnico-cientifico das realidades do patriménio arqueoldgico e arquitetdnico, ali existentes. O texto
deverad ser elaborado pelos diretores cientificos do projeto e pelos colaboradores que estes decidam agregar, e
tera de ser apresentado no espaco de um (1) ano apds a finalizagdo dos trabalhos de campo.

De igual modo, encontra-se prevista a realizacdo de uma monografia com o estudo histérico documental,
arqueoldgico e arquitetdnico, rigoroso, do Baluarte do Livramento. Este estudo deverd permitir descrever as
sucessivas ocupagdes a que o Baluarte esteve sujeito, desde a sua origem até a atualidade, referéncia a
localizagdo geografica, importancia estratégica no séc. XVII, as pré-existéncias, as adaptagdes arquitetdnicas e
funcionais e ainda conter cartografia histdrica e levantamento(s), em plantas e algados, de todas as construgdes
com ele relacionadas, quer na periferia quer dentro do recinto do Baluarte.

Em func¢do da relevancia dos achados arqueolégicos associados a eventuais trabalhos patrimoniais decorrentes
de futuras obras de remodelagdo das infraestruturas ML do Prolongamento da Linha Vermelha, serd avaliada a
possibilidade de publicacdo de monografias para divulgagdo técnico-cientifica.
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Conclusao: Esta Medida de Minimizagao deve ser considerada.

Programas de Monitorizagao

A DIA considerou que deviam ser desenvolvidos e apresentados planos de monitorizagdo para os fatores
qualidade do ar, recursos hidricos, ruido, vibragdes e patriménio.

1. Programa de Monitorizagdo da Qualidade do Ar

Relativamente ao plano de monitorizagdo proposto considera-se que, dada a distancia entre as estagdes de
monitorizacdo e os locais de obra e a existéncia que outras fontes emissoras de poluentes atmosféricos com
maior impacte do que o projeto, o plano proposto ndo tera eficacia na avaliagao dos impactes do projeto na
qualidade do ar.

Considera-se que para garantir a minimizacdo do impacte negativo da obra na qualidade do ar serd mais eficaz
fiscalizar e documentar a implementa¢do das medidas de minimizagdo, eventuais reclamagdes e sua resolugdo
com a intensificacdo das mesmas.

Para avaliar os impactes positivos da fase de exploracdo deve ser avaliado o nimero de utilizadores do
prolongamento da linha vermelha e realizar inquéritos aos utilizadores no sentido de avaliar as suas opgdes de
mobilidade anteriores e posteriores a entrada em funcionamento do projeto. Estes inquéritos permitirdo estimar
a redugdo de emissdes para os varios poluentes atmosféricos (em particular NO2, PM10 e PM2,5) e comparar
estes resultados com as estimativas apresentadas no EIA. Deve ainda ser documentada a inclusdo nas varias
estacGes das medidas de promocgdo da reducgdo do uso do transporte individual na envolvente das estacGes e da
potenciacdo do uso de transportes publicos, modos suaves de transporte e partilhados.

Conclusao: Considera-se que o programa de monitoriza¢do da qualidade do ar ndo sera eficaz na avaliagao dos
impactes nas duas fases do projeto propondo-se, estratégias alternativas de avaliagdo dos impactes do projeto
em poés-avaliagdo que ndo a monitorizagao das concentragdes dos poluentes atmosféricos no ar ambiente, pelo
que deve ser substituido pela seguinte monitorizagao:

Avaliar o nimero de utilizadores do prolongamento da linha vermelha e realizar inquéritos aos utilizadores no
sentido de avaliar as suas op¢oes de mobilidade anteriores e posteriores a entrada em funcionamento do
projeto. Estes inquéritos permitirdo estimar a redugdo de emissées para os vdrios poluentes atmosféricos (em
particular NOz, PM1o e PM2,5) e comparar estes resultados com as estimativas apresentadas no EIA. Deve ainda
ser documentada a inclusdo nas vdrias estagcoes das medidas de promogéo da redugdo do uso do transporte
individual na envolvente das estagcdes e da potenciagdo do uso de transportes publicos, modos suaves de
transporte e partilhados.

2. Programa de Monitoriza¢do dos Recursos Hidricos Subterrdneos

O programa de monitoriza¢do dos Recursos Hidricos Subterraneos apresenta-se transcrito na integra no Relatério
Base do RECAPE, mas ndo se encontra vertido no documento Projeto de Instrumentacdo e Observagdo (Anexo
XX ao RECAPE), conforme afirmado no RECAPE.

Considera-se que a tramitacdo do Programa de monitorizagdo dos Recursos Hidricos Subterraneos, apresentado
no PE, ndo esta em conformidade com a DIA.

Conclusdo: Considera-se que o Programa de monitorizagao deve ser incluido no Projeto de Instrumentagao e
Observacgao.

3. Programa de Monitoriza¢do do Ambiente Sonoro

O programa de monitorizacdo do ambiente sonoro encontra-se incluido no Anexo Xl relativo ao Estudo
Complementar de Ruido. Considera-se este programa adequado, no entanto devera ser efetuado um ajuste no
ponto 6.1.

Conclusdo: O programa de monitorizagdo do ambiente sonoro deve considerar a seguinte alteragdo:
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Reformular o ponto 6.1 do Plano de Monitoriza¢éo da Fase de Construgdo, de modo a referir que a Cdmara
Municipal de Lisboa, enquanto emissora de LER, deve receber copia dos relatorios de monitorizagéo para
permitir eventual reavaliagéo das condi¢ées da LER emitida. O prazo do envio destes relatérios a Cdmara
Municipal de Lisboa e a Autoridade AIA deverd ocorrer no prazo mdximo de um més apos a realizagdo da
campanha de monitorizagéo.

Se a monitorizagéio continua registar valores Le 2 60 dB(A) e Ln 2 55 dB(A), deverdo ser apresentadas medidas
adicionais, e/ou, proceder a reviséo do PM, com vista ao cumprimento destes valores limite.

4. Programa de Monitorizag¢Go das Vibragoes
Foi apresentado um programa de Monitorizagdo de VibragGes que esta alinhado com as orientacGes da DIA.

No caso da fase de construcdo esta previsto o acompanhamento das diferentes frentes de obra que permitira
monitorizar os efeitos das mesmas no edificado e na populacdo. A implementacdo destas campanhas devera
integrar todos os pontos indicados pelo proponente e aqueles que se vierem a revelar significativos - pelas
eventuais consequéncias das atividades de construgdo ou decorrentes de reclamagdes que venham a ser
recebidas.

Ainda na fase de constru¢do, numa etapa mais avangada da mesma, salientam-se - pela sua relevancia para o
sucesso do projeto e para validagdo da eficacia das medidas de minimizagdo — a campanha de monitorizagdo
dirigida a verificagdo das funcGes de transferéncia, a executar apds a execugdo dos toscos e anterior a execuc¢do
da solucgdo de via férrea e a campanha de monitorizacdo destinada a avaliar a eficacia inicial das medidas de
minimizagdo implementadas a efetuar em momento prévio a entrada em servigo. Igualmente se considera a
importancia da realizagdo de campanhas de monitorizagdo periddicas durante a fase de exploragdo. Estas
campanhas deverao ser realizadas nos pontos indicados nas figuras 9 a 14 do documento LVSSA MSA PE VIA 000
000 MD 031003 0 (Tomo | Geral Volume 8 Ruido Vibragdes Parte 2, numeracgao dos edificios constante dos Anexos
4, 6 e 7) aos quais se adicionaram mais 5 pontos, resultando nos 19 pontos de monitorizagdo que a seguir se
elencam:

Edificio PM Edificio PM Edificio PM

3 PMVE-01 92 PM novo 253 PMVE-10
15 PMVE-02 111 PMVE-06 264 PMVE-11
19 PMVE-03 166 PMVE-07 282 PMVE-12
21 PM novo 167 PM novo 291 PMVE-13
26 PMVE-04 197 PMVE-08 304 PMVE-14
33 PM novo 226 PMVE-09

68 PMVE-05 248 PM novo

O proponente devera apresentar uma revisdo do Plano de Monitorizagdo e, para além do ja indicado no ambito
do RECAPE- Estudo Especifico de VibragGes, devera efetuar as seguintes alteracGes e harmonizagdes:

= Criar um portal que possibilite a consulta dos resultados da monitorizagdo pelos interessados (recetores
sensiveis monitorizados e aqueles para os quais esses resultados possam ser representativos), pelas
entidades que se tenham de pronunciar e acompanhar a evolugdo dos trabalhos e da fase de exploragao
e pela populagdo em geral.

Fase de Construcdo

= As medig¢des e o tratamento dos dados, assim como as eventuais revisdes do Plano de Monitorizagdo,
deverdo ser efetuados por especialistas em vibragGes.

= Todos os equipamentos de medicdo deverdo estar devidamente calibrados e verificados em laboratérios
de referéncia, sendo preferencial o recurso a entidades acreditadas para o efeito;
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os Critérios de Dano Patrimonial, de Incomodidade as Vibragdes e de Incomodidade ao ruido re-radiado
devem cumprir:

= dano patrimonial: NP2074:2015 — consoante o tipo de estrutura em avaliagdo;

= incomodidade a vibragdes continuadas relacionadas com ag¢des de construgdo: Critérios LNEC para
vibragdo continuada;

= ruido re-radiado resultante da propagacdo de vibragdes ao edificado: Critério LNEC para
incomodidade as vibragOes, estabelecido na "Metodologia para minoragdo da ocorréncia de
potenciais situagdes de incomodidade ao ruido e vibragdo no interior de residéncias decorrentes da
circulagdo do Metro", ou seja, LAeq, interior < 22 dB(A).

A medicdo de vibragdes tera de ocorrer de forma continua no periodo de tempo em que os trabalhos a
realizar se encontrem na proximidade (50m) dos edificios e recetores sensiveis.

O plano de monitorizagdo devera incorporar sistema de tratamento automatico de dados e de envio de
alertas no caso de as vibracdes ocorrentes ultrapassarem os limites de alerta e/ou de alarme (definidos
no ambito da andlise de risco patrimonial).

Sempre que se detetarem niveis de vibragdao que ultrapassem os limites definidos, devera ser entregue
um relatério com a analise dessas situagdes e com a identificagdo das medidas ja tomadas e a tomar
para se garantir o cumprimento dos mesmos;

Alocalizagdo dos pontos de medicdo, devera sempre privilegiar a monitorizagdo no interior dos edificios,
nas posi¢cdes mais desfavoraveis. No caso de edificios em altura, as medi¢Ges deverdo no minimo ser
realizadas ao nivel do R/C ou 12 andar, consoante a localizagdo dos recetores sensiveis e na ultima
metade do mesmo edificio;

Alteragdo dos niveis de alerta para os valores de pico de vibragdo, devendo passar a constar os seguintes
no caso de estruturas sensiveis:

= Alerta vermelho: 1,5 mm/s

Alteracdo dos niveis de alerta para o ruido re-radiado, devendo passar a constar os seguintes:
= Alerta verde: 22 dB(A).

=  Alerta amarelo: 27 dB(A).

=  Alerta vermelho: 37 dB(A).

Apds a execucdo dos toscos e anterior a execucdo da solucdo de via-férrea

Realizar uma campanha de monitorizagdo, para determinar se as fungbes de transferéncia estdo
validades e, consequentemente, para averiguar se o dimensionamento das medidas de minimizagao a
implementar é adequado. Devera ser utilizada como norma de referéncia para a realizacdo de medic¢des
a 1SO/TS14837-31.

O correspondente Relatério devera ser entregue a autoridade de AIA até 2 meses apods a realizagdo
dessas medic¢Oes, para aprovagdo, e devera ser sempre anterior ao inicio da fase de execug¢do da via-
férrea desta linha. Este relatdrio deverd incluir uma comparagdo entre as estimativas constantes do
RECAPE e que estiveram subjacentes ao dimensionamento das medidas de minimizagdo e os valores
efetivamente medidos em campo.

Em momento prévio a entrada em servico,

Devera ser realizado um teste com as futuras composi¢cdes que circulardo nesta linha e para os
diferentes regimes de velocidade previstos, para se determinar as fung¢des de transferéncia finais
(incluindo a agdo das medidas de minimizacdo implementadas) e a real eficacia das medidas de
minimiza¢do adotadas;

Os referidos relatdrios deverao ser entregues a autoridade de AlA no prazo de 2 meses, antes da entrada
em servico, que ficara condicionada a sua aprovagao.
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Fase de exploracdo

= Alocalizagdo dos pontos de medicdo, devera sempre privilegiar a monitorizagdo no interior dos edificios,
nas posi¢cdes mais desfavoraveis. No caso de edificios em altura, as medi¢Ges deverdo no minimo ser
realizadas ao nivel do R/C ou 12 andar, consoante a localizagdo dos recetores sensiveis e na Ultima
metade do mesmo edificio;

= As medi¢Oes e o tratamento dos dados, assim como as eventuais revisdes do Plano de Monitorizagao,
deverdo ser efetuados por especialistas em vibragdes.

= Todos os equipamentos de medicdo deverdo estar devidamente calibrados e verificados em laboratérios
de referéncia, sendo preferencial o recurso a entidades acreditadas para o efeito;

= 0s Critérios de Incomodidade as VibragGes e de Incomodidade ao ruido re-radiado devem cumprir:

= incomodidade a vibragGes continuadas na fase de exploragdo: Critérios LNEC para vibragdo
continuada;

= ruido re-radiado resultante da propagacdo de vibragdes ao edificado: Critério LNEC para
incomodidade as vibragGes, estabelecido na "Metodologia para minoragdo da ocorréncia de
potenciais situagdes de incomodidade ao ruido e vibragdo no interior de residéncias decorrentes da
circulagdo do Metro", ou seja, LAeq, interior < 22 dB(A).

No ano de entrada em servico, para a qual se devera considerar uma duragdo minima de 1 semana, em continuo
e com a identificagdo dos eventos relevantes em termos de incomodidade a vibragdo. Adicionalmente, deverdo
ser realizadas campanhas equivalentes nos anos 5, 10, 20 e 40, apdés a entrada em servigo.
Na eventualidade de se verificar algum incumprimento legal ou normativo, o proponente tera de tomar todas as
medidas necessarias para o suprir de modo definitivo, com atuagdo ao nivel da fonte, e se tal for impossivel ou
se revelar insuficiente, com atuagdo ao nivel do(s) recetor(es) a salvaguardar.

Conclusdo: O programa de monitorizagdo terd de ser revisto de forma a incluir as alteragGes acima indicadas.
5. Programa de Monitorizag¢do para o patrimdénio botdnico do Jardim Tedfilo Braga (ou Jardim da Parada)

O Projeto apresenta no anexo XV o relatério desenvolvido sobre o patrimoénio arbéreo do Jardim Tedfilo Braga.
Considera-se que foram acolhidas as preocupagdes vertidas na Declaragao de Impacte Ambiental.

Conclusao: Concorda-se com o programa de monitoriza¢do apresentado.
6. Programa de Monitorizagdo do Patrimdnio Cultural (PMPC)

De acordo com o RECAPE o Programa de Monitorizagdo do Patrimdnio Cultural encontra-se incluido no PSPC
(Anexo XIV — Volume 5).

Este documento prevé que a necessidade de levar a cabo um plano de monitorizacdo prende-se com a incerteza
dos impactes do projeto e sobre o facto de as medidas previstas serem suficientemente eficazes para a anulagao
do impacte.

Salienta-se no RECAPE que as que as vibragGes, assentamentos e distor¢des causados no macico ao longo do
tracado pela escavagdo dos tuneis e de todas as restantes aberturas (pogos de ventilagdo e estagdes) podem
causar, hipoteticamente, impactes negativos diretos nos conjuntos edificados localizados nas suas imediagGes,
mais concretamente a abertura de fissuras nas paredes, deslocamento de estruturas ou a queda de elementos
arquitetdnicos soltos dos edificios.

Quanto aos locais a monitorizar, referem-se na Tabela 10 os ramais do Aqueduto das Aguas Livres, na Tabela 11,
os elementos com elevado valor patrimonial, e na tabela 12, outros elementos com valor patrimonial.

Refere-se que a frequéncia das amostragens na Fase de Construcdo e na Fase de Exploragdo passa pela execugao
do definido no Plano de Instrumentagdo e de Monitorizagao.

Considera-se o PMPC atinge globalmente os objetivos pretendidos.

Conclusdo: Este programa de monitorizagdo deveria ter a seguinte redagao:
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Implementar o Programa de Monitorizagdo do Patriménio Cultural (PMPC), conforme apresentado pelo
RECAPE. Este devera demonstrar que prevé as necessdrias medidas de minimizagdo a adotar, conforme os
diferentes cendrios, inclusivamente durante a fase de exploragdo.

OUTROS PLANOS

Devem, ainda, ser apresentados os seguintes Planos:
1. Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)

2. Plano de Comunicagdo Sensibilizagdo e Envolvimento dos Interessados
3. Plano de Acessos

4. Plano de Estaleiros

5. Plano de Seguranga e Saude

6. Plano de Emergéncia Interno

7. Plano de Gestdo de Residuos

1.Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra (PAAO)

Conforme ja referido, e no que concerne ao fator ambiental Patrimonio Cultural, o Plano de Acompanhamento
Ambiental da Obra (PAAO) integra as disposi¢des da DIA, devendo, no entanto, ser revisto em fungdo do parecer
da CA.

Quanto ao Plano de Estaleiros (Anexo Il — Tomo | — Volume 9), no que diz respeito a designada «Obra Especial
OES refere-se a construgdo do tunel “a céu aberto”, na zona do Baluarte, entre o muro do Miradouro das
Necessidades e o inicio do desenvolvimento do tragcado em viaduto, atravessando a Cal¢cada do Livramento e
desenvolvendo-se pelo interior do Baluarte do Livramento, espaco ocupado atualmente por edificios afetos a
Casa de Goa, sendo necessario demolir edificios contidos dentro do espago do Baluarte».

Estes estaleiros serdo implantados dentro dos perimetros da casa de Goa, Baluarte do Livramento e Rua da Costa
(Figura 15).

No caso do Baluarte do Livramento, a planimetria apresentada ndo respeita os desniveis cotas deste imdvel e de
todos os vestigios remanescentes do mesmo, pelo que devera ser revisto, ndo se encontrando em condicBes de
ser aprovado.

O plano de estaleiro revisto devera ser complementado com o plano de demoli¢Ges para a area.
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Figura 15: Estaleiros do Baluarte do Livramento e Rua da Costa - Desenho LVSSA ACE PE ETL VDT VDA DW 229000
0-TOMO | VOLUME 09 — ESTALEIROS.

2. Plano de Comunicagao Sensibilizagdao e Envolvimento dos Interessados

Deveria ter integrado os seguintes aspetos:

Reunir com eventuais Associagoes de Moradores, Diregcoes de Escolas, Hospitais e Similares, e outros Recetores
especialmente sensiveis a vibracdo e/ou ao ruido re-radiado da atividade construtiva e/ou com os
Responsadveis dos edificios onde o Plano de Monitorizagdo de vibragdo prevé instalagdo de sistema de

monitorizagdo continua no interior, instituindo canais de comunicagdo rdpidos, dando a conhecer a localizagdo
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e hordrio dos trabalhos, informando e solicitando autorizagdo para instalagdo de equipamentos de
monitorizagdo e dando nota dos resultados obtidos.

Adaptar o Plano de Comunicagdo Sensibilizagdo e Envolvimento dos Interessados de forma a acomodar a
divulgagdo de informagédo relativa a eventual utilizagdo de explosivos e, caso tal opgdo se venha a verificar —
apods aprovagdo da Autoridade de AIA — devera ser feita pelo menos uma agdo de sensibilizagdo com o
diagrama de fogo previsto, para evitar confuséo e alarme social com eventos de outra natureza (sismos)

Deveria ainda ter sido considerado o seguinte Plano:
Plano de Salvaguarda do Patrimdnio Cultural

Novos Elementos e Medidas de Minimizacao

No caso de se verificar o uso de explosivos, deveriam ter sido considerados os seguintes elementos, para
aprovagdo prévia:

=  Estudo especifico de avaliagdo da propagagdo das ondas vibrateis associadas a utilizagdo de explosivos,
em todas as localizagcées em que tal esteja previsto, e sempre dependente das caracteristicas geoldgicas e
geotécnicas do territério atravessado;

= levantamento integral de todos os edificios e estruturas que possam ser afetados, com a identificacéo do
tipo de estrutura e do numero de pisos abaixo e acima do solo e a identificacdo do tipo de ocupagdo;

=  Estudo do dimensionamento das cargas mdximas instantdneas de explosivo admissiveis, considerando os
resultados dos estudos de propagagédo, os limites indicados na NP2074:2015, para o dano patrimonial
associado a estruturas sensiveis (para além dos indicados na NP2074:2015, escolas, hospitais e
habitagdes);

=  Programa de monitorizacdo especifico e continuo que permita acompanhar a execugdo destas agdes de
construgdo e a evolugdo da frente de obra, devidamente e continuamente apoiado por uma entidade de
reconhecida competéncia. Este plano deve ser detalhado, em termos de concretiza¢éo e implementagdo
do sistema e da interligagéo com as entidades que recolhem, analisam e reportam os dados da mesma,
determinando o curso da utilizagdo dos explosivos (entidades e procedimentos).

Deveriam ter sido consideradas as seguintes Medidas de Minimizagao para a Fase de Obra:

= Na eventualidade de virem a ser adotados explosivos no processo construtivo, fica impedida a sua
utilizag¢do fora do periodo diurno e aos dias tteis e deverd recorrer-se a técnicas de “smooth blasting”.

=  Assegurar que sdo aplicados os métodos construtivos e os equipamentos que originem o menor ruido re-
radiado e induzam a menor vibragdo possivel, ficando impedida a cravagdo de estacas e pranchas, em
qualquer periodo do dia.

=  Afastar, em zonas de estaleiro, a implantagdo de equipamentos que possam gerar estimulos vibrdteis, na
medida do exequivel, de usos sensiveis.

=  Separar os equipamentos de implantagdo fixa, mesmo os de uso provisério, elasticamente do solo através
de bases de inercia ou outros sistemas de desacoplamento anti vibratil adequadamente dimensionadas de
acordo com as caracteristicas da fonte vibratil.

Deveria ter sido considerada seguinte Medida de Minimizagdo para a Fase de Exploragao:

=  Na eventualidade de se detetarem incumprimentos relativos a incomodidade as vibragdes e ao ruido re-
radiado - durante todo a vida util do projeto, o proponente deverd proceder a substitui¢cdo de todas as
componentes de via e de material de circulagdo necessdrias para repor a situagdo de cumprimento.
Recorda-se que a aprovagdo do projeto estd condicionada ao cumprimento de:

=  Incomodidade as vibragdes: Vef (1Hzs f s80Hz) < 0.11 mm/s.
=  Ruido re-radiado: vef (16Hz < f <-250Hz) < 0.02 a 0.03 mm/s e LAeq < 22 dB(A).
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6. PARECERES EXTERNOS

Foram solicitados pareceres externos as seguintes entidades: Camara Municipal de Lisboa (CML), Autoridade
Nacional de Emergéncia e Protecdo Civil (ANEPC), Instituto da Mobilidade e Transportes, |.P. (IMT),
Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP)e Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, I.P. (ICNF). Os
Pareceres Externos recebidos encontram-se no Anexo |l

Referem-se de seguida os principais aspetos dos pareceres recebidos:

Infraestruturas de Portugal, S.A.

1. Interferéncia com o Viaduto de Acesso Norte da Ponte 25 de Abril

De acordo com o projeto, o eixo do prolongamento da Linha Vermelha interseta o eixo longitudinal do viaduto
de acesso norte aproximadamente ao Pk 3+810 da Linha Vermelha, entre os pilares P18, a sul, e os pilares P19 e
P19A, a norte.

O Metropolitano de Lisboa remeteu a IP, em 09 de outubro de 2024, a Nota Técnica “LVSSA MSA PE INT 000 000
NT 080004 0 — Interferéncias ao Longo da Linha — Viaduto de Acesso a Ponte 25 de Abril — Nota Técnica”, a qual
foi objeto de Parecer por parte da IP, enviado ao ML em 04 de novembro de 2024, o qual se reproduz de seguida:

“No que diz respeito a interferéncia com as estruturas dos Viadutos de acesso rodovidrios e ferrovidrios a Ponte
25 de Abril, o deslocamento vertical mdximo de Imm que se obtém do modelo é perfeitamente aceitdvel.

Porém, tendo em conta a complexidade da Obra serd judicioso obter uma validagdo do Modelo de Cdlculo usado
e da abordagem geotécnica utilizada para estimar esse assentamento de 1Imm. Deve ser definido na Nota Técnica
a informagdo utilizada no modelo, nomeadamente as caracteristicas de resisténcia e deformabilidade dos
materiais geoldgicos, sem os quais ndo é possivel verificar a validade do modelo e respetivos resultados.

Tendo em conta que o ML é assessorado pelo LNEC solicitamos que ML possa disponibilizar a validagdo técnica
dessa entidade, quer ao modelo geotécnico utilizado quer aos respetivos resultados.

Quanto ao plano de instrumentagdo proposto, julgamos que ele carece de maior detalhe na localizagéo dos
instrumentos. Na planta apresentada néo sdo visiveis os dispositivos de instrumentagdo da estrutura e pilares do
viaduto, mas apenas alvos nos pavimentos e carris.”

Considera que as medidas referidas neste Parecer ndo estdo ainda refletidas na versdo atual do projeto de
execugdo, constante do RECAPE, pelo que se entende que as mesmas devem ser consideradas no
desenvolvimento do projeto do ML.

2. Compatibilidade Eletromagnética
Protegdo contra os efeitos das correntes vagabundas (“stray Currents”)

Ap0ds andlise das pecas do projeto de execugdo, verifica-se que ndo é clara a presenca de solugdes de projeto
especificas para a adequada captagao de correntes vagabundas (“stray currents”) nos tuneis, viadutos e estacées,
sendo que deverdo existir pecas escritas e desenhadas especificas para este efeito.

A implementacao destes sistemas de captacdo de corrente, como barras de cobre longitudinais e transversais
instaladas sob a via na laje de betdo em simultdneo com cabos instalados em paralelo com esta nas caleiras
laterais da via, é essencial para prevenir a corrosdo eletrolitica das estruturas metdlicas. A omissdo destas
medidas pode resultar em danos significativos e nefastos para as infraestruturas ou estruturas da RFN ou de
terceiros.

A titulo de exemplo veja-se o corte transversal da estacdo de Alcantara na figura seguinte onde apenas consta
uma tela + manta de isolamento. Acresce referir que ndo estdo presentes isoladores de apoio entre os carris e a
laje de betdo, bem como estd omisso o 32 carril de alimentagdo de tracao.
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Figura 16: Corte Transversal estacdo de Alcantara

Compatibilidade Eletromagnética (CEM)

O documento sobre CEM, constante do Volume 30 do Tomo | — Estudos de Verificagdo da Compatibilidade
Eletromagnética da Catenaria IP, foi objeto de parecer pela Infraestruturas de Portugal (IP) em outubro passado.
Contudo, as observagbes formuladas ndo estdo refletidas na versdo atual do projeto de execugdo presente no
RECAPE. Destacam-se 0s seguintes pontos:

a) Referéncias Normativas: E necessaria a revisdo da lista de referéncias normativas a considerar nos trabalhos
de verificacdo de CEM, abrangendo as fases de projeto de execugdo, construgdo e ensaios em conformidade com
o parecer IP anterior.

b) Distancias de Seguranca: No ponto 6.2 do documento mencionado, é indicado que existem 7,3 metros entre a
base do viaduto e o plano de rolamento da via-férrea. Considerando que a catendria (fio de contacto) esta
instalada a 5,5 metros, deve ser assegurada uma distancia de seguranca elétrica adequada entre o viaduto e as
partes em tensdo da catenaria. Deve ser considerada uma guarda de ar minima ndo inferior a 50 cm, incluindo
na fase de execucgdo para elementos provisdrios ou definitivos.

c) Validacdo de Pressupostos: Os pressupostos apresentados no capitulo 7 devem ser validados e
compatibilizados nas pecas de especialidade correspondentes do projeto de execucao.

d) Ensaios de Compatibilidade: Durante a instalagdo ou colocagdo em servigo, os pressupostos devem ser
reavaliados e validados. As matrizes de compatibilidade CEM entre os sistemas da IP e do Metro, apresentadas
no capitulo 7, sdo adequadas, mas requerem verificagdo detalhada nas fases subsequentes. Cada especialidade
deve incorporar as recomendagdes pertinentes.

e) Recomendacgdes Gerais: As recomendagdes do Tomo |, Volume 30, sdo consideradas adequadas para a fase
atual do RECAPE, abordando os aspetos de compatibilidade a avaliar conforme as matrizes de compatibilidade
CEM.

f) Medidas na Fase de Construcdo: Durante a construgdo, é imperativo implementar medidas para verificar todos
os pontos referidos no documento, incluindo a realizagdo de ensaios de compatibilidade eletromagnética
intermédios e/ou finais para comprovar a eficacia das medidas adotadas.

A consideragdo e implementacgdo destas observagdes sdo cruciais para garantir a integridade das infraestruturas
e a seguranca operacional do sistema de metro.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto do ML deve considerar os aspetos acima mencionados.
3. Projeto de Desnivelamento Ferroviario de Alcantara (DFA)

A limitacdo imposta pela IP, em fase de AlA, para garantir que o projeto de Desnivelamento Ferrovidrio de
Alcantara (DFA) - futura ligacdo desnivelada entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura), prevista no PNI2030,
nao ficasse impossibilitada de ser concretizado devido ao projeto de expansao da Linha Vermelha do ML, ficou
plasmado no documento Relatério Base — Memoria (LVSSA_MSA_PE_AMB_000_000_MD_040009_0.pdf), na
pagina 210, mais concretamente em:
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“De acordo com o Projeto de Execugdo, as estacas do futuro tunel ferrovidrio iro ser executadas na presente
empreitada garantindo a compatibilidade entre os dois Projetos numa faixa com largura correspondente a
projegdo do viaduto acrescida de 3 m, como se pode verificar na figura infra (Anexo Il — Tomo 1V)”.

Neste enquadramento, a IP e o ML estdo a desenvolver esforgos tendo em vista a realizagdo de uma empreitada
visando a execucgdo dos referidos elementos do DFA.

4, Atravessamento da Esta¢ao Alcantara-Terra

A interface/interferéncia do atravessamento sobre a linha de Cintura na estagdo de Alcantara-terra em viaduto
é identificada em vdrias pegas de projeto do RECAPE, designadamente nas Memdria Descritivas e Justificativas
do Volume 1 (LVSSA MSA PE STR VDT VDA MD 089005 — Viaduto de Alcantara) do Tomo IV, Volume 17 (LVSSA
MSA PE INT 000 000 MD 080001 - Interferéncias ao longo da Linha) do Tomo | e Volume 21
(LVSSA_MSA_PE_AMB_000_000_MD_040009_0 — Relatério Base do RECAPE) do Tomo I.

No que se refere a compatibilidade com o canal ferroviario é efetuada analise da interferéncia da construcdo dos
pilares P3 e P4 do viaduto do ML com a via-férrea da RNF no ponto 7.9 do documento LVSSA MSA PE INT 000 000
MD 080001.

No entanto, ndo se encontraram evidéncias que a solugao projetada é compativel com todas infraestruturas
existentes da RFN, designadamente as de catenaria.

Sera conveniente a apresentacdo de planta e perfil transversal (em peca desenhada auténoma ou detalhe
inserido em memoaria descritiva) com o detalhe necessario a evidenciar a compatibilidade com os elementos a
construir com as infraestruturas ferrovidrias existentes.

Deve também ser evidenciada a compatibilidade do método construtivo com as infraestruturas existentes.
Considera-se que o desenvolvimento do projeto do ML deve considerar os aspetos acima mencionados.
5. EdificagOes

Da analise aos elementos disponibilizados no ambito do RECAPE, nao se constata qualquer interferéncia com a
Estagdo ferroviaria de Alcantara-Terra (Plataformas de passageiros e edificios).

A futura estacdo do Metropolitano para Alcantara, é constituida por trés pisos, sendo o piso -1, de acordo com o
referido na MDJ e pecas desenhadas, destinado ao Metro de Superficie — LIOS. Contudo, este assunto é pouco
desenvolvido, ndo sendo percetivel como a chegada do LIOS a estagdo interfere com a envolvente construida e
acessibilidades propostas.

No seguimento deste Parecer foram solicitados ao Metropolitano de Lisboa os comentarios ao mesmo, os quais
de seguida se mencionam.

Esclarecimentos da Metropolitano de Lisboa E.P.E.

1. Nao estarem refletidas na versdao atual do projeto de execug¢ao as medidas referidas pela IP
relativamente a interferéncia com o Viaduto de Acesso Norte da Ponte 25 de Abril

Para o esclarecimento das questdes apresentadas, apresentou-se um Anexo Il ao presente documento com uma
versdo do Volume 17 do Tomo | do Projeto de Execugdo (ANEXO X do RECAPE) correspondente ao Estudo de
Interferéncias para o Viaduto de Acesso a Ponte 25 de Abril, detalhando a informacédo considerada no Modelo de
Calculo utilizado, conforme solicitado.

De igual modo, no referido documento é apresentada, com maior detalhe e especificidade a localizagdo proposta
para os instrumentos que serdo utilizados para efeito de observa¢do e monitorizagdo associada ao Viaduto de
Acesso a Ponte 25 de Abril, complementando a informacdo anteriormente apresentada.

2. Estarem omissas as medidas e as observa¢does mencionadas pela IP relativamente a compatibilidade
eletromagnética, ndo estando as mesmas refletidas na versao atual do projeto de execugdo
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No que concerne as questdes associadas a Compatibilidade Eletromagnética, o elemento 34 a apresentar em
RECAPE, inscrito na DIA, refere a necessidade de realizagdo de Estudo para verificagdo da compatibilidade
eletromagnética da catendria da IP (pré-existente) com os sistemas de sinalizagéo e com a catendria (em carril)
do Metropolitano e vice-versa.

Neste contexto, remeteu o Metropolitano de Lisboa o Anexo IX ao RECAPE com o referido estudo, tendo o mesmo
sido enviado a IP para obtengdo de parecer, no ambito do qual sdo requeridos esclarecimentos.

Em termos da prote¢do contra os efeitos das correntes vagabundas (“stray currents”), na pronuncia emitida pela
IP vem referido que “ndo é clara a presenga de solugées de projeto especificas para a adequada captagéo de
correntes vagabundas (“stray currents”) nos tuneis, viadutos e estagdes, sendo que deverdo existir pecas escritas
e desenhadas especificas para este efeito.”

Sendo este um aspeto relevante em matéria de desenvolvimento do Projeto de Execucdo, é de referir que no
mesmo se considerou, tal como referido na memaria descritiva do Projeto de Instalagdo de Via (Tomo I, Volume
3 do Projeto de Execugdo), que no que respeita a protegdo contra correntes vagabundas, “Apesar do sistema de
fixacbes adotado (NABLA) oferecer um bom isolamento da via (Resisténcia elétrica = 20 kohm; resistividade
elétrica transversal = 100 Mohm.cm) e a semelhanga do atualmente usado no ML, este é complementado por
sistema constituido pela montagem de um sistema de barra chata soldadas sob os blocos interligados todos os
20 metros por cabo de cobre até 1 metro acima do PBV”, representados nos cortes transversais da via que se
apresentam no Anexo lll e que fazem parte das pegas desenhadas do Projeto de Execugdo que acompanhou o
RECAPE.

E ainda requerido na pronuncia da IP esclarecimentos no que concerne a isoladores de apoio entre os carris e a
laje de betdo, bem como ao 32 carril de alimentagdo de tragdo. Sobre este aspeto refere-se que nos elementos
do Projeto de Instalagdo de Via (Tomo I, Volume 3 do Projeto de Execugdo) se descreve que “o carril de energia
é assente diretamente no leito betonado por intermedio de isoladores de resina “epoxy” no caso de via corrente,
e sobre a travessa de betdo no caso dos aparelhos de via.

A fixagdo € feita por intermédio de 2 parafusos em diagonal, ocupando alternadamente 2 vértices opostos de um
quadrado definido pelos 4 furos da base do isolador.

O afastamento entre isoladores é de 3 metros, podendo ser ligeiramente inferior em caso de painéis de ajuste.

Nos aparelhos de via, os suportes de carril de energia devem entender-se como conjuntos harmodnicos e
perfeitamente ajustdveis devendo ser, tanto quanto possivel, nulas as folgas existentes entre o isolador, a placa
de suporte e a travessa monobloco.

A aplicagdio dos isoladores sobre as travessas para suporte de isolador de carril de energia deve ser precedida da
preparacgdo da superficie de apoio, nomeadamente a limpeza do bloco e da placa suporte do isolador.

O isolador assenta diretamente sobre a placa de suporte e esta sobre a travessa com a interposigcdo de 7 palmilha
em polietileno, para prote¢éo da travessa."

No Anexo lll sdo apresentadas as pecas desenhadas especificas do carril de energia, incluidas no Projeto de
Execugdo. Nas pegas desenhadas relativas aos cortes transversais da via (incluidas no Anexo IV ao presente
documento e elementos constantes do Projeto de Execucdo) é visivel a representacdo do carril de energia.

Relativamente ao Viaduto de Alcantara, apresenta-se o Desenho LVSSA MSA PE STR VDT VDA DW 086950 O,
incluido no Anexo V respeitante ao Projeto de Redes de Terras incluido no Projeto de Execugdo que acompanhou
o RECAPE, os elementos associados a Instala¢des Elétricas - Terras Embebidas.

Quanto a verificagcdo da compatibilidade eletromagnética a pronuncia da IP destaca um conjunto de pontos para
esclarecimento adicional, que de seguida se referem e para os quais se apresentam as respetivas integragGes e
consideragdo no Projeto de Execugao.

No que se refere a distancias de seguranga, é referido que "deve ser assegurada uma distdncia de seguranga
elétrica adequada entre o viaduto e as partes em tensdo da catendria. Deve ser considerada uma guarda de ar
minima ndo inferior a 50cm, incluindo na fase de execugdo para elementos provisdrios ou definitivos. "
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Relativamente a questdo levantada, informa-se que para a situagdo atual ndo serd possivel assegurar as distancias
de seguranca regulamentares para o atravessamento em viaduto sobre o Vale de Alcantara, como se mostra na
Figura abaixo e se apresenta na pec¢a desenhada do Anexo VI ao presente documento.

|
|
|

C

Figura 17- Corte longitudinal para o atravessamento do canal ferroviario/catendria

Face a esta situagao prevé-se no Projeto de Execugao a necessidade de desenvolvimento do Projeto de Catenaria
em que se prevé o reposicionamento dos respetivos postes, garantindo-se, para o novo posicionamento as
distancias de seguranca necessarias. O desenvolvimento do Projeto de Catenaria devera ser realizado em
articulagcdo com a IP.

No que se refere a Validagdo de Pressupostos apresentados no Estudo de Verificacdo da Compatibilidade
Eletromagnética, é requerida a respetiva validagio e compatibilizacdo nas pecas de especialidade
correspondentes do Projeto de Execugao.

No referido Estudo sdo apresentados 5 pressupostos, em que o Pressuposto 1, o Pressuposto 2 e o Pressuposto
5 requerem que o dimensionamento dos sistemas de terras seja adequado, considerando cabos com a secgdo
minima de 50 mm?.

Como se pode verificar nas pecas desenhadas do Projeto de Redes de Terras (incluidas no Projeto de Execugdo
gue acompanhou o RECAPE), que se apresentam no Anexo V, os respetivos cabos apresentam secgdo superior a
sec¢do minima requerida.

No que se refere aos Pressupostos 3 e 4, para a sua verificagcdo destaca-se como anteriormente referido e incluido
na Memdria Descritiva do Projeto de Instalagdo de Via, parte integrante do Projeto de Execugdo que acompanhou
o RECAPE, que o sistema de fixagdes adotado (NABLA) oferece por si so um bom isolamento da via (Resisténcia
elétrica = 20 kohm; resistividade elétrica transversal = 100 Mohm.cm). Quanto ao “carril de energia, este é assente
diretamente no leito betonado por intermédio de isoladores de resina "epoxy" no caso de via corrente, e sobre a
travessa de betdo no caso dos aparelhos de via.” No Anexo VIl apresentam-se as pegas desenhadas do Projeto
de Execucdo relativas ao Sistema de Terras do Viaduto de Alcantara e corte transversal.

No que respeita as consideragdes apresentadas pela IP em termos de Ensaios de Compatibilidade,
Recomendagdes Gerais e Medidas na Fase de Construgdo, as mesmas serdo consideradas e levadas a pratica no
Projeto, nas fases subsequentes ao RECAPE.

3. Para o Atravessamento da Estagdo Alcantara-Terra, ndo estar demonstrada a compatibilidade:
= Com todas as infraestruturas existentes da RFN, designadamente com a catenaria;
=  Dos elementos a construir com as infraestruturas ferroviarias existentes;
= Do método construtivo com as infraestruturas existentes.

Tal como referido no Parecer emitido pela IP "A interface/interferéncia do atravessamento sobre a linha de
Cintura na estaglo de Alcdntara-terra em viaduto é identificada em vdrias pecas de projeto do RECAPE,
designadamente nas Mem©dria Descritivas e Justificativas do Volume 7 (LVSSA MSA PE STR VDT VDA MD 089005
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- Viaduto de Alcdntara) do Tomo 1V, Volume 17 (LVSSA MSA PE INTO00 000 MD 080001 - Interferéncias ao longo
da Linha) do Tomo | e Volume 21 (LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040009 0 - Relatério Base do RECAPE) do Tomo
l.

No que se refere a compatibilidade com o canal ferrovidrio é efetuada andlise da interferéncia da construg¢éo dos
pilares P3 e P4 do viaduto do ML com a via-férrea da RNF no ponto 7.9 do documento LVSSA MSA PE INT 000 000
MD 080001."

No entanto, é referido na mesma pronuncia que "ndo se encontraram evidéncias que a solugdo projetada é
compativel com todas infraestruturas existentes da RFN, designadamente as de catendria.”

De facto, tal como ja referido na resposta a questdo anterior, a concretizacdo do atravessamento em viaduto do
Vale de Alcintara, tal como considerado no Projeto de Execucdo, ndo permite assegurar as distancias de
seguranca regulamentares no que respeita a catenaria, sendo necessario desenvolver um Projeto de Catenaria
gue preveja o seu reposicionamento. O desenvolvimento do Projeto de Catendria deverd ser realizado em
articulacdo com a IP.

Na pronuncia emitida pela IP é ainda requerida a apresentagdo de planta e perfil transversal (em pega desenhada
auténoma ou detalhe inserido em memdria descritiva) com o detalhe necessdrio a evidenciar a compatibilidade
com os elementos a construir com as infraestruturas ferrovidrias existentes.

No Anexo VI apresenta-se a referida Peca Desenhada onde se evidencia a necessidade de desenvolver o Projeto
de Catendria que preveja a sua relocalizacdo e onde se apresentam os elementos que permitem verificar a
compatibilidade do Projeto com as restantes infraestruturas ferrovidrias existentes.

Ainda relativamente as questdes colocadas quanto ao atravessamento do Vale de Alcantara, a IP refere que "deve
também ser evidenciada a compatibilidade do método construtivo com as infraestruturas existentes."

O Processo Construtivo do Viaduto apresenta-se no Desenho LVSSA MSA PE STR VDT VDA DW 089160 0 incluido
no Anexo VIII, e que constitui parte integrante do Projeto de Execugdo que acompanhou o RECAPE. Destaca-se
gue o processo construtivo inicialmente proposto foi ajustado para assegurar que ndo se iriam impor solicitagcdes
diferenciadas sobre o Caneiro de Alcantara, tal como recomendado pelo LNEC apds a inspecdo realizada a esta
infraestrutura.

Relativamente as estruturas ferroviarias existentes, verifica-se que apenas no decurso da Fase 5 do Processo
construtivo havera interferéncia com a via-férrea existente, sem que se preveja a ocorréncia de solicitagcdes
diferenciadas sobre a mesma, embora nesta fase se perspetive a necessidade de interromper a circulagdo de
comboios para permitir a colocagdo da sec¢do C do viaduto (Figura 18).

#I”I ; : : l.lﬂL

FASE 5. Instalagdo cas sec;des do tabuleiro previaments montadas em estaleiro @ movimentadas com recurso 8 SPMT s @ grua movel até posicdo final (Secgdo C).
Execucio das Iigacdes soidadas entre as seccdes B e C

Figura 18: Diagrama do Processo Construtivo do Viaduto de Alcantara na Fase 5

Destaca-se que a interrupcdo da circulacdo ferroviaria bem como a ocupacdo, ainda que temporaria da via-férrea
deverd ser alvo de autorizacdo por parte da IP e de articulagdo com esta entidade.

4, N3o ser percetivel, para a futura estagao do Metropolitano de Alcantara, de como a chegada do futuro
LIOS interfere com a envolvente construida e acessibilidades propostas

Constituia uma referéncia para o desenvolvimento do Projeto que este tomasse em consideragdo a necessidade
de compatibilizagdo com o Projeto do futuro LIOS. Neste sentido, no Projeto de Execugdo foi considerada esta
necessidade de articulagdo, pelo que o Piso -1 da Esta¢do de Alcantara foi reservado para a operac¢do do LIOS,
pelo que, tal como referido na Memdria Descritiva do projeto de Arquitetura da Estacdo de Alcantara, "este piso

Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara



Parecer da Comissao de Avaliagao

se desenvolve em cais laterais com comprimento de 45m. Os acessos exteriores situam-se nos extremos e no
centro e os acessos verticais para o dtrio encontram-se ao centro e sGo compostos por uma escada mecdnica,
uma escada fixa e um elevador em cada cais. Uma vez que o Lios apenas ocupa 45m dos 117m de comprimento
do cais da Estagdo, o topo Poente é ocupado por dois volumes independentes que contém as dreas técnicas
necessdrias para o funcionamento do Lios."

Na presente data ndo se conhece em detalhe o Projeto do LIOS pelo que ndo sera possivel desenvolver com
pormenor a interferéncia desse novo Projeto com o Projeto e respetivas areas envolventes.

De salientar que face a esta resposta do Metropolitano de Lisboa foi a mesma enviada a IP para nova pronuncia,
no entanto até a data a mesma nao foi recebida.

IMT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

A implementagdo da futura Estacdo de Alcantara sobre a plataforma dos ramos de acesso a Ponte 25 de Abril
impacta diretamente com este eixo rodovidrio, integrado na concessdao da Lusoponte, pelo que, de forma a
permitir assegurar uma adequada reposi¢ao dos atuais acessos, é proposta a criagdo de uma rotunda a montante
da Estagdo de Alcantara.

O Projeto Viario na zona de Alcantara, incluindo o Projeto de Desvios de Transito, que constam no presente
RECAPE, foram remetidos para pronuncia da Lusoponte, designadamente quanto a interferéncia com o trogo dos
acessos a Ponte 25 de Abril que continuara a integrar a sua concessdo (rotunda e troco a montante desta em
direcdo a Ponte 25 de Abril).

Da andlise efetuada por este Instituto e pela Concessionaria Lusoponte aos elementos disponibilizados, cumpre
informar o seguinte:

1. Contrariamente ao previsto nos contactos anteriormente tidos com o Metropolitano de Lisboa, as afetagées
que decorrem da implementagdo da Estacdao de Alcantara as vias, estruturas e sistemas a responsabilidade
da Lusoponte, estendem-se muito para montante da projetada rotunda, na diregao da Ponte, relativamente
aquelas inicialmente consideradas e acordadas com a Lusoponte.

2. Elencam-se as observa¢des mais relevantes do parecer agora emitido pela Lusoponte, as quais o IMT, I.P.,

subscreve, em face das novas intervengGes previstas no Projeto Viario que consta do RECAPE:

“Essas afetagbes a montante da projetada rotunda, na dire¢éo da ponte, decorrem umas, das alteragdes

finais e permanentes as vias, estruturas e sistemas existentes, outras, decorrem das conveniéncias proprias

da obra como sejam a necessidade de realizar desvios de trdfego tempordrios ou construgdo de estaleiros

de obra.

No decurso da obra serdo efetuadas alteragbes ao funcionamento das vias, estruturas e sistemas,

permanentes e tempordrias, nomeadamente:

=  Nas drenagens: valetas, laterais e no separador central. Alertamos para que o transito de pesados sobre
as drenagens sob o separador central poderd produzir danos nas mesmas. Porque o sistema de
drenagem serd alterado, deverd ser objeto de projeto e reconstrugdo apds as alteragdes introduzidas
pela obra e pelos desvios de trdfego no decurso dos trabalhos;

= Pavimentos: terdo de ser eventualmente reforcados ou mesmo construidos pavimentos para efetuar os
desvios de trdfego sobre as zonas do separado central. No final da obra os pavimentos deste acesso a
ponte serdo decerto reconstruidos;

=  Sinalizagéio horizontal e vertical: Da mesma forma decorre dos pontos anteriores a necessidade de
refazer a sinalizag@o horizontal e vertical;

= [Jluminag¢do publica, que serd alterada nomeadamente nas zonas de alargamento para acesso a
rotunda;

= Separadores centrais: Deverdo ser repostos e reconstruidos na fase final da obra;

= Guardas de seguran¢a e vedagles, deverdo ser repostas nas condicoes iniciais;

= Qutros."

3. Antes doinicio da intervencdo, os projetos de construcdo deste acesso deverdo ser submetidos a aprovacao
do IMT, I.P., e da Lusoponte, uma vez que no Projeto Viario disponibilizado ndo constam quaisquer

Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara



Parecer da Comissao de Avaliagao

elementos relativos a drenagem, pavimentagdo, sinalizacdo, equipamentos de seguranca, vedacgdes,
iluminagdo e outros;

4. A sinalizagdo temporaria a colocar nos acessos a Ponte 25 de Abril, designadamente a montante da nova
rotunda, na direcdo da ponte, devera ser alvo de um projeto especifico que devera ser submetido a
Lusoponte para analise e aprovagao;

5. Anova rotunda, que integrara a concessao da Lusoponte e, assim, a Rede Rodoviaria Nacional, tomou ja em
consideragdo o referido anteriormente por este Instituto; “até a criagdo de novas acessibilidades a Ponte
25 de Abril que venham a reduzir a procura no atual acesso existente, a rotunda projetada no novo
reperfilamento do acesso apenas poderd incluir dois ramos, mantendo a exclusividade de ligagdo a Ponte 25
de Abril”, ou seja, ndo sera permitido o estabelecimento de qualquer ligacdo quer ao Bairro da Quinta do
Jacinto quer a zona sul da freguesia de Alcantara, ligando a Calgada da Tapada;

6. Todas estas modificacGes as vias, estruturas e sistemas que integram a Rede Rodoviaria Nacional deverdo
no final merecer a competente aprovacdo da Concessionaria e do IMT, I.P., devendo para o efeito ser
efetuada uma vistoria;

7. Nofinal da obra deverdo ser fornecidos ao IMT, I.P., e a Lusoponte as Telas Finais dos projetos de construgao
deste acesso, no que concerne as vias, estruturas e sistemas, no trogo que subsistirad dentro da Concessao;

8. Antes do inicio da obra, serdo necessariamente fixados os termos relativos a mutacdo dominial de parte da
nova solucdo rodoviaria de acesso a Ponte 25 de Abril na zona de Alcantara, transferindo parte do acesso,
desde a Avenida de Ceuta até imediatamente antes da nova rotunda, na dire¢do da Ponte, para a rede vidria
da Camara Municipal de Lisboa, posi¢cdo de principio ja aceite por esta;

9. Sem prejuizo do trogo do acesso a Ponte 25 de Abril, a jusante da rotunda, no sentido da Avenida de Ceuta,
passar a integrar a rede viaria municipal (um arruamento de cardter urbano, e por isso com caracteristicas
geométricas mais reduzidas), alerta-se para a elevada inclinacdo longitudinal prevista para o acesso
ascendente. Esta inclinagdo, conjuntamente com as ligagdes de nivel que se prevé implementar a
arruamentos existentes, terdo, certamente, implicagbes na velocidade de escoamento no sentido
ascendente, nomeadamente para veiculos pesados de carga ou passageiros, e eventualmente no
incremento de sinistralidade;

10. O Projeto de Desvios de Transito desenvolvido para a zona de Alcantara aparenta garantir, durante toda a
fase de obra - sendo contudo condigdo imprescindivel que efetivamente o garanta o funcionamento
simultaneo de 3 vias nos ramos de acesso a Ponte 25 de Abril, tendo sido tomadas em consideragao as
orientagGes transmitidas por este Instituto - existéncia de pelo menos trés vias rodovidrias no ramo de
acesso a Ponte 25 de Abril, sendo uma via de entrada na ponte a partir de Alcantara (Av. de Ceuta), uma via
de saida da Ponte 25 de Abril (Av. da Ponte) para Alcantara e uma via de sentido bidirecional, cujo sentido
de trafego serd ajustado nas horas de ponta do periodo da manh3 e da tarde (descendente e ascendente,
respetivamente);

11.Tal como referido no TOMO | - Geral - Vol. 21 - RECAPE - Relatério Base - Memdria Descritiva,
posteriormente a fase de RECAPE, o estudo de trafego ja realizado deverd ser complementado de modo a
integrar a componente previsional de evolugdo do trafego a médio prazo;

12. Durante a fase de obra, e porque tal se considera imprescindivel como forma de evitar eventuais refluxos
para a plena via do viaduto do acesso norte da Ponte 25 de Abril (sentido Sul/Norte), deverdo ser efetuados
ajustamentos regulares nos ciclos do sistema semafdrico atualmente existente nos acessos a Ponte 25 de
Abril e Avenida de Ceuta, tendo em conta designadamente os fluxos de trafego nas horas de ponta do
periodo da manha e da tarde, bem como a sazonalidade que este acesso apresenta;

13. Finalmente, salienta-se que terd de ser mantido o acesso as habitacdes existentes na zona mais a norte do
Bairro do Jacinto e ao acesso de emergéncia a Ponte 25 de Abril existente a partir deste Bairro, bem como
ao Bairro em geral, durante a fase de obra e apds esta. Ainda que aparentemente ndo conste dos elementos
do RECAPE qualquer detalhe quanto a intervencdo jd estudada pelo Metropolitano de Lisboa para a
alteracdo da circulacdo no Bairro do Jacinto - nomeadamente, a entrada e saida do Bairro a partir da Avenida
de Ceuta; o fecho da malha viaria, no topo norte do Bairro, permitindo a ligacdo entre a parte baixa e a
parte alta do Bairro, com circulagdo pela Rua Cruz a Alcantara e com a construgdo de novo arruamento no
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topo norte do Bairro, junto a linha do comboio, fechando a ligagdo com a Rua Quinta do Jacinto -, tal
intervengdo é condicdo "sine qua non” para a realizagdo da obra em causa nesta apreciagdo. Esta
intervencdo permitird igualmente melhorar o acesso de emergéncia a Ponte 25 de Abril (que passa sob a
linha do comboio), e é essencial para garantir acesso franco ao Bairro, inclusive por razdes de protecao civil
e emergéncia, sem ficar dependente das ligacBes, a construir, de/para o ramo ascendente do acesso a
Ponte, quer durante a obra, quer apds a obra.

Refere-se ainda, a existéncia de uma incorre¢ao no “Quadro 4-1 - Compatibilidade do Projeto de Execugdo da
LVSSA do ML com os IGT em Vigor”, do TOMO | - Geral - Vol. 21 - RECAPE - Relatdrio Base - Memdria Descritiva,
no respeitante a Rede Rodoviaria Nacional.

Com efeito, na pag. 194 do referido documento é referido que:

“O Projeto interfere com a Rede Rodovidria Nacional, no trogo correspondente a Avenida de Acesso a Ponte 25
de Abril a partir de Alcdntara.

A constituicdo de serviddes associadas ds estradas constantes do PRN segue o previsto no Decreto-Lei n.¢ 13/94,
de 15 de janeiro. Para o trogo interessado, é estabelecida zona de serviddo non aedificandi, de acordo com o art.2
5°do referido diploma, numa largura de 20 m para cada lado do eixo da estrada e nunca a menos de 5 m da zona
da estrada."

A legislacdo referida relativa as zonas de servidao “non aedificandi” para as estradas da Rede Rodoviaria Nacional
(Decreto-Lei n.2 13/94, de 15 de janeiro) encontra-se desatualizada/revogada, tendo sido substituida pelo
Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (EERRN), aprovado pela Lei n° 34/2015, de 27 de abril. Assim,
deverd ser tomado em consideragdo que as estradas da Rede Rodovidria Nacional estdo sujeitas as zonas de
serviddo “non aedificandi” estabelecidas no art.2 32° do Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional,
aprovado pela Lei n.2 34/2015, de 27 de abril.

Em conclusdo, tendo em consideragao os impactes de obra e pds-obra da implantagdo da Estagdo de Alcantara
nos acessos a Ponte 25 de Abril e na Concessdo Lusoponte, este Instituto emite, relativamente ao projeto em
avaliacdo, parecer favoravel condicionado aos requisitos/ aspetos enunciados nos pontos acima mencionados.

Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil

Considera esta Autoridade que nos elementos apresentados, no ambito da verificagdo da conformidade do
projeto de execugdo a DIA, se encontram vertidas medidas de mitigacdo orientadas para a redugdo da
vulnerabilidade dos novos elementos expostos tendo presente os riscos a que se encontram sujeitos, indo ao
encontro das recomendacgGes anteriormente expressas pela ANEPC e permitindo alcangar de forma antecipada
os principais objetivos e dominios de atuagdo da protecdo civil, designadamente "Prevenir os riscos coletivos e a
ocorréncia de acidente grave ou catdstrofe deles resultante”.

Até a data ndo foram recebidos os parecer da Camara Municipal de Lisboa e do Instituto da Conservacdo da
Natureza e das Florestas.

Camara Municipal de Lisboa

Refere que relativamente ao estudo de Ruido, para além das medidas genéricas ndo ha definicdo objetiva e
individualizada para cada estaleiro e respetiva localizacdo dos equipamentos associados, o que nesta fase é
fundamental ja existir, conforme ja referido na Medidas de Minimizacdo 78.

Medidas previstas para controlo das operagdes ruidosas

Em todos os estaleiros de obra ha indefinicdo dos recetores e usos sensiveis remetendo a sua validagdo para a
Camara Municipal de Lisboa, em sede de pedido de Licenca Especial de Ruido (LER).

Considera-se que cabera ao dono de obra e ja nesta fase, essa confirmagao.
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Os relatérios dos Planos de Monitorizagdao de ruido que se assume que sejam elaborados a partir das medigoes
em continuo/diretas tém uma periodicidade prevista de 3 meses, considerando-se que deveriam ser elaborados
mensalmente e também enviados para a CML (DMAEVCE).

Também ndo se percebe o significado de monitorizagdo em continuo, ou similar, por ex., no estaleiro central
preveem trés pontos de monitorizagdo sendo o PM-EC1 previsto ser em continuo, ou similar, ndo se sabendo
qual podera ser o similar.

Ao ser definido o nivel de poténcia sonora maxima gerada pela atividade do estaleiro, considera-se que devem
ser elencadas as medidas a adotar caso os limites definidos sejam ultrapassados, tendo em conta a identificagdo
dos recetores sensiveis nomeadamente habitagdes, estabelecimentos escolares e hospitais ou similares.

O horario previsto para a fase de construgdo, para as atividades a superficie, é apenas para o periodo diurno, das
08HOO0 as 20HO00.

No entanto, em todos os locais consideram como uma das medidas de reducdo de ruido, o pedido de LER, o que
ndo é correto.

Para as atividades subterraneas consideram que serdo realizadas 24H00 sobre 24HO0, sujeitas a Licenga Especial
de Ruido.

A LER apenas devera ser solicitada em casos excecionais em que haja situagdes imprevistas, reportando-se para
o periodo noturno os trabalhos pouco ruidosos.

E referido ainda que caso haja reclamacdes associadas ao ruido das operacdes de construcdo deverdo ser
efetuadas medig¢Ges junto dos recetores reclamantes e, revisto o Plano de Monitorizagdo.

Ora, também ndo se pode considerar a monitorizagdo como medida de minimizagdo pelo que deverdo ser
implementadas medidas concretas para mitigar a incomodidade tendo em conta a(s) fonte(s) identificada(s).

No Estaleiro PV215 junto a Escola Eng? Ressano Garcia, preveem a Implementag¢do de uma barreira acustica, no
entanto, ndao se percebe o dimensionamento da barreira quando tem uma abertura entre as duas barreiras
propostas e ndo tem em conta as habita¢des da envolvente independentemente de legalmente ndo haver limites
impostos para os ruidos provenientes da obra, no periodo diurno. Interessara igualmente verificar as condigdes
de acesso ao estaleiro, o qual sera efetuado por uma rua interior de acesso local.

Relativamente ao Estudo de Ruido para a Fase de Exploragdo e no que se refere a zona de Alcantara, cinge-se a
zona de circulagdo de superficie. Ao ser indicado que junto dos recetores mais expostos o ruido particular da
circulagdo do metro sera de 55 e 56 dB(A) no periodo noturno, e de 63 e 65 dB(A) para o periodo dia-entardecer-
noite, indicador Lden, ndo se entende a classificagdo dada como de impacte negativo de extensGo média e
magnitude negligencidvel sendo classificado como nivel zero em termos de acréscimos previstos.

Na realidade ao serem apresentados valores médios para os periodos indicados, estamos a minimizar o impacte
realmente sentido nas habitacGes na altura da passagem das composi¢cdes, devendo ser as medidas de
minimiza¢do dimensionadas tendo em conta o ruido produzido pela passagem do metro.

E referido ainda que a andlise rigorosa dos pogos de ventilagdo sera apresentada em estudo prdprio, o que ndo
se afigura correto na medida em que ja se esta em fase de projeto de execucdo, devendo ter sido apresentada
no presente estudo.

Pelo exposto, considera-se que o Estudo apresentado carece de uma revisdo que responda as varias lacunas e
imprecisoes identificadas.

Qualidade do Ar

Dada a proximidade dos estaleiros as habitacGes considera-se que deverd o presente estudo estabelecer as
necessarias medidas para minimizar a emissdo de particulas provenientes da movimentagao de inertes e dos
equipamentos, estipulando as boas praticas a serem adotadas nos diversos estaleiros e transporte de materiais.

Aguas residuais/subterraneas

O licenciamento a adotar para o encaminhamento das dguas residuais/subterraneas depende do destino previsto
referindo as varias disposi¢Ges que esse licenciamento deve adotar.
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Projetos de Arquitetura paisagistica

Os projetos das estagOes e implantagdo dos respetivos elementos emergentes, na fase de Estudo Prévio, foram
acompanhados pela DMAEVCE (GPEV e DMREV) em conjunto com o Departamento de Espago Publico.

Sendo os projetos de execuc¢do o resultado da evolugdo natural dos estudos prévios, com integragdo de vdrias
condicionantes, considera-se que uma analise aos mesmos devera ser elaborada conjuntamente pela Estrutura
Verde e Espaco Publico, em fase posterior.

Os projetos de execugdo apresentam um Plano geral de apresentagdo, uma Planta de pavimentos, remates,
revestimentos, mobilidrio urbano, equipamentos e implantacdo altimétrica, e uma Planta de elencos vegetais.
Tratando-se de projetos de execuc¢do, ha a referir a falta de elementos para uma andlise completa e objetiva,
entre outros, plantas de alteragdes (vermelhos e amarelos), a insuficiente informacao altimétrica nas plantas de
pavimentos e planos de plantagdo.

Na sua generalidade, os projetos de execuc¢do garantem a requalificagcdo dos espacgos exteriores envolventes as
estruturas emergentes do Metro e respetivas areas envolventes, com integracdo na malha urbana em que se
inserem, promovendo e otimizando a acessibilidade e ligagdes pedonais.

A continuidade do espago publico parece-nos de uma forma geral garantida, particularmente através da
materializagdo e estrutura verde proposta.

Contudo, denota-se a existéncia de situagOes pontuais que necessitam de ajustes na implantacdo das estruturas
emergentes ou no tragado proposto para as zonas envolventes, quer no sentido de garantir a integragdo no
espaco publico e o respeito pelos bens patrimoniais paisagisticos existentes, quer no sentido de melhorar a
acessibilidade pedonal.

A titulo de exemplo, refira-se a implantagdo do acesso nordeste da Estacdao Campolide- Amoreiras, cujo tracado
do espacgo envolvente ndo garante a acessibilidade universal, e a implantagdo da saida de emergéncia da Estagao
de Campo de Ourique, que interfere negativamente com a estrutura do jardim ao propor o alargamento do
canteiro onde se implanta e consequente redugdo do passeio envolvente ao jardim.

Em face do exposto, considera-se que devera ser desenvolvido e promovido o acompanhamento dos projetos de
execucdo pela DMAEVCE (GPEV e DMREV) em conjunto com o Departamento de Espaco Publico (DEP).

Enquadramento Urbanistico e Patrimonial

Conforme exposto no parecer anterior da CML, o estudo prévio sobre o prolongamento da Linha Vermelha n3do
segue nenhum dos trés canais previstos no PDM e no Plano de Urbanizagdo de Alcantara. A opgdo designada por
C3.4 apresenta maior impacte, em particular sobre os valores patrimoniais e paisagisticos da area.

No ambito do projeto, a insercdo da estacdo de Metro no canal rodoviario de acesso a Ponte 25 de Abril deve ser
reavaliada devido as potenciais implicagcdes no escoamento do trafego, que poderdo agravar o congestionamento
nas vias municipais envolventes, especialmente na Avenida de Ceuta (em ambos os sentidos).

No entanto remetem propostas de melhoria e intervengdo, para as seguintes acessibilidades rodoviarias:
= Rede de Acessos a Ponte 25 de Abril:

Deve ser mantido o canal exclusivo para o trafego da Avenida de Ceuta destinado a margem sul (A2), no mesmo
modelo atual, evitando a intrusdo de trafego na rede local e minimizando os impactes em situagdes de
congestionamento.

=  Rotunda desnivelada:

Propde-se a criacdo de uma rotunda desnivelada sob a Ponte 25 de Abril para interligar a Rua Tapada da Ajuda,
Rua do Alvito, e os bairros adjacentes (Cabrinha, Quinta do Jacinto e Cruz de Alcdntara). Esta solugdo podera
melhorar significativamente o fluxo interno em Alcantara e facilitar o acesso a futura estagdao de Metro.

=  Melhorias de ligagdao entre a Rua Cruz de Alcantara e a Avenida de Ceuta:

Deve ser considerado o refor¢o das ligagGes rodoviarias para garantir maior eficiéncia nos movimentos de
transito.
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Transportes Publicos e Mobilidade Sustentavel
Estagao Multimodal de Alcantara:

O canal destinado a sistemas BRT ou LRT deve estar preparado para receber autocarros urbanos da Carris e da
TML, com entradas e saidas funcionais para a Avenida de Ceuta.

Uma rotunda alongada junto a estac¢do devera facilitar a inversdo de marcha de veiculos de transporte publico e
BRT/LRT, contribuindo para uma operac¢do mais eficiente.

Articulagao com a futura Estacao Ferroviaria de Alcantara:

= Deve ser garantida uma ligagdo direta com a estacdo resultante da ligagdo entre as Linhas de Cascais e de
Cintura;
= A possibilidade de prolongamento da linha LIOS para nascente deve ser salvaguardada.

Ligacdo ao Apeadeiro do Alvito:

Propor uma futura conexdo ao Apeadeiro do Alvito, possibilitando a integracdo na rede Fertagus, através de
funicular ou percurso pedonal mecanicamente assistido, articulando com a futura Estagdo Multimodal de
Alcantara.

Qualificagdo do Espaco Publico e Envolvente

As obras de urbanizagdo deverdo promover a requalificacdo do espago publico, integrando areas verdes de
enquadramento e protecdo do edificado existente, especialmente na Rua da Quinta do Jacinto e nos terrenos
proximos da Avenida da Ponte 25 de Abril

Devem ser criadas ligacGes pedonais acessiveis e universais para reduzir o isolamento dos moradores,
particularmente nos bairros junto a Rua da Cascalheira e Rua do Alvito.

Avaliar a possibilidade de criar uma nova ligagdao pedonal assistida entre a cota alta e baixa.

Estas consideragdes refletem a necessidade de compatibilizar o prolongamento da Linha Vermelha com as
condi¢Ges de mobilidade e acessibilidade da area, assegurando a preservagdo patrimonial e a requalificagdo
urbana de Alcantara, no entanto estas propostas durante a fase de execugdo do projeto pelo que a DMM viabiliza
AlA 3462 (RECAPE), devendo, no entanto, o Metropolitano de Lisboa ter em consideragdo o parecer da Camara
Municipal de Lisboa.

A CML anexa ainda informagdo da Diregdo Municipal do Urbanismo (DMU) que reflete o ocorrido em reunido
anterior, mantida diretamente entre esta Dire¢do Municipal e o Metropolitano de Lisboa

Comentdrio da CA

Face aos pareceres recebidos do IP e do IMT e da CML constata-se que existem aspetos que ainda ndo estdo
articulados com estas entidades.
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7. CONSULTA PUBLICA

A consulta publica, nos termos do artigo 202 do Decreto-lei n.2 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual
redagdo, decorreu de 30 de outubro a 5 de dezembro de 2024.

Durante este periodo foram recebidas 23 exposigdes, provenientes de Junta de Freguesia de Alcantara; ZERO -
Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel; Fundo de Investimento Imobilidrio Fechado Amoreiras (FIIFA);
Movimento de Cidaddos "Salvar o Jardim da Parada”; Cidad3os, a titulo individual: 19.

A Junta de Freguesia de Alcantara, embora reconhega da importancia do projeto de expansao da rede de metro,
considera que o mesmo ird agravar problemas preexistentes designadamente, o aumento da procura por
estacionamento nas imediagdes da estagdo, aumento dos niveis de poluicdo e ruido em zonas residenciais
proximas, e aumento do risco para pedes e ciclistas resultante da maior circulagdo de veiculos em vias estreitas.
Propde os seguintes ajustamentos:

= Revisdo e atualizagdo do estudo de trafego: realizar uma nova analise de trafego que integre melhor as
especificidades locais, com participagdo direta da freguesia no planeamento.

= Medidas mitigadoras: implementar solugdes especificas para minimizar o impacte na freguesia, como zonas
de acesso condicionado, refor¢o do transporte publico de superficie e maior oferta de estacionamento
estruturado fora das zonas residenciais.

=  Consulta comunitaria: envolver a populacdo de Alcantara para recolher contributos que reflitam as
necessidades e preocupacgdes locais.

Sublinha a importancia da harmonia do projeto com as dinamicas locais pois, de outra forma, aquele causard
mais riscos do que beneficios a populagédo da freguesia e a sua qualidade de vida.

Reitera a sua discordancia com as conclusGes do atual estudo de trafego rodoviario e apela a reformulagdo do
RECAPE para garantir um desenvolvimento urbano equilibrado e inclusivo.

A ZERO - Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel informa ter identificado falhas significativas que
comprometem a eficécia do projeto e sua contribuicdo para a mobilidade sustentdvel na Area Metropolitana de
Lisboa. Entre os principais pontos criticos, destacam a manutencdo de um tracado que viola os instrumentos de
gestdo territorial em vigor, a falta de fundamentacdo robusta para decisdes estratégicas, como a auséncia de
uma interface com a estacdo de comboio de Campolide, a insuficiéncia das medidas de mitigacdo para os
impactes ambientais e patrimoniais, e as limitagdes a conectividade e integracdo da rede de transportes. A
escolha da localizagdo da Estagdo Amoreiras/ Campolide, sem uma andélise comparativa adequada que considere
a importancia da intermodalidade, compromete a eficiéncia do sistema de transportes publicos e ndo atende as
necessidades de um planeamento urbano sustentavel. A auséncia de uma interface em Campolide, ponto
estratégico para a mobilidade urbana, representa uma oportunidade perdida para melhorar a conectividade e
reduzir a fragmentacdo do sistema de transportes de Lisboa. Adicionalmente, o projeto apresenta deficiéncias
no tratamento dos impactes ambientais e patrimoniais, particularmente no que respeita a preservacdo de areas
classificadas e ecologicamente sensiveis. As solugdes propostas de mitigacdo sdo insuficientes e carecem de
detalhe, colocando em risco a integridade dos elementos naturais e culturais afetados. A ZERO considera que
deverd ser emitida uma Decisdo sobre a Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo desfavoravel e que o
projeto devera ser revisto de forma a assegurar a sua plena conformidade com o Plano Diretor Municipal e com
os objetivos do Plano Metropolitano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMMUS). A inclusdo de Campolide como
interface multimodal é crucial para maximizar a integracdo do sistema de transportes e garantir uma mobilidade
mais eficiente e sustentavel, conclui.

O Movimento de Cidadaos “Salvar o Jardim da Parada” reitera a sua contestagdo a proposta de localizagdo da
estacdo Campo de Ourique no jardim Tedfilo Braga (jardim da Parada), espaco social e de permanéncia de varias
geracgGes, pelos impactes irreversiveis expectaveis neste espaco de lazer, inico em Campo de Ourique, seja pelo
incbmodo inevitavelmente gerado junto das populagGes, seja pela afetacdo do seu patrimdnio natural
classificado. Mais reforca que a construcdo da Expansao da Linha Vermelha desvaloriza o impacte ndo sé do
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jardim da Parada, mas, também, da Tapada das Necessidades, do Baluarte do Livramento e, ainda, descura uma
correta estratégia de interligagdo nodular a outros transportes publicos.

Lamenta a auséncia de debate publico prévio por parte do Metropolitano de Lisboa, com os municipes, sobre as
analises das varias alternativas e a informacgdo de outros estudos prévios realizados para a localizagdo da Estagdo
de Metro de Campo de Ourique.

E, com vista a protecdo das arvores classificadas no local da obra, refor¢a que deve ser garantido um conjunto de
medidas, com vista a evitar-se:

= A compactagdo do solo, com o movimento de maquinas.
= Adanificagdo da casca das arvores, durante o manuseamento de maquinas e materiais.

= A perturbacdo ou danificacdo de raizes por alteragdo de materiais ou cotas de soleira dos pavimentos ou
pela abertura de valas ou caboucos.

=  Aalteragdo de cotas na area de projegdo das copas.
= Perturbag¢des nas copas.

Este Movimento considera, por ultimo, que a Verificagdo da Conformidade Ambiental do Projeto de Execugdo
nao cumpre as condigGes impostas pela Declaragdo de Impacte Ambiental.

Dos cidadaos que se pronunciaram a titulo individual, apenas 3 manifestaram uma posi¢do favordvel ao projeto
considerando o projeto fundamental para a melhoria da mobilidade na cidade de Lisboa. No entanto, consideram
importante que o projeto salvaguarde os aspetos seguintes:

= Garantir habitacdo em caso de necessidade de expropria¢do.

=  Estagdo Campolide/Amoreiras: garantir que a ligagcdo ao Centro Comercial das Amoreiras seja projetada e
executada o mais rapidamente possivel, idealmente a par das restantes obras para que fique concluida ao
mesmo tempo.

=  Estagdo Campo de Ourique: colmatar a inexisténcia de acesso pelo lado norte através de tuneis de acesso
pelas ruas adjacentes de forma a ndo ter tanto impacte no jardim Tedfilo Braga.

= Estacdo Alcantara: necessidade de acessos diretos a futura estagdo subterranea de Alcantara-Terra da Linha
de Cintura e a futura estacdo de Alvito-A.

= Viaduto de Alcantara: garantir a implementagdo de medidas mitigadoras do ruido, para que este nao
prejudique o ambiente envolvente.

= Em articulagdo com a EMEL, prever a colocagdo de estagGes das bicicletas Gira na envolvente das novas
estagGes de metro, especialmente junto das estagles Infante Santo e Alcantara que atualmente nao
possuem nenhuma nas proximidades.

Os restantes cidadaos reforcam uma forte contestac¢do ao tragado proposto, desde logo por ndo estar alinhado
com o Plano Diretor Municipal de Lisboa ou com o Plano de Urbaniza¢do de Alcantara, tdo pouco demonstra
evidéncia sobre se sera o tragcado mais vantajoso. Também a localizacdo das estaces, em particular Amoreiras/
Campolide bem como a auséncia de uma interface do Metro com as linhas de Sintra, margem Sul e Azambuja, e
rede de autocarros, é objeto de criticas.

Depois, a proposta de localizagdo da estagdo Campo de Ourique no jardim Tedfilo Braga (jardim da Parada) é,
também, muito contestada, ndo sé pelos impactes negativos muito significativos na qualidade de vida dos seus
utilizadores, como pela afetacdo do seu patrimdnio natural classificado. Também a impermeabilizagdo dos solos
e consequente afetacdo dos niveis fredticos sdo motivo de preocupacgao.

A destruicdo do patrimdnio histdrico de edificios classificados como sejam o Baluarte do Livramento, o Palacio
das Necessidades, o Miradouro das Necessidades e Fonte Monumental, o Jardim Olavo Bilac com o seu lago e
Obelisco e a destruicdo de patrimonio privado de prédios habitacionais com carateristicas arquitetonicas de
grande valor histdrico a par do atravessamento em subterraneo da Tapada das Necessidades, que contém um
importante patrimdnio natural, com muitas espécies de elevado interesse arbdreo e floristico, com particular
destaque para a maior colegdo de catos da Europa, sdo outros aspetos que causam grande contestagdo.
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S3o, ainda, detalhados os seguintes aspetos:

Os cidaddos residentes no edificio sito na Rua de Alcantara n2 18, manifestam a sua preocupacdo pelo facto de o
referido edificio, decorrente de uma alteragdo de projeto, estar identificado como “Acesso 3” da futura estagdo
de Alcantara. Sendo que até ao momento ndo foram informados sobre esta alteragdo de projeto, tdo pouco sobre
quaisquer possiveis impactes no referido imével, sejam demolicGes, alteragGes estruturais ou outras, solicitam
mais transparéncia no processo e garantia de que os seus direitos serdao respeitados e os impactes devidamente
minimizados.

Um cidaddo refere que o estaleiro deverd garantir a salvaguarda da arvore 10 da zona 10, que é um dos 3
exemplares classificados como arvoredo de interesse publico.

Um cidaddo sugere que com a construgdo da nova estacdo de Alcantara se aproveite para equacionar um novo
acesso a ponte, o que potenciaria a criagdo de uma zona verde numa darea ja muito devassada por infraestruturas
varias.

Um cidad3o questiona alguns aspetos de cariz técnico do projeto, refuta o tragado proposto e critica a auséncia
de estudos sobre tragados alternativos. Considera, igualmente, desadequada, a localizagdo das estagdes e
defende uma abordagem mais abrangente e técnica no planeamento de infraestruturas de transporte publico
em Lisboa.

Um cidaddo questiona se é seguro participar uma vez que alguns tém sido alvo de vigilancia ilicita por parte do
metro.

O Fundo de Investimento Imobilidrio Fechado Amoreiras (FIIFA) é titular do Alvara de Licenciamento de Operagdo
de Loteamento n.2 02/2016 (“Alvara de Loteamento”) e proprietario dos seis lotes de terreno constituidos a partir
de tal titulo de realizagdo de operagao urbanistica, destinados a construgao de edificios com usos de habitagao,
comércio, servigos e equipamentos, localizados entre a Av. Conselheiro Fernando de Sousa, a Av. Engenheiro
Duarte Pacheco, a Rua da Artilharia Um e a Rua Marqués da Fronteira, que foi antecedido da aprovacgdo e
publicagdo do Plano de Pormenor da Artilharia Um (“PPAU”)1, que consagra a solugdo urbanistica e
arquitetdnica, a que corresponde o projeto que integra o Alvara de Loteamento.

Da analise do RECAPE constatou que o projeto conflitua com o loteamento vigente, desde logo porque a area
para a instalacdo de estaleiro na Estagdo Campolide/Amoreiras esta prevista para area de cedéncia daquele
loteamento e parte do lote 1 da alteragdo ao loteamento proposta e em apreciagdo, mas também porque esta
previsto, para as fases Il a VI, um desvio de transito que passa no limite do lote 6 da operagdo de loteamento em
vigor. Acresce que se vislumbram conflitos no que refere a compatibilidade do projeto urbanistico com a
localizagdo da saida pedonal na av. Eng. Duarte Pacheco (junto ao hotel D. Pedro).

Ora, sendo que esta a ser retomada a execugdo das obras de urbanizacdo do alvara de Loteamento, e dado
verificar um notdrio conflito de interesses entre a realizacdo das mesmas, bem como a realizacdo das obras de
edificacdo nos lotes que o FIIFA pretende promover, e a execu¢do da estacdo das Amoreiras preconizada no
projeto, considera premente salvaguardar a necessdria compatibilizagdo entre projetos e concertagdo de
intervengdes de transformacgao urbanistica sob pena de causar grave prejuizo aos interesses publicos e privados
em presencga.

Torna-se evidente o ndo acolhimento e incorporag¢do no Projeto Metro e no respetivo RECAPE das consideragdes
feitas pelo FIIFA. Se por um lado ndo foi concretizada a devida compatibilizacdo de ambos os projetos, as
sugestdes do FIFFA, feitas em reunido técnica convocada para o estudo de solugGes e alternativas para interagdo
temporaria do estaleiro e /ou desvio de transito no dmbito das obras de urbaniza¢do dos Projetos foram
ignoradas e desprezadas.

A compatibilizagdo com desenvolvimento urbano pretendido pelo FIIFA e que se encontra previsto no Alvara de
Loteamento, conforme resulta da DIA emitida devera constar da Decisdo sobre a Conformidade Ambiental do
Projeto de Execu¢do, como condigcdo especifica para a execu¢do do projeto, impondo-se necessariamente a
celebragdo de um contrato de urbanizacdo para coordenacdo e compatibilizacdo das opera¢ées urbanisticas a
realizar neste local.
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Comentdrio da CA

As preocupacgdes expressas nas exposicdes apresentadas vdo ao encontro das expressas pela CA ao longo deste
Parecer, nomeadamente ao nivel da afeta¢do e destruigdo do patriménio histdrico de edificios classificados e dos
conflitos com a malha urbana existente e prevista. Algumas consideragdes, porém, sdo direcionadas para a fase
de estudo prévio, pelo que ndo tém enquadramento nesta fase. Sdo também propostas algumas medidas para
minimizar os impactes mencionados, que devem ser avaliadas pelo proponente e consideradas desde que se
enquadrem na DIA e no conteudo deste parecer. Caso ndo seja possivel a sua consideragdo deve a mesma ser
justificada.
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8. CONCLUSOES

O RECAPE em avaliagdo diz respeito ao Projeto de Execugdo da “Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara”
sujeito a anterior procedimento de AIA em fase de Estudo Prévio.

O proponente introduziu modificagdes na solugdo avaliada em Estudo Prévio uma vez que houve necessidade de
se proceder a diversos ajustes, decorrentes da evolugdo da pormenorizacdo do projeto para a fase de projeto de
execuc¢do, tendo em conta que o projeto se desenvolve num meio urbano consolidado, condicionado pela
presenca de caves no edificado, de parques de estacionamento subterraneos, de edificado classificado, de
arvoredo protegido no Jardim Tedfilo Braga, dos depésitos da EPAL e de um ramal do Aqueduto das Aguas Livres,
do Tunel do Marqués, do tunel ferroviario de Campolide, e de zonas de passagem de aquedutos.

Sobre estas alteragGes foi efetuada a necessaria reavaliagdo dos impactes. Como ja referido, esta intervencado
decorre em meio urbano consolidado e densamente ocupado, atravessando areas sensiveis, designadamente as
seguintes Zonas Especiais de Protec¢do do Patrimdnio Cultural: ZEP do Conjunto do Paldcio das Necessidades; ZEP
conjunta do Museu Nacional de Arte Antiga / Igreja de S3o Francisco de Paula / Edificio do extinto Convento das
Trinas do Mocambo / Chafariz da Esperanga (no limite desta ZEP); ZEP conjunta da M3e de Agua e Aqueduto das
Aguas Livres (troco das Amoreiras), da Fébrica das Sedas e do edificio na Travessa da Fabrica das Sedas (no limite
da ZEP); e, ZEP da Cadeia Penitenciaria de Lisboa. O tragado implanta-se também, na zona de transi¢do
tunel/encontro nascente do viaduto no alinhamento do Baluarte do Livramento, classificado no Plano Diretor
Municipal de Lisboa como patrimdnio municipal, e afeta o antigo Palacio Filza, imdveis de interesse municipal -
de acordo com o referido PDM.

Em termos de antecedentes importa mencionar face ao atras referido que a DIA favoravel condicionada emitida
sobre o estudo Prévio referia nas razGes de facto e de direito o seguinte:

“(...), sendo o projeto maioritariamente subterrdneo, os impactes teréo uma expressdo mais significativa no trogo
entre a Estagdo Infante Santo e a Estagdo de Alcdntara, no qual se localiza o viaduto, e seréo resultantes da
afetagdo do patrimanio cultural, designadamente da necessidade de destruigcdo de parte da Muralha do Baluarte
do Livramento, da demoli¢do e afetagdo de vdrias habitacdes, para implantagdo do viaduto e respetivos pilares,
do aumento dos niveis de ruido e das vibra¢bes, dos impactes na paisagem, e da ocupagdo do ramo de acesso a
Ponte 25 de Abril para a implantagdo da Estag¢do de Alcdntara, com todos os constrangimentos de trdfego
associados.

(...)

De salientar que, apesar do proponente referir que a localizagdo da Estagdo Alcdntara é possivel com o
ajustamento do tra¢ado rodovidrio em planta e perfil longitudinal das vias rodovidrias, face aos constrangimentos
que esta localizacdo induzira no canal rodovidrio de acesso a Ponte 25 de Abril, e como resulta dos pareceres
emitidos pelas entidades com competéncia quer na gestdo do territorio, quer da rede rodoferrovidria,
designadamente a CML, o IMT e a IP, ndo estd ainda assequrada a adequada compatibilizagdo do projeto com
outros projetos, existentes e previstos, e com os proprios IGT.

Desta forma, sublinha-se a necessidade de ser garantida a devida articulagéo e compatibilidade do projeto com
o territdrio e com as vias rodovidrias e ferrovidrias existentes e previstas, devendo esta articulagdo estar patente
no projeto de execugdo que vier a ser desenvolvido.”

Neste contexto, seria de esperar que projeto de execugao apresentado tivesse em consideracdo, entre outros,
0s aspetos ja nessa fase identificados.

No entanto e, no que concerne ao fator ambiental Patriménio Cultural, da apreciacdo global do Projeto de
Execucgdo da Linha Vermelha Entre S3o Sebastido e Alcantara e da respetiva conformidade com a DIA, constata-
se através da documentagdo remetida que nao é possivel verificar a integral conformidade.

Estas desconformidades correspondem essencialmente as seguintes questdes:
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a. Aqueduto das Aguas Livres (MN) - As interferéncias 102 e 266 n3o se encontram levantadas ou
caracterizadas.

b. Paldcio das Necessidades (lIP) - Nao foi localizado o levantamento do estado de conservagdo interior e
exterior do Palacio, reforgando que o tragado da Linha se sobrep&e com o mesmo.

c. Baluarte do Livramento:

i. O tunel afeta inegavelmente o paramento da muralha noroeste do Baluarte, conforme mostra imagem
apds a sondagem (Figura 8), e como alids seria expectavel dada a sua dimensdo no prolongamento da
muralha até a guarita, onde a plataforma frontal se situa a cota bastante inferior e tem adossada uma
construgdo, assim como na muralha sudeste (ver Figura 9);

ii. O Plano de Estaleiro, ndo permite a salvaguarda de todas as estruturas preservadas do Baluarte do
Livramento devendo ser revisto e acompanhado por um plano de demoli¢Ges das restantes construgées;

iii. Falta um programa funcional de requalificacdo dos espacos e integracdo paisagistica, bem como a
clarificacdo da estratégia de minimiza¢do das areas a demolir, nomeadamente no que se refere a
salvaguarda dos paramentos das muralhas existentes, assim como de todas as remanescéncias do
Baluarte, que devera ser acompanhado por projeto de arquitetura especifico;

iv. Falta clarificar a proposta de ligagdo pedonal entre a Rua da Costa/Travessa do Livramento e a Calgada
do Livramento, a partir do n? 23 desta via, através de projeto especifico de execugao.

d. Na Rua da Costa n.2 8 a 20, falta desenvolver e clarificar quanto a interven¢do no espaco inferior a cota da
Rua da Costa, e a requalificagdo das areas exteriores e demais imdveis propostos a afetar, igualmente através
de projeto de arquitetura.

e. Quanto a afetagdo do Corpo Sul do Palacio Fitiza (CMP 02.12) n3o foi equacionado pelo Projeto de Execugdo
o eventual ajuste do tragado desta infraestrutura, conforme condicionante, permitindo que o mesmo se
sobrepusesse a preservagdao de um dos imdveis de valor reconhecido, que integra o patrimonio cultural
histérico edificado de Lisboa;

f. O Plano de Compensacgdo e Valorizagdo do Patriménio Cultural (PCVPC) apresentado pelo promotor no
RECAPE ndo procurou, de forma concreta, através da apresentacdo de projetos especificos (como os acima
mencionados), compensar ambientalmente os referidos impactes negativos, diretos, muito significativos e
nao minimizaveis, face ao Projeto de Execugdo apresentado, de forma a permitir equacionar a aceitagdo
destas afetagBes contrarias ao previsto pela DIA, destacando-se, nesta situagdo, os casos da Muralha
Noroeste do Baluarte do Livramento e do Corpo Sul do Paldcio Filza, cuja integridade e autenticidade sdo
afetadas.

Conforme acima exposto, ndo foram cumpridas nem atingidas as condi¢bes que permitam verificar a integral
conformidade do Projeto de Execucdo com a DIA no que concerne ao fator ambiental Patrimonio Cultural.

Constatou-se que é proposta a mera aceitacdo dos impactes diretos, negativos, muito significativos e ndo
minimizaveis, sobre relevantes elementos do patriménio cultural construido sem que seja garantida a completa
salvaguarda dos bens em presenca e, igualmente, a devida compensagdo ambiental por parte do promotor, o
que ndo se considera aceitavel.

Igualmente, ndo se antevé, uma vez licenciado o projeto, que em fases subsequentes as questdes identificadas
possam vir a ser colmatadas, agravando-se igualmente os riscos de perda para os bens em presenca.

Também no que diz respeito a necessidade de validacdo do projeto de execucdo pela CML, do IMT e IP, se veio a
constatar permanecerem inUmeros aspetos por articular com estas entidades.

Deste modo, considera-se que o Projeto de Execugdo apresentado ndo da cumprimento a DIA, pelo que se propoe
a emissao de parecer desfavoravel.

Na sequéncia do veiculado nas exposi¢des transmitidas no ambito da Consulta Publica, considera-se que, tendo
sido apresentado um conjunto de sugestdes/recomendacgdes relativas ao projeto de execugdo, as mesmas, desde
gue se encontrem enquadradas no espirito do definido nas condi¢gdes da DIA/Anexo ao TUA, devem ser objeto
de equacionamento/reavaliacdo pelo proponente, devendo ser abordadas no novo RECAPE a apresentar.
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Também as lacunas e alteragdes identificadas ao longo deste parecer devem ser equacionadas /reavaliadas pelo
proponente.

P°la Comissdo de Avaliagdo,

(Presidéncia da CA - Dora Beja)
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ANEXO | - Implantagdo do Projeto de Execugdo sobre fotografia area
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ANEXO Il — Pareceres Externos
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4519558-007 2024-11-20

Assunto: RECAPE da Linha Vermelha Entre Sao Sebastiao e Alcantara- AIA3462

No ambito do processo RECAPE da Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantara — processo
AlIA3462 (RECAPE), vimos pelo presente apresentar a pronuncia da IP relativamente ao mesmo.

1. Interferéncia com o Viaduto de Acesso Norte da Ponte 25 de Abril

De acordo com o projeto de expanséo da Linha Vermelha — Tomo 1 — Volume 17 — Interferéncias ao
longo da linha — Viaduto de Acesso a Ponte 25 de Abril, o eixo do prolongamento da Linha Vermelha
interseta o eixo longitudinal do viaduto de acesso norte aproximadamente ao PK 3+810 da Linha
Vermelha, o que corresponde intersetar o viaduto de acesso norte entre os pilares P18, a sul, e os pilares
P19 e P19A, a norte.

O Metropolitano de Lisboa remeteu a IP, em 09 de outubro de 2024, a Nota Técnica “LVSSA MSA PE
INT 000 000 NT 080004 0 — Interferéncias ao Longo da Linha — Viaduto de Acesso a Ponte 25 de Abril
— Nota Técnica”, a qual foi objeto de Parecer por parte da IP, enviado ao ML em 04 de novembro de
2024, o qual se reproduz de seguida:

“No que diz respeito a interferéncia com as estruturas dos Viadutos de acesso rodoviarios e
ferroviarios a Ponte 25 de Abril, o deslocamento vertical maximo de 1mm que se obtém do modelo
é perfeitamente aceitavel.

Porém, tendo em conta a complexidade da Obra sera judicioso obter uma validagdo do Modelo de
Calculo usado e da abordagem geotécnica utilizada para estimar esse assentamento de 1Tmm. Deve
ser definido na Nota Técnica a informagéo utilizada no modelo, nomeadamente as caracteristicas
de resisténcia e deformabilidade dos materiais geolégicos, sem 0s quais nao é possivel verificar a
validade do modelo e respetivos resultados.

Tendo em conta que o ML é assessorado pelo LNEC solicitamos que ML possa disponibilizar a
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validagao técnica dessa entidade, quer ao modelo geotécnico utilizado quer aos,‘
respetivos resultados.

Quanto ao plano de instrumentagcdo proposto, julgamos que ele carece de maior detalhe na
localizagdo dos instrumentos. Na planta apresentada ndo sdo visiveis os dispositivos de
instrumentacao da estrutura e pilares do viaduto, mas apenas alvos nos pavimentos e carris.”

Verifica-se que as medidas referidas neste Parecer ndo estdo ainda refletidas na verséo atual do projeto
de execucgao, constante do RECAPE, pelo que se entende que as mesmas devem ser consideradas no
desenvolvimento do projeto do ML.

2. Compatibilidade Eletromagnética

Apresentam-se 0s seguintes comentarios relativos a Compatibilidade Eletromagnética (CEM) e a
protecao contra os efeitos das correntes vagabundas ("stray currents").

2.1 Protegao contra os efeitos das correntes vagabundas (“stray Currents”)

Apos analise das pecgas do projeto de execugao disponibilizadas no dambito do RECAPE, verifica-se que
nao é clara a presenga de solugdes de projeto especificas para a adequada captagdo de correntes
vagabundas (“stray currents”) nos tuneis, viadutos e estagdes, sendo que deverao existir pegas escritas
e desenhadas especificas para este efeito.

A implementagdo destes sistemas de captagdo de corrente, como barras de cobre longitudinais e
transversais instaladas sob a via na laje de betdo em simultdneo com cabos instalados em paralelo com
esta nas caleiras laterais da via, € essencial para prevenir a corrosao eletrolitica das estruturas metalicas.
A omissao destas medidas pode resultar em danos significativos e nefastos para as infraestruturas ou
estruturas da RFN ou de terceiros.

A titulo de exemplo veja-se o corte transversal da estagédo de Alcantara na figura seguinte onde apenas
consta uma tela + manta de isolamento. Acresce referir que nao estao presentes isoladores de apoio
entre os carris e a laje de betdo, bem como esta omisso o 3° carril de alimentagao de tragéo.

E:4Lisers FNO44\ Documents\LVSSA MSA GE ARG EST AC M3 065000 - Shoet - 065022 0 - DC CORTE TRANSVERSAL

Figura 1 — Corte Transversal estagao de Alcantara
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2.2 Compatibilidade Eletromagnética (CEM) !‘

O documento sobre CEM, constante do Volume 30 do Tomo | — Estudos de Verificagdo da
Compatibilidade Eletromagnética da Catenaria IP, foi objeto de parecer pela Infraestruturas de Portugal
(IP) em outubro passado. Contudo, as observagdes formuladas nao estéo refletidas na versao atual do
projeto de execugao presente no RECAPE. Destacam-se os seguintes pontos:

a) Referéncias Normativas: E necessaria a revisdo da lista de referéncias normativas a considerar
nos trabalhos de verificagdo de CEM, abrangendo as fases de projeto de execugdo, construgédo e
ensaios em conformidade com o parecer IP anterior.

b) Distancias de Seguranga: No ponto 6.2 do documento mencionado, é indicado que existem 7,3
metros entre a base do viaduto e o plano de rolamento da via-férrea. Considerando que a catenaria
(fio de contacto) esta instalada a 5,5 metros, deve ser assegurada uma distancia de seguranca
elétrica adequada entre o viaduto e as partes em tensédo da catenaria. Deve ser considerada uma
guarda de ar minima nao inferior a 50cm, incluindo na fase de execugao para elementos provisérios
ou definitivos.

c) Validagao de Pressupostos: Os pressupostos apresentados no capitulo 7 devem ser validados e
compatibilizados nas pecas de especialidade correspondentes do projeto de execugao.

d) Ensaios de Compatibilidade: Durante a instalagdo ou colocagdo em servigo, 0s pressupostos
devem ser reavaliados e validados. As matrizes de compatibilidade CEM entre os sistemas da IP e
do Metro, apresentadas no capitulo 7, sdo adequadas, mas requerem verificagdo detalhada nas
fases subsequentes. Cada especialidade deve incorporar as recomendagdes pertinentes.

e) Recomendagodes Gerais: As recomendagdes do Tomo |, Volume 30, sdo consideradas adequadas
para a fase atual do RECAPE, abordando os aspetos de compatibilidade a avaliar conforme as
matrizes de compatibilidade CEM.

f) Medidas na Fase de Construgao: Durante a construgéo, € imperativo implementar medidas para
verificar todos os pontos referidos no documento, incluindo a realizagdo de ensaios de
compatibilidade eletromagnética intermédios e/ou finais para comprovar a eficacia das medidas
adotadas.

A consideragdo e implementagdo destas observagdes sao cruciais para garantir a integridade das
infraestruturas e a seguranga operacional do sistema de metro.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto do ML deve considerar os aspetos acima mencionados.

3. Projeto de Desnivelamento Ferroviario de Alcantara (DFA)

A limitagéo imposta pela IP, em fase de AlA, para garantir que o projeto de Desnivelamento Ferroviario
de Alcantara (DFA) - futura ligagédo desnivelada entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura), prevista
no PNI2030, ndo ficasse impossibilitada de ser concretizado devido ao projeto de expansao da Linha
Vermelha do ML, ficou plasmado no documento Relatério Base - Memodria
(LVSSA_MSA_PE_AMB_000_000_MD_040009_0.pdf), na pagina 210, mais concretamente em:

“De acordo com o Projeto de Execugdo, as estacas do futuro tunel ferroviario ir@o ser executadas
na presente empreitada garantindo a compatibilidade entre os dois Projetos numa faixa com largura
correspondente a projegdo do viaduto acrescida de 3 m, como se pode verificar na figura infra
(Anexo Il — Tomo IV)”.

Neste enquadramento, a IP e o ML estao a desenvolver esforgos tendo em vista a realizagdo de uma
empreitada visando a execugéo dos referidos elementos do DFA.
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4. Atravessamento da Estagdo Alcantara-Terra "‘

A interface/interferéncia do atravessamento sobre a linha de Cintura na estacédo de Alcantara-terra em
viaduto é identificada em varias pecgas de projeto do RECAPE, designadamente nas Memoéria Descritivas
e Justificativas do Volume 1 (LVSSA MSA PE STR VDT VDA MD 089005 — Viaduto de Alcantara) do
Tomo IV, Volume 17 (LVSSA MSA PE INT 000 000 MD 080001 — Interferéncias ao longo da Linha) do
Tomo | e Volume 21 (LVSSA_MSA_PE_AMB_000_000_MD_040009_0 — Relatério Base do RECAPE)
do Tomo I.

No que se refere a compatibilidade com o canal ferroviario € efetuada andlise da interferéncia da
construgao dos pilares P3 e P4 do viaduto do ML com a via-férrea da RNF no ponto 7.9 do documento
LVSSA MSA PE INT 000 000 MD 080001.

No entanto, ndo se encontraram evidéncias que a solugao projetada & compativel com todas
infraestruturas existentes da RFN, designadamente as de catenaria.

Sera conveniente a apresentagdo de planta e perfil transversal (em pega desenhada auténoma ou
detalhe inserido em memoria descritiva) com o detalhe necessario a evidenciar a compatibilidade com
os elementos a construir com as infraestruturas ferroviarias existentes.

Deve também ser evidenciada a compatibilidade do método construtivo com as infraestruturas
existentes.

Considera-se que o desenvolvimento do projeto do ML deve considerar os aspetos acima mencionados.

5. Edificagoes

Da andlise aos elementos disponibilizados no &mbito do RECAPE, ndo se constata qualquer
interferéncia com a Estagao ferroviaria de Alcantara-Terra (Plataformas de passageiros e edificios).

A futura estagéo do Metropolitano para Alcantara, é constituida por trés pisos, sendo o piso -1, de acordo
com o referido na MDJ e pegas desenhadas, destinado ao Metro de Superficie — LIOS. Contudo, este
assunto é pouco desenvolvido, ndo sendo percetivel como a chegada do LIOS a estagao interfere com
a envolvente construida e acessibilidades propostas.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Engenharia e Ambiente

PEDRO GONCALO Assinado de forma digital por
ALBUQUERQUE 2o enque aLveon s
ALMEIDA PAIS Dados: 2024.11.20 17:33:43 Z

Pedro Albuquerque Pais
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PARECER CONJUNTO CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA

1. Direcao Municipal Ambiente Espacos Verdes Clima e Energia
(DMAEVCE)

Enquadramento

O Relatdrio de Conformidade Ambiental do Projeto de Execuc¢do (RECAPE) desenvolvido para a
linha vermelha entre S3o Sebastido e Alcantara (LVSSA), corresponde a etapa subsequente do
procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental, iniciado em Fase de Estudo Prévio,
identificando e destacando as opg¢des tomadas no Projeto de Execugdo com vista a assegurar o
cumprimento dos condicionamentos e medidas apresentadas na Declaracdo de Impacte

Ambiental (DIA) emitida.

O Projeto do Prolongamento da LVSSA do Metro de Lisboa (ML) desenvolve-se ao longo de 4
097 m, com inicio na atual estacdo de S. Sebastido e tem o seu término na nova estagao de
Alcantara, a localizar no centro da avenida de acesso a Ponte 25 de Abril, apds a qual o tragado
é gradualmente enterrado até ao Tunel Término. Sendo o tracado maioritariamente em tunel,

importa salientar que 159 m serdao em viaduto, sobre o vale de Alcantara.
Inclui um conjunto de obras das quais se destacam:

e Quatro novas estacdes: Estacdo Campolide/Amoreiras (CE); Estacdo Campo de Ourique

(CO); Estacao Infante Santo (IS); Estacdo Alcantara (AC).
e Trés pocos de ventilagdo: PV 211 no Pk 1+000; PV 215 no Pk 2+103 PV 217 no Pk 3+889.

e Um viaduto com 159 m que faz a ligacdo entre a Muralha do Baluarte do Livramento e a
estacdo de Alcantara do Pk 3+306 ao Pk 3+465, atravessando perpendicularmente a Av. de

Ceuta.

e Trésvias de resguardo: Via de Resguardo 1 localizada a seguir a Estacdao Campo de Ourique,
com inicio ao Pk 1+910; Via de Resguardo 2 implantada a seguir a Estacdo Infante Santo,
com inicio ao Pk 2+860; Via de Resguardo 3 implantada no Tunel Término com inicio ao Pk
3+800.
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Ambiente sonoro

Estudo Adicional de Ruido

O Estudo Adicional de Ruido teve como objetivo responder as questdes e/ou imprecisdes
apontadas em sede de DIA devendo estimar em rigor o ruido decorrente do projeto, definir

medidas de minimizagdo a adotar em obra e em fase de exploragao.
1 Medidas de minimizacdo de ruido genéricas

Adotar, em zonas de estaleiros e em particular nas zonas das Esta¢des das Amoreiras, Campo
de Ourique, Infante Santo e Alcantara, medidas que podem assumir a forma de painéis
acusticos, insonorizacdao dos equipamentos mais ruidosos e localizacdo dos equipamentos mais

ruidosos afastados dos recetores sensiveis.

Equacionar a implementacdo de medidas compensatérias de deslocacdo dos residentes

afetados para outros locais.

Ora, para além destas medidas genéricas ndao ha definicdo objetiva e individualizada para
cada estaleiro e respetiva localizagdo dos equipamentos associados, o que nesta fase é
fundamental ja existir, conforme ja referido no Ponto 78, nas Medidas de Minimizagao do
Titulo Unico Ambiental (TUA)

Medidas previstas para controlo das operagdes ruidosas

Em todos os estaleiros de obra ha indefinicdo dos recetores e usos sensiveis remetendo a sua
validacdo para a Camara Municipal de Lisboa, em sede de pedido de Licenca Especial de Ruido
(LER).

Considera-se que cabera ao dono de obra e ja nesta fase, essa confirmacgao.

Os relatdrios dos Planos de Monitorizacdo de ruido que se assume que sejam elaborados a
partir das medi¢cGes em continuo/diretas tém uma periodicidade prevista de 3 meses,
considerando-se que deveriam ser elaborados mensalmente e também enviados para a CML
(DMAEVCE).

Também nao se percebe o significado de monitorizagao em continuo, ou similar, por ex., no
estaleiro central preveem trés pontos de monitorizacdo sendo o PM-EC1 previsto ser em

continuo, ou similar, ndo se sabendo qual podera ser o similar.

Ao ser definido o nivel de poténcia sonora maxima gerada pela atividade do estaleiro,

considera-se que devem ser elencadas as medidas a adotar caso os limites definidos sejam
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ultrapassados, tendo em conta a identificacdo dos recetores sensiveis nomeadamente

habitag¢Ges, estabelecimentos escolares e hospitais ou similares.

O horario previsto para a fase de construgao, para as atividades a superficie, é apenas para o
periodo diurno, das 08HO0 as 20HO00.

No entanto, em todos os locais consideram como uma das medidas de redugao de ruido, o

pedido de LER, o que nao é correto.

Para as atividades subterraneas consideram que serdo realizadas 24H00 sobre 24HQOQ, sujeitas

a Licenca Especial de Ruido.

A LER apenas devera ser solicitada em casos excecionais em que haja situagdes imprevistas,

reportando-se para o periodo noturno os trabalhos pouco ruidosos.

E referido ainda que caso haja reclamacdes associadas ao ruido das operag¢des de construgdo
deverdo ser efetuadas medicdes junto dos recetores reclamantes e, revisto o Plano de

Monitorizagao.

Ora, também nado se pode considerar a monitorizagao como medida de minimizagao pelo que
deverao ser implementadas medidas concretas para mitigar a incomodidade tendo em conta
a(s) fonte(s) identificada(s).

No Estaleiro PV215 junto a Escola Eng? Ressano Garcia, preveem a Implementacdo de uma
barreira acustica, no entanto, ndo se percebe o dimensionamento da barreira quando tem
uma abertura entre as duas barreiras propostas e ndo tem em conta as habita¢des da
envolvente independentemente de legalmente nao haver limites impostos para os ruidos
provenientes da obra, no periodo diurno. Interessara igualmente verificar as condigbes de

acesso ao estaleiro, o qual sera efetuado por uma rua interior de acesso local.

Relativamente ao Estudo de Ruido para a Fase de Exploracdao e no que se refere a zona de
Alcéntara, cinge-se a zona de circulacao de superficie. Ao ser indicado que junto dos recetores
mais expostos o ruido particular da circulacdo do metro sera de 55 e 56 dB(A) no periodo
noturno, e de 63 e 65 dB(A) para o periodo dia-entardecer-noite, indicador Lden, ndo se
entende a classificacdo dada como de impacte negativo de extensdo média e magnitude

negligencidvel sendo classificado como nivel zero em termos de acréscimos previstos.

Na realidade ao serem apresentados valores médios para os periodos indicados, estamos a
minimizar o impacte realmente sentido nas habitagbes na altura da passagem das
composigoes, devendo ser as medidas de minimizacdo dimensionadas tendo em conta o

ruido produzido pela passagem do metro.

DMAEVCE, Diregao Municipal do Ambiente, Estrutura Verde, Clima e Energia Pagina 3 de 9



PI5N

[
LI S B OA AlA3462(RECAPE): Linha Vermelha Entre Sao Sebastido e Alcantara - Empreitada
de Concecgao e Construgado do Prolongamento da Linha.

CAMARA MUNICIFAL

E referido ainda que a analise rigorosa dos pocos de ventilacdo sera apresentada em estudo
proprio, o que ndo se afigura correto na medida em que ja se estd em fase de projeto de

execug¢do, devendo ter sido apresentada no presente estudo.

Pelo exposto, considera-se que o Estudo apresentado carece de uma revisdo que responda as

varias lacunas e imprecisdes identificadas.

Qualidade do Ar

A avaliacdo de impactes sobre a qualidade do ar centrou-se na anadlise das repercussdes do
Projeto no que respeita a emissdes de poluentes para a atmosfera e consequentemente nos

niveis de qualidade do ar dai decorrentes.

Para tal procedeu-se a estimativa de balanco de emissdes recorrendo a fatores de emissao
constantes da bibliografia, comparando-as com as emissées inventariadas para o concelho de
Lisboa, de acordo com o inventdrio de emissGes publicado pela Agéncia Portuguesa do

Ambiente para o ano de 2019 (o mais recente).

Apesar de serem previstas emissdes de NOx e PM10 na fase de construcdo, todos os impactes

ao nivel de qualidade do ar sdo considerados pouco significativos.

Dada a proximidade dos estaleiros as habitagdes considera-se que devera o presente estudo
estabelecer as necessarias medidas para minimizar a emissao de particulas provenientes da
movimentacdo de inertes e dos equipamentos, estipulando as boas praticas a serem

adotadas nos diversos estaleiros e transporte de materiais.

Aguas residuais/subterraneas

O licenciamento a adotar para o encaminhamento das dguas residuais/subterraneas depende

do destino previsto e deverdo ser adotadas as seguintes disposicdes:

1. Se a descarga ocorrer diretamente no solo ou em linha de dgua, devera o dono de obra
solicitar aos servicos da Administracdo da Regido Hidrografica Tejo e Oeste da APA
(APA/ARH TO) o titulo de utilizagdo dos recursos hidricos, via médulo LUA da plataforma
eletrdnica do SILiIAmb, ao abrigo do disposto nos artigos 48.2 e seguintes do Decreto-Lei n.2
226-A/2007, de 31 de maio, na sua redacdo atual. A rejeicdo de aguas residuais na agua
encontra-se sujeita ao cumprimento dos valores limite de emissao fixados no anexo XVIII

do Decreto-Lei n.2 236/98, de 1 de agosto;
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2. Se a descarga ocorrer para uma rede separativa de aguas pluviais, a rejeicdo esta sujeita a
titulo de utilizagdao dos recursos hidricos para descarga no meio hidrico, a conceder pela
APA/ARH TO, e mediante autorizacdo expressa da CML para o uso do coletor pluvial [pedido
de ramal de ligacdo a rede publica de saneamento (ramal de ligacdo de estaleiro (provisorio)
através do formuldrio URB Mod. 41 da CML), com pagamento da respetiva taxa]. No caso
da obra se situar no Parque das NagGes / Municipio de Lisboa, deverd ainda o dono de obra
assegurar a instalacdo de separador de hidrocarbonetos imediatamente a montante do
ponto de ligacdo ao coletor municipal. No restante municipio, a necessidade deste

equipamento sera aferida pela APA/ARH TO, em fung¢do dos contaminantes detetados;

3. Se adescarga ocorrer para a rede publica de saneamento de Lisboa, deverd o dono de obra
requerer, junto dos servicos municipais de atendimento, o pedido de ramal de ligacao a
rede publica de saneamento [ramal de ligacdo de estaleiro (provisorio) através do
formuldrio URB Mod. 41 da CML], com pagamento da respetiva taxa. Devera ser entregue
a caracterizagao fisico-quimica das aguas residuais a drenar, de acordo com o artigo 3.2 do
Capitulo Il do Regulamento para o Lancamento de Efluentes Industriais na Rede de
Coletores de Lisboa (RLEIRCL), Edital n.2 156/91, publicado no Didrio Municipal n.2 16139,
de 6 de junho. Deverdo, ainda, ser indicadas: i) as medidas minimizadoras e de pré-
tratamento a que estardo sujeitas essas aguas residuais antes da respetiva descarga no
coletor municipal, com vista ao cumprimento do estabelecido no RLEIRCL; e ii) o prazo

previsto de duracdo da obra.

Projetos de Arquitetura Paisagista

Procedeu-se a analise dos projetos de arquitetura paisagista para as Estacdes do
Prolongamento da Linha Vermelha, integrados no RECAPE, nomeadamente Campolide-

Amoreiras, Campo de Ourique, Infante Santo e Alcantara, bem como dos Pogos de Ventilagao.

Os projetos das estacOes e implantacdo dos respetivos elementos emergentes, na fase de
Estudo Prévio, foram acompanhados pela DMAEVCE (GPEV e DMREV) em conjunto com o

Departamento de Espaco Publico.

Sendo os projetos de execucdo o resultado da evolugdo natural dos estudos prévios, com
integracdo de varias condicionantes, considera-se que uma analise aos mesmos devera ser

elaborada conjuntamente pela Estrutura Verde e Espago Publico, em fase posterior.

Os projetos de execugdo apresentam um Plano geral de apresentacdo, uma Planta de

pavimentos, remates, revestimentos, mobilidrio urbano, equipamentos e implantacao
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altimétrica, e uma Planta de elencos vegetais. Tratando-se de projetos de execucdo, ha a referir
a falta de elementos para uma analise completa e objetiva, entre outros, plantas de altera¢des
(vermelhos e amarelos), a insuficiente informacgdo altimétrica nas plantas de pavimentos e

planos de plantacao.

Na sua generalidade, os projetos de execug¢do garantem a requalificacdo dos espagos exteriores
envolventes as estruturas emergentes do Metro e respetivas dreas envolventes, com
integragdao na malha urbana em que se inserem, promovendo e otimizando a acessibilidade e

ligacbes pedonais.

A continuidade do espaco publico parece-nos de uma forma geral garantida, particularmente

através da materializagao e estrutura verde proposta.

Contudo, denota-se a existéncia de situagGes pontuais que necessitam de ajustes na
implantacdo das estruturas emergentes ou no tracado proposto para as zonas envolventes,
guer no sentido de garantir a integracdo no espaco publico e o respeito pelos bens patrimoniais

paisagisticos existentes, quer no sentido de melhorar a acessibilidade pedonal.

A titulo de exemplo, refira-se a implantacdo do acesso nordeste da Estacdo Campolide-
Amoreiras, cujo tracado do espaco envolvente ndo garante a acessibilidade universal, e a
implantacdao da saida de emergéncia da Estacdo de Campo de Ourique, que interfere
negativamente com a estrutura do jardim ao propor o alargamento do canteiro onde se

implanta e consequente reducdo do passeio envolvente ao jardim.

Em face do exposto, considera-se que devera ser desenvolvido e promovido o
acompanhamento dos projetos de execucao pela DMAEVCE (GPEV e DMREV) em conjunto com

o Departamento de Espaco Publico (DEP).
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2. Diregcdao Municipal da Mobilidade (DMM)

Enquadramento Urbanistico e Patrimonial

Conforme exposto no parecer anterior, o estudo prévio sobre o prolongamento da Linha
Vermelha ndo segue nenhum dos trés canais previstos no PDM e no Plano de Urbanizacdo de
Alcantara. A opcao designada por C3.4 apresenta maior impacto, em particular sobre os valores

patrimoniais e paisagisticos da area.

No dmbito do projeto, a insercdo da estacdo de Metro no canal rodovidrio de acesso a Ponte
25 de Abril deve ser reavaliada devido as potenciais implicacdes no escoamento do trafego,
gue poderdo agravar o congestionamento nas vias municipais envolventes, especialmente na

Avenida de Ceuta (em ambos os sentidos).

Propostas de Melhoria e Intervengao

Acessibilidades Rodoviarias

e Rede de Acessos a Ponte 25 de Abril:

Deve ser mantido o canal exclusivo para o trafego da Avenida de Ceuta destinado a margem
sul (A2), no mesmo modelo atual, evitando a intrusdo de trafego na rede local e minimizando

os impactes em situa¢des de congestionamento.

e Rotunda desnivelada:

PropGe-se a criacdo de uma rotunda desnivelada sob a Ponte 25 de Abril para interligar a
Rua Tapada da Ajuda, Rua do Alvito, e os bairros adjacentes (Cabrinha, Quinta do Jacinto e
Cruz de Alcantara). Esta solucdo podera melhorar significativamente o fluxo interno em

Alcantara e facilitar o acesso a futura estacdo de Metro.
e Melhorias de ligagdao entre a Rua Cruz de Alcantara e a Avenida de Ceuta:

Deve ser considerado o reforco das ligacdes rodoviarias para garantir maior eficiéncia nos

movimentos de transito.
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Transportes Publicos e Mobilidade Sustentavel
Estagdao Multimodal de Alcantara:

O canal destinado a sistemas BRT ou LRT deve estar preparado para receber autocarros

urbanos da Carris e da TML, com entradas e saidas funcionais para a Avenida de Ceuta.

Uma rotunda alongada junto a estacdo devera facilitar a inversao de marcha de veiculos de
transporte publico e BRT/LRT, contribuindo para uma operag¢do mais eficiente.

Articulacdo com a futura Estacdo Ferroviaria de Alcantara:

— Deve ser garantida uma ligagdo direta com a estagao resultante da ligacao entre as Linhas

de Cascais e de Cintura;

— A possibilidade de prolongamento da linha LIOS para nascente deve ser salvaguardada.

Ligacdo ao Apeadeiro do Alvito:

Propor uma futura conexdao ao Apeadeiro do Alvito, possibilitando a integra¢dao na rede
Fertagus, através de funicular ou percurso pedonal mecanicamente assistido, articulando com

a futura Estacdo Multimodal de Alcantara.

Qualificagao do Espacgo Publico e Envolvente

As obras de urbanizacao deverdao promover a requalificacdo do espaco publico, integrando
areas verdes de enquadramento e protecdo do edificado existente, especialmente na Rua da

Quinta do Jacinto e nos terrenos préximos da Avenida da Ponte 25 de Abril

Devem ser criadas ligagdes pedonais acessiveis e universais para reduzir o isolamento dos

moradores, particularmente nos bairros junto a Rua da Cascalheira e Rua do Alvito.
Avaliar a possibilidade de criar uma nova ligacao pedonal assistida entre a cota alta e baixa.

Estas consideragdes refletem a necessidade de compatibilizar o prolongamento da Linha
Vermelha com as condi¢des de mobilidade e acessibilidade da area, assegurando a preservagao
patrimonial e a requalificacdo urbana de Alcantara, no entanto estas propostas durante a fase
de execucdo do projeto pelo que a DMM viabiliza AIA 3462 (RECAPE), devendo, no entanto, o

Metropolitano de Lisboa ter em consideragao o parecer da Camara Municipal de Lisboa.

6 de Dezembro de 2024

DMAEVCE, Diregao Municipal do Ambiente, Estrutura Verde, Clima e Energia Pagina 8 de 9



/&\

[
LI S B OA AlA3462(RECAPE): Linha Vermelha Entre Sao Sebastido e Alcantara - Empreitada
vyl de Concecgao e Construgado do Prolongamento da Linha.

Informacgdo N2 49/DMU/CML/24 de 18/11/2024 da Dire¢do Municipal de

Urbanismo

DMAEVCE, Diregao Municipal do Ambiente, Estrutura Verde, Clima e Energia Pagina 9 de 9



Camara Munié'ipal de Lishoa
Direcao Municipal de Urbanismo

Concordo. Promover, como proposto.

Assinado por: PAULO MANUEL DE OLIVEIRA DE
MATOS DIOGO

Data: 2024.11.28 18:55:57+00'00'

Exmo. Senhor Diretor Municipal do Urbanismo

Arq.° Paulo Diogo
Informag&o n° Data
INF/49/DMU/CML/24 2024-11-18

Assunto: Expanséo da rede de Metropolitano de Lisboa - Prolongamento da linha vermelha

Informagao Despacho

Conforme solicitado na ENT/7092/EQ-PR/GAP/GPCML/CML/24 foi realizada
uma reunido com o Metropolitano de Lisboa e as Diregdes Municipais do
Urbanismo (DMU), da Mobilidade (DMM), da Gestéo do Patriménio (DMGP)
e a Unidade de Coordenagéo Territorial (UCT), no dia 21.10.2024

(memorando da reuni&o — Anexo 1).

Nesta reunido o Metropolitano apresentou, de forma bastante global, os
projetos para as novas Estacbes de Campolide/Amoreiras, Campo de

Ourique, Infante Santo e Alcantara.

As alteragbes apresentadas, segundo o Metropolitano, “procuram dar
resposta as solicitagbes e aos aspetos levantados durante o procedimento
de Avaliag&o de Impacte Ambiental (AIA).”

Conforme referido na reunido, o Metropolitano ira submeter, formalmente, o
projeto alterado para parecer e identificagdo dos estudos complementares

necessarios.

A Cémara Municipal de Lisboa (CML) elaborou uma informagéo
(INF/7/DPT/DPU/DMU/CML/22 de 10 de maio de 2022) no ambito da
Discusséo Publica (Anexo 2).
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Posterior a esta informacdo CML, a Comissdo de Avaliagéo do Estudo de
Impacte Ambiental elaborou o Parecer que “pretende apresentar todos 0s
aspetos que se consideram relevantes na avaliagdo técnica efefuada, de
forma a poder fundamentar/apoiar a tomada de decisdo relativamente a
viabilidade ambiental do projeto em avaliagdo.” O despacho da Sra. DMU
(Eng.? Sofia Mourao) faz parte integrante do Parecer da Comissé&o (pp.110).

Foi feita uma anélise do parecer da Comissdo de Avaliagdo que se
apresenta por nova estagdo. O parecer ndo identificou qualquer

desconformidade do EIA com a disciplina do PDM de Lisboa. (Anexo 3)
1. Estagdo Amoreiras/Campolide

Para o estudo da estagdo Amoreiras/Campolide atenderam as propostas de
reurbanizagdo da CML, do Projeto de Requalificagéo dos Espacos Exteriores

da Praga do Alto das Amoreiras e no Plano de Urbanizagao Artilharia 1.

O tragado do projeto nao corresponde ao tragado/espago canal de
reserva para o ML previsto no Plano de Pormenor das Amoreiras (PPA)
nem ao previsto no Plano de Pormenor da Artilharia um, situagdes que,
segundo a Comissdo, terdo de ser enquadrada/resolvida pela CML. A
Comissao ndo encontrou qualquer desconformidade do EIA com a disciplina
do PPA.

Em relagdo aos dois Planos, esclarece-se que o Plano de Pormenor da
Artilharia Um foi revogado a 20 de dezembro de 2023 e o Plano de

Pormenor das Amoreiras encontra-se em alteragao.

A comiss&o informa, no relatério, que “terdo de ser articuladas e resolvidas
com a Camara Municipal de Lisboa, as divergéncias e eventuais

desconformidades em o EIA e a disciplina do PP e projetos consequentes.”

Existe a necessidade de verificar, em fase de projeto de execugéo, se existe
interferéncia na localizagéo do estaleiro de apoio a obra, na area do parque
de estacionamento do Palacio da Justica com a area do Plano de Pormenor
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de Reabilitagdo Urbana do Campus de Campolide.
2. Estacao de Campo de Ourique

Na estacdo de Campo de Ourique os pogos de ataque foram colocados fora
do perimetro de protegdo dos fitomonumentos presentes no Jardim da

Parada.

No pogo de ataque previsto sob o parque infantil existente (com didmetro de
11.40 metros) sera construida a escada de emergéncia e dois elevadores.
Na extremidade oposta foi proposto um novo pogo de ataque, com 0 mesmo
diametro de 11.40 metros, onde serdo concentrados os sistemas de

ventilagéo principal e escada de servigo

A cota exterior da laje de cobertura da estagéo situar-se-a sensivelmente a

uma profundidade de 22 metros.
3. Estacao Infante Santo

Prevé-se a localizacdo da estacdo entre a Avenida Infante Santo e a
Calgada das Necessidades, numa area propriedade do municipio, em
terreno ndo edificado e desimpedido de qualquer constru¢do, rua ou
interferéncias significativas. Tera dois acessos e propde-se uma ligagéo
aérea através de passagem superior pedonal, que ligara ambos os lados da
avenida, em cota elevada, onde se encontra a maior atividade habitacional e

maiores densidades populacionais.

Proximo da estagdo devem ser salvaguardados os geomonumentos

existentes, como consta do artigo 34° do Regulamento do PDM de Lisboa.
4, Estagao de Alcantara

O corpo principal da estagao permitira ligar toda a sua envolvente através de
abertura de acessos exteriores. A estacdo estabelecera uma ligagao pedonal

importante entre a encosta do Alvito e Alcantara.

A implantagéo dos pilares foi analisada de maneira a respeitar as diferentes
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condicionantes impostas (situagdo existente, tragado viario proposto,

possivel rotunda de Alcantara e infraestruturas de subsolo).

Prevé-se que haja uma analise mais detalhada das edificagdes adjacentes a
Muralha do Baluarte do Livramento. O edificio intercetado ficara expectante
de programa, uma vez que o viaduto inviabiliza possiveis ocupagfes de
permanéncia. As paredes exteriores serdo reconstruidas, deixando o seu
interior vazio e prevendo o negativo do viaduto. Serdo ainda conservadas as

caracteristicas originais da fachada principal.

As disposigdes do Plano de Urbanizagdo de Alcantara (PUA) prevalecem
sobre as do PDM. Verifica-se que o tragado do projeto nao acompanha o
tracado/canal ferroviario previsto no PUA, situacdo que, segundo a
Comissao, tera de ser enquadrada/resolvida pela CML. A Comissao néao

encontrou qualquer desconformidade do EIA com a disciplina do PUA.

A Comisséo considera que a “sensibilidade paisagistica na generalidade da
area onde se prevé a construgdo da estagdo de Alcantara é média (...)
contudo, esta infraestrutura seréa relevante na nova relagéo que proporciona
entre o Bairro do Alvito e a zona de Alcantara permitindo uma relagdo mais
franca e consequentemente um impacte positivo sobre a circulaggo

pedonal.”

Em termos de condicionantes, a Comissdo apresentou trés que vao ao

encontro do parecer da CML, que se elencam:

“4. Demonstragdo da viabilidade da localizagdo da Estagao de Alcantara no
ramo de Acesso a Ponte 25 de Abril, em resultada da articulagdo com as
entidades competentes nesta matéria, designadamente a Camara Municipal
de Lisboa, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP, a Infraestruturas
de Portugal, SA.”

“23. Definir, em articulagdo com a Camara Municipal de Lisboa e restantes
entidades competentes, 0s percursos pedonais que véo surgir como elos de
ligagéo entre as estagbes de comboio de Alcéntara-Mar e Alcantara-Terra e

a nova Estagédo de Alcantara, referindo que percursos irdo existir e como irdo

www.cm-lisboa.pt | tel 808 20 3232 | fax 808 20 31 31 | e-mail municipe@cm-lisboa.pt

4/5



Camara Munié'ipal de Lishoa
Direcao Municipal de Urbanismo

ser criadas estas ligagdes assim como a ligagdo pedonal entre as frequesias

de Estrela e Alcantara.”

“27. Ponderar, para a Rua da Costa/Praga General Domingos de Oliveira, a

criagdo de nova ligagéo pedonal entre a cota alta e baixa.”

Mais se informa que decorre o periodo de discussdo publica RECAPE da
Linha Vermelha entre So Sebastido e Alcantara até 05.12.2024.

Submete-se a consideragéo superior:

1. Dar conhecimento dos elementos enviados pelo Metropolitano ao
Departamento de Licenciamento de Projetos Estruturantes, pois
existem  operagdes  urbanisticas junto as  estacdes

Campolide/Amoreiras e Alcantara.

2. Solicitar ao Departamento de Planeamento Urbano anélise,
enquadramento e possivel resolugdo a questdo de o tragado do
projeto ndo acompanhar o tragado/canal ferroviario previsto no

Plano de Urbanizagéo de Alcantara.
3. Solicitar a DMM e DMAEVCE os interlocutores deste tema.

4. Dar conhecimento da informagéo e elementos enviados pelo

Metropolitano ao grupo de trabalho.

5. Aguardar pelo envio do projeto completo, conforme referido na
reunidqo de dia 21.10.2024, por parte do Metropolitano, para
agendar nova reunido do grupo de trabalho.

A Coordenadora EGIU

Assinado por: Ana Lucia dos Santos Almeida Pereira Teixeira
Num. de Identificagdo: 12566010
Data: 2024.11.25 23:02:15+00'00'

Ana Almeida Teixeira
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INSTITUTO DA
I l MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, L.

Exm.® Senhor

Eng.® José Pimenta Machado
Presidente do Conselho Diretivo
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Rua da Murgueira, n.° 8/9A
Zambujal — Alfragide

2610-124 Amadora

Enviado exclusivamente em
formato eletrénico para;
eral@apambiente.pt
clc
dora.beja@apambiente.pt

S/ Referéngia S/ Comunicagdo  Antecedente N/ Referéncia Data
S0eSS a2 202411 22-11-2024 Ef24/245503 S/24/88502
DAIA.DAP =t1- 5 o nl
DAIA.DAPP.00167. G 4 DEZ 24
2024

Assunto: Procedimento Avaliagao Ambiental
AlA3462 (RECAPE}): Linha Vermelha Entre Sio Sebastido e Alcantara -
Empreitada de Concecéo e Construgac do Prolongamento da Linha
Verificagao da conformidade ambiental do projeto de execugéo.
Solicitac@o de emissdo de parecer especifico

Reportamo-nos ao vosso oficio acima referenciado, remetido por e-mail de 22-11-2024,
registado neste Instituto com a ref.® E/24/245503, de 22-11-2024, através do qual, no dmbito
do processo de verificagdo da conformidade ambiental do projeto de execugao em epigrafe,
em curso ao abrigo do artigo 21.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, na sua
redacgdo atual, essa Agéncia, na qualidade de Auteridade de Avaliagio de Impacte Ambiental,

veio sclicitar a emissao de parecer especifico sobre 0 mesmo.

A implementagéo da futura Estagdo de Alcantara sobre a plataforma dos ramos de acesso a
Ponte 25 de Abril impacta diretamente com este eixo rodoviario, integrado na concesséo da
Lusoponte, pelo que, de forma a permitir assegurar uma adequada reposicdo dos atuais

acessos, € proposta a criacdo de uma rotunda a montante da Estagao de Alcéntara.

O Projeto Viario na zona de Alcantara, incluindo o Projeto de Desvios de Transito, que
constam no presente RECAPE, foram remetidos para pronlncia da Lusoponte,
designadamente quanto a interferéncia com o trogo dos acessos 4 Ponte 25 de Abril que
continuard a integrar a sua concesséo (rotunda e trogo a montante desta em diregédo & Ponte
25 de Abril).

Sede: Avenida Elias Garcia, 103 - 1050098 Lisboa - Portugal
Call Canter 210 488 448 - iImt@Imt-ip. pt - www.imt-ip.pt
Contribuinte n.® 508 195 446
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Da andlise efetuada por este Instituto e pela Concessionaria Lusoponte aos elementos

disponibilizados, cumpre informar o seguinte:

L.

Contrariamente ao previsto nos contactos anteriormente tidos com o Metropolitano de
Lisboa, as afetagbes que decorrem da implementagéo da Estagéo de AlcAntara as vias,
estruturas e sistemas a responsabilidade da Lusoponte, estendem-se muito para
montante da projetada rotunda, na diregédo da Ponte, relativamente aquelas inicialmente

consideradas e acordadas com a Lusoponte.

Elencam-se as observacdes mais relevantes do parecer agora emitido pela Lusoponte,
as quais o IMT, |.P., subscreve, em face das novas intervengbes previstas no Projeto
Vidrio que consta do RECAPE:

“Essas afetagdes a montante da projetada rotunda, na direg&o da ponte, decorrem umas,
das afteracbes finais e permanentes as vias, estruturas e sistemas existentes, outras,
decorrem das conveniéncias préprias da obra como sejam a necessidade de realizar

desvios de trafego tempordrios ou construgdo de estaleiros de obra.

No decurso da obra serdo efetuadas alteragdes ao funcionamenio das vias, estruturas e

sistemas, permanentes e temporarias, nomeadamente:

» Nas drenagens: valefas, laterais e no separador central. Alertamos para que o
transito de pesados sobre as drenagens sob o separador central podera produzir
danos nas mesmas. Porque o sistema de drenagem sera alfferado, devera ser objeto
de projeto e reconstrugéo apds as alteragbes introduzidas pela obra e pelos desvios

de trafego no decurso dos trabalhos;

« Pavimentos: terdo de ser eventualmente reforgados ou mesmo construidos
pavimentos para efetuar os desvios de frafego sobre as zonas do separado central,

No final da obra os pavimentos deste acesso & ponte serdo decerto reconstruidos;

» Sinalizacdo horizontal e vertical: Da mesma forma decorre dos pontos anferiores a

necessidade de refazer a sinalizag8o horizontal e vertical;

» lHuminagédo publica, que serd alterada nomeadamente nas zonas de alargarento

para acesso a rotunda;
» Separadores centrais: Deverédo ser repostos e reconstruidos na fase final da obra;
« Guardas de seguranca e vedagdes, deverdo ser repostas nas condigdes iniciais;

 Qutros.”

Sede: Avenida Elias Garcia, 103 - 1050-098 Lisboa - Portugal
Call Center 210 488 488 - imt@imt-Ip.pt - www.Imit-ip.pt
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Antes do inicio da intervencgdo, os projetos de construgdo deste acesso deverdo ser
submetidos & aprovagéo do IMT, I.P., e da Lusoponte, uma vez que no Projeto Vidrio
disponibilizadc ndo constam quaisquer elementos relativos a drenagem, pavimentacao,

sinaliza¢do, equipamentos de seguranga, vedacgdes, iluminagéo e outros;

A sinalizagdo temporaria a colocar nos acessos a Ponte 25 de Abril, designadamente a
montante da nova rotunda, na diregéo da ponte, devera ser alvo de um projeto especifico
que devera ser submetido & Lusoponte para andlise e aprovagao,

A nova rotunda, que integrara a concessdo da Lusoponte e, assim, a Rede Rodovidria
Nacional, tomou j4 em consideragdo o referido anteriormente por este Instituto: “até &
criagao de novas acessibilidades a Ponte 25 de Abril que venham a reduzir a procura no
atual acesso existente, a rotunda projetada no novo reperfilamento do acesso apenas
podera incluir dois ramos, mantendo a exclusividade de ligagdo & Ponte 25 de Abril”, ou
seja, ndo sera permitido o estabelecimento de qualquer ligagao quer ao Bairro da Quinta
do Jacinto quer & zona sul da freguesia de Alcéntara, ligando & Calgada da Tapada;

Todas estas modificagdes as vias, estruturas e sistemas que integram a Rede Rodoviaria
Nacional deverdo no final merecer a competente aprovacgdo da Concessionaria e do IMT,

I.P., devendo para o efeito ser efetuada uma vistoria;

No final da obra deverdo ser fornecidos ao IMT, I.P., e & Lusoponte as Telas Finais dos
projetos de construgdo deste acesso, no que concerne as vias, estruturas e sistemas, no
trogo que subsistira dentro da Concesséo;

Antes do inicio da obra, serdo necessariamente fixados os termos relativos a mutagio
dominial de parte da nova solugéo rodoviaria de acesso a Ponte 25 de Abril na zona de
Alcéntara, transferindo parte do acesso, desde a Avenida de Ceuta até imediatamente
antes da nova rotunda, na dire¢do da Ponte, para a rede viaria da Camara Municipal de
Lisboa, posigdo de principio ja aceite por esta;

Sem prejuizo do trogo do acesso a Ponte 25 de Abril, a jusante da rotunda, no sentido da
Avenida de Ceuta, passar a integrar a rede viaria municipal (um arruamento de caréter
urbano, e por isso com caracteristicas geométricas mais reduzidas), alerta-se para a
elevada inclinag@o longitudinal prevista para o acesso ascendente. Esta inclinacéo,
conjuntamente com as ligagdes de nivel que se prevé implementar a arruamentos
existentes, terdo, certamente, implicagbes na velocidade de escoamento no sentido
ascendente, nomeadamente para veiculos pesados de carga ou passageiros, e

eventualmente no incremento de sinistralidade;

Sede: Avenida Elias Garcia, 103 - 1050-098 Lisboa - Portugal
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O Projeto de Desvios de Transito desenvolvido para a zona de Alcéntara aparenta
garantir, durante toda a fase de obra — sendo contudo condigdo imprescindivel que
efetivamente o garanta —, o funcionamento simulténeo de 3 vias nos ramos de acesso a
Ponte 25 de Abril, tendo sido tomadas em consideragéo as orientagbes transmitidas por
este Instituto — existéncia de pelo menos trés vias rodoviarias no ramo de acesso a Ponte
25 de Abril, sendo uma via de entrada na ponte a partir de Algantara (Av. de Ceuta), uma
via de saida da Ponte 25 de Abril (Av. da Ponte) para Alcantara e uma via de sentido
bidirecional, cujo sentido de trafego serd ajustado nas horas de ponta do periodo da
manha e da tarde (descendente e ascendente, respetivamente),

Tal como referide no TOMO | — Geral — Vol. 21 — RECAPE — Relatério Base — Memdria
Descritiva, posteriormente a fase de RECAPE, o estudo de trafego ja realizado deverd
ser complementado de modo a integrar a componente previsional de evolugédo do trafego
a médio prazo;

Durante a fase de obra, e porque tal se considera imprescindivel como forma de evitar
eventuais refluxos para a plena via do viaduto do acesso norte da Ponte 25 de Abril
{sentido Sul/Norte), deverio ser efetuados ajustamentos regulares nos ciclos do sistema
semafdrico atualmente existente nos acessos a Ponte 25 de Abril e Avenida de Ceuta,
tendo em conta designadamente os fluxos de trafego nas horas de ponta do periodo da

manha e da tarde, bem como a sazonalidade que este acesso apresenta;

Finalmente, salienta-se que tera de ser mantido o acesso as habitagdes existentes na
zona mais a norte do Bairro do Jacinto e ac acesso de emergéncia & Ponte 25 de Abril
existente a partir deste Bairro, bem como ao Bairro em geral, durante a fase de obra e
apos esta. Ainda que aparentemente ndo conste dos elementos do RECAPE qualquer
detalhe quanto a intervengéo ja estudada pelo Metropolitano de Lisboa para a alteragéo
da circulag@o no Bairre do Jacinto — nomeadamente, a entrada e saida do Bairro a partir
da Avenida de Ceuta; o fecho da malha viaria, no topo norte do Bairro, permitindo a
ligagdo entre a parte baixa e a parte alta do Bairro, com circulagéo pela Rua Cruz a
Alcantara e com a construgdo de novo arruamento no topo norte de Bairro, junto & linha
do comboio, fechando a ligagdo com a Rua Quinta do Jacinto —, tal intervengéo € condigéo
“sine qua non” para a realizagio da obra em causa nesta apreciagdo. Esta intervengao
permitira igualmente melhorar 0 acesso de emergéncia a Ponte 25 de abril {que passa
sob a linha do comboio), e é essencial para garantir acesso franco ao Bairro, inclusive
por razdes de protecgéo civil e emergéncia, sem ficar dependente das ligagbes, a construir,

de/para o ramo ascendente do acesso & Ponte, quer durante a obra, quer apos a obra.
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Refere-se ainda, a existéncia de uma incorrecao no “Quadro 4-1 — Compatibilidade do Projeto
de Execugdo da LVSSA do ML com os IGT em Vigor”, do TOMO | — Geral - Vol. 21 - RECAPE
- Relatério Base — Memdria Descritiva, no respeitante & Rede Rodoviaria Nacional.

Com efeito, na pag. 194 do referido documento é referido que:

» "O Projeto interfere com a Rede Rodoviaria Nacional, no trogo correspondente &
Avenida de Acesso a Ponte 25 de Abril a partir de Alcéntara.

A constituico de serviddes associadas as esiradas constantes do PRN segue o
previsto no Decreto-Lei n.° 13/94, de 15 de janeiro. Para o frogo interessado, é
estabelecida zona de serviddo non aedificandi, de acordo com o art.° 5.° do referido
diploma, numa largura de 20 m para cada lado do eixo da estrada e nunca a menos
de 5 m da zona da estrada.”

A legislacdo referida relativa as zonas de servidao "non aedificandi” para as estradas da Rede
Rodoviaria Nacional (Decreto-Lei n° 13/94, de 15 de janeiro) encontra-se
desatualizada/revogada, tendo sido substituida pelo Estatuto das Estradas da Rede
Rodoviaria Nacional (EERRN), aprovado pela Lei n°® 34/2015, de 27 de abril. Assim, devera
ser tomado em consideracéo que as estradas da Rede Rodoviaria Nacional estao sujeitas as
zonas de serviddo “non aedificandi” estabelecidas no art.®° 32.° do Estatuto das Estradas da
Rede Rodoviaria Nacional, aprovado pela Lei n.° 34/2015, de 27 de abril.

Em conclusao, tendo em consideragdo os impactes de obra e pés-obra da implantagio da
Estagdo de Alcéntara nos acessos a Ponte 25 de Abril € na Concessdo Lusoponte, este
Instituto emite, relativamente ao projeto em avaliagéo, parecer favoravel condicionado aos

requisitos/ aspetos enunciados nos pontos Il. a VlIl. e X. a Xlll, acima mencionados.
Com os melhores cumprimentos
O Presidente do Conselho Diretivo,

e

Jodo Jesus Caetano

DSGCC/PSC/PPP

Sede: Avenida Elias Garcia, 103 - 1050-098 Lisboa - Portugal
Calf Centar 210 488 488 - imt@imt-ip.pt - www.imt-ip.pt
Contribuinte n.® 508 195 446






AUTORIDADE NACIONAL
DE EMERGENCIA E PROTECAO CIVIL

Exmo. Senhor Presidente da

Agéncia Portuguesa do Ambiente, |.P.

Eng.° Pimenta Machado

Rua da Murgueira, 9/9A - Zambujal ap. 7578,

_ 261 1-865 Amadora
3153 B BEZ M

V. REF. V. DATA N. REF. N. DATA
$065982-20241 1-DAIADA 221112024 OF/8056/DR0O/2024
DAIA.DAPP.00167.2024

Anilise ao Relatorio de Conformidade Ambiental do Projeto de Execugio
ASSUNTO (RECAPE) relativo ao prolongamento da Linha Vermelha entre Sio Sebastido e
Alcintara

é&/‘o . dwban “ﬁmwﬁ 41 ﬁwmut /fooﬂxc.ﬂa/
Em resposta a v/solicitagio acima referenciada, cumpre informar que esta Autoridade Nacional
se pronunciou, em fase de estudo prévio, em abril de 2022 (OF/4372/D5RP/2022), tendo
elencado um conjunto de recomendagdes a ter em conta em fases subsequentes do supracitado

projeto.

Neste contexto, apos anilise dos elementos enviados através do V/oficio supra referenciado,
considera esta Autoridade que nos elementos apresentados, no dmbito da verificagio da
conformidade do projeto de execugio a DIA, se encontram vertidas medidas de mitigagao
orientadas para a redugio da vulnerabilidade dos novos elementos expostos tendo presente os
riscos a que se encontram sujeitos, indo ao encontro das recomendagdes anteriormente
expressas pela ANEPC e permitindo alcangar de forma antecipada os principais objetivos e
dominios de atuagio da protegio civil, designadamente “Prevenir os riscos coletivos e a ocorréncia

de acidente grave ou catastrofe deles resultante”.

Com os melhores cumprimentos, 6@; Mwuﬂ C‘._M ?Q,

QO Diretor Nacional

—~

Carlos™endes

oM/
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