A agéncia portuguesa
do

RELATORIO DE CONSULTA PUBLICA

RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Porto (Campanha) e Lisboa -
Troco Porto (Camganha a Oia - Subtroco 4 e

ubtroco 5

Avaliagcao de Impacte Ambiental n.° 3610
Julho de 2026

EVOE)DON AOENCOENTYTORIDOE AONACONE



Titulo: Relatério de Consulta Publica
RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre
Porto (Campanhad) e Lisboa - Trogo Porto (Campanha) a
0Oia - Subtrogo 4 e Subtroco 5 - AIA 3610

Autoria: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Departamento de Comunicagdo e Cidadania Ambiental
Divisao de Cidadania Ambiental
Miguel Couchinho

Data: Julho de 2026

Relatério de Consulta Publica
RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto (Campanha) e Lisboa - Trogo Porto
(Campanha) a Oia — Subtrogo 4 e Subtroco 5 — AIA 3610



INDICE

1. INTRODUGAO ..o eeeeeee e sees e
2. O PROJETO oo eeeee e s oo ses e s s e e ee s eses s sessseeseeseeee
T 10 107 I 7Y @ J OO
4, PERIODO DE CONSULTA PUBLICA........comioieceoeeeeeeeseeeeeseeeeeeeseseeesesseeesses oo
5. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE CONSULTA.....coovvvcomeevecreerrenen,
6. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO........ooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeseeseseeeeseen
7. PROVENIENCIA DAS EXPOSIGOES RECEBIDAS .......cccooomvveecimeemeeeecessseseeecssoen

8. ANALISE DAS EXPOSICOES RECEBIDAS. ..ooooooiiieoooeeeereeeeseeeesesssssssssssesneeeseeees

Relatério de Consulta Publica
RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto (Campanha) e Lisboa - Trogo Porto
(Campanha) a Oia — Subtrogo 4 e Subtroco 5 — AIA 3610



1.INTRODUCAO

Em cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.°© 151-B/2013, de 31 de outubro, na
sua atual redacdo, procedeu-se a consulta publica da verificacdo da conformidade
ambiental do Projeto de Execucdo da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto
(Campanha) e Lisboa - Troco Porto (Campanha) a Oid — Subtroco 4 e Subtroco 5, ja
sujeito a um procedimento de avaliacdo de impacte ambiental, com decisdo a 21 de
agosto de 2023 (AIA 3610).

O proponente é a AVAN Norte - Gestdo da Ferrovia de Alta Velocidade, S.A., a
entidade licenciadora é a Infraestruturas de Portugal, S.A., e a autoridade de avaliacdo
de impacte ambiental é a Agéncia Portuguesa do Ambiente.

2.0 PROJETO

O projeto dos Subtrocos STA4 e STAS do Lote A - Porto (Campanha) / Oia da Linha
de Alta Velocidade, corresponde ao trecho final deste lote, desenvolvendo-se ao longo
de cerca de 21 130 m, com inicio ainda no concelho de Ovar e ja proximo do limite
do concelho de Espinho, cerca do km 49+900 deste Lote A e termina na estacdao LAV
- Porto / Campanha, cerca do km 71+030 do mesmo Lote.

Fonte: Resumo N&o Técnico do RECAPE

3.LOCALIZACAO

O Projeto localiza-se nos concelhos de:
- Ovar (Freguesia de Esmoriz)

- Santa Maria da Feira (Freguesia de Sao Paio de Oleiros; Freguesia de Nogueira da
Regedoura)

- Espinho (Freguesia de Paramos; Freguesia de Silvalde; Unidao das freguesias de Anta
e Guetim)

- Vila Nova de Gaia (Unido das freguesias de Grijé e Sermonde; Unido das freguesias
de Serzedo e Perosinho; Freguesia de Canelas; Unido das freguesias de Mafamude e
Vilar do Paraiso; Freguesia de Oliveira do Douro)

- Porto (Freguesia do Bonfim; Freguesia de Campanha)
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Figura 1 - Localizagdo do projeto

Fonte: Resumo N&o Técnico do RECAPE
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4. PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 15 dias Uteis, de 8 a 29 de junho de 2026.

5. DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE
CONSULTA

O RECAPE foi disponibilizado para consulta nos seguintes portais: Agéncia Portuguesa
do Ambiente (apambiente.pt); Participa.pt.

Foram remetidos anuncios de consulta publica para as Camaras Municipais e Juntas
de Freguesia da area de implantacdo do projeto, nomeadamente:

Distrito de Aveiro

Camara Municipal de Ovar
e Freguesia de Esmoriz

Camara Municipal de Santa Maria da Feira
e Freguesia de Sdo Paio de Oleiros
e Freguesia de Nogueira da Regedoura

Camara Municipal de Espinho
e Freguesia de Paramos
e Freguesia de Silvalde
e Unido das freguesias de Anta e Guetim

Distrito do Porto

Camara Municipal de Vila Nova de Gaia

e Unido das freguesias de Grijo e Sermonde
Unido das freguesias de Serzedo e Perosinho
Freguesia de Canelas
Unido das freguesias de Mafamude e Vilar do Paraiso
Freguesia de Oliveira do Douro

Camara Municipal do Porto
e Freguesia do Bonfim
e Freguesia de Campanha
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6. MODALIDADES DE PUBLICITAGAO

A publicitacdo do RECAPE, incluindo o Resumo N&o Técnico, foi feita por meio de:

o Afixacdo de Anlncios nas seguintes entidades:
o Agéncia Portuguesa do Ambiente;
o Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte e
Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Centro;
o Camaras Municipais e Juntas de Freguesia da area de implantagao do
projeto
o Envio de nota de imprensa para os 6rgaos de comunicagao social de ambito
nacional;
o Divulgacao na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e no portal
PARTICIPA.PT;
o Envio de comunicacdo as ONGA inscritas no RNOE

7. PROVENIENCIA DAS EXPOSIGCOES RECEBIDAS

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas cerca de 160 exposicdes com
a seguinte proveniéncia:

Entidades da Administracao Local:
e Camara Municipal de Espinho
e Camara Municipal de Santa Maria da Feira
e Camara Municipal do Porto

(Nota: os pareceres das Cdmaras Municipais encontram-se analisados enquanto
entidades externas no parecer da Comissao de Avaliacdo)

e Junta de Freguesia de Anta (Espinho)
¢ Junta de Freguesia de Canelas (Vila Nova de Gaia)
e Junta de Freguesia de Serzedo e Perosinho (Vila Nova de Gaia)

e Junta de Freguesia de Vilar do Paraiso (Vila Nova de Gaia)

Outras Entidades:
e Associacdo Social de Cultura Ambiental - A SOALHEIRA
e Barbot - Industria de Tintas, S.A.
e Designio Publicidade
e Edifica Capital, Lda.
e FAM Engenharia

Relatério de Consulta Publica
RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto (Campanha) e Lisboa - Trogo Porto
(Campanha) a Oia — Subtrogo 4 e Subtroco 5 — AIA 3610 6



e Finigaia, Lda.

e J. Silva Reis - Engenharia, Unipessoal Lda.
e J.L. Nogueira, Lda.

e M. Cunha — Imobiliaria, S.A.

e Metalgaia - Metalurgia, Lda.

e Mister Brand, Lda.

e Monteiro e Filho - Matérias de Fixacdo, Lda.
e Movimento Gaia Verde

e Partido Socialista de Vila Nova de Gaia

e Peak Drive - Automoveis, Lda.

e Perfilium Metal Systems, Lda.

e Perpicola - Comércio de Etiquetas e Autocolantes, Lda.
e Poluic, Lda.

e Santa Casa da Misericérdia de Vouzela

e Silliker Portugal, S.A.

e Sociedade Hipica Quinta do Outeiral, S.A.

e ZERO - Associagao Sistema Terrestre Sustentavel

Cidadaos:

e 131 exposicoes de particulares
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8. ANALISE DAS EXPOSICOES RECEBIDAS

Importa salientar que a presente Consulta Publica é referente ao RECAPE - Relatorio
de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo com a Declaracdo de Impacte
Ambiental, que decorre da aprovacdo prévia de um corredor especifico. Neste
contexto, a sintese das exposi¢cdes recebidas durante o periodo de Consulta Publica
reflete o objeto do procedimento atual, enquadrado no Regime Juridico da Avaliagdo
de Impacte Ambiental, bem como as opinidbes maioritariamente expressas.

As exposicoes das entidades reconhecem, em geral, o interesse estratégico da nova
infraestrutura ferroviaria para a mobilidade e o desenvolvimento do territério, mas
muitas manifestam reservas quanto a soluces especificas do projeto. As principais
preocupacdes incidem na redugdo de trogos em tunel, na afetacdo de zonas
industriais, habitagOes, atividades econdmicas, patrimonio, recursos naturais e linhas
de agua, bem como na insuficiéncia de medidas de mitigacdo, compensacdo e
comunicacdo com os afetados. Diversas entidades defendem o regresso ou o reforgo
de solugdes subterraneas, a revisdo de expropriacdes, a protecdao do tecido
empresarial, a realizacdo de estudos complementares sobre ruido, vibragoes,
recursos hidricos e estabilidade dos terrenos, e a adocdo de mecanismos de
compensacao mais justos e transparentes. Outras entidades manifestam apoio
condicionado ao projeto, valorizando a reposicdo da estacdo em Santo Ovidio e
algumas melhorias introduzidas, mas exigindo reforco das medidas ambientais,
sociais, de integracdo territorial e de mobilidade sustentavel antes da sua aprovagao
definitiva.

As participacdes dos cidaddos revelam posicdes diversificadas, mas com
preocupacdes e objetivos comuns. Uma parte significativa manifesta oposicao ao
projeto, sobretudo devido aos impactes sociais, ambientais, patrimoniais e
economicos associados aos trogos a superficie, defendendo uma maior utilizacdo de
tuneis para reduzir expropriagdoes, demoli¢des, ruido, vibragdes, fragmentagdo
territorial e afetagdo de habitagdes, empresas, patrimdnio e recursos hidricos. Outras
participacbes apoiam o projeto, considerando que a versao atual recupera solugdes
anteriormente aprovadas, valoriza a localizacao da estacdo de alta velocidade em
Santo Ovidio, a ponte rodoferroviaria sobre o Douro e as melhorias previstas para
Campanha. Foram ainda apresentadas sugestOes para reforgar a integragdo urbana,
a intermodalidade, a protegao ambiental, a preservagao patrimonial e a mitigagdo de
impactes locais, bem como reclamacg0es relacionadas com acessibilidades, processos
de expropriacao, estaleiros, compensacdoes e qualidade de vida. Globalmente, os
cidaddos reconhecem a importancia estratégica da infraestrutura, mas defendem
maiores garantias de protecdo das populagdes afetadas, transparéncia,
monitorizacao e compensacdes adequadas.
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Breve sintese das exposicoes de Entidades

A Junta de Freguesia de Anta (Espinho) enquadra o projeto como sendo de
interesse nacional, reconhecendo os seus potenciais beneficios para a mobilidade e
desenvolvimento econémico, mas enfatiza a necessidade de uma avaliagdo ambiental
rigorosa, participativa e transparente. Neste contexto, a Junta procura representar
os interesses da comunidade local, alertando para os riscos e defendendo medidas
gue minimizem os impactos negativos sobre o territério e a populagao.

A Junta apresenta uma posicdo critica quanto aos efeitos do projeto na freguesia de
Anta, destacando a desproporcionalidade dos impactos face a dimensao do territério.
A autarquia sublinha que Anta ja sofre de fragmentacdo territorial devido a
infraestruturas existentes (A29 e A41), considerando que a nova linha agravara esse
problema, com consequéncias significativas para os ecossistemas, a paisagem e a
coesdo comunitdria. Assim, a intervencao da Junta foca-se na denuncia da auséncia
de medidas adequadas de compensacao e na defesa de solugcdes que preservem a
qualidade de vida e os recursos naturais locais.

A participacdo da Junta estrutura-se ainda na identificacdo detalhada de impactes
ambientais, sociais e econdmicos. Entre as principais preocupacdes estdo a perda de
habitats naturais, a afetacdo de recursos hidricos, o aumento do ruido e das
vibracbes, a destruicdo de patrimoénio e a deslocacdo de moradores. Além disso, a
autarquia alerta para efeitos como a desvalorizagcdo do territério, a fragmentagdo
social e a limitacdo do desenvolvimento futuro da freguesia, defendendo a
necessidade de salvaguardar acessos, infraestruturas e atividades comunitarias.

A Junta conclui a sua participacdo com um apelo a revisdo do projeto, exigindo a
adocdo de medidas adicionais de mitigacdo, compensacdo e valorizacdo territorial.
Defende que o desenvolvimento de infraestruturas estratégicas deve ser compativel
com a sustentabilidade ambiental, a protecdo do patrimdénio e a coesdo social,
propondo uma abordagem mais integrada e alinhada com as orientacdes europeias.
Assim, a sua intervengdo posiciona-se como um contributo ativo para melhorar o
projeto e garantir que os interesses da populagdao local sejam devidamente
considerados.

A Junta de Freguesia de Canelas (Vila Nova de Gaia) apresenta uma posicao
formal relativa ao RECAPE da LAV no troco entre os tuneis de Negrelos 1 e 2,
manifestando oposicdo as alteragdes introduzidas ao projeto inicial. Embora reafirme
0 seu apoio a infraestrutura enquanto investimento estratégico nacional, a autarquia
considera inaceitavel a substituicdo das solugdes subterraneas por uma vala aberta,
entendendo essa mudanca como uma quebra de confianga institucional que
compromete as expectativas legitimas da populacdo.

A Junta destaca os graves impactos sociais da solugao proposta, nomeadamente o
desalojamento forcado de moradores e empresas no Lugar de Ramos, bem como o
agravamento da vulnerabilidade de familias de zonas como a Rua do Lendal, Travessa
do Lendal, Rua de Ramos e Rua do Baixinho. Esta situagdo é considerada uma
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violacdo do direito constitucional a habitacdo, uma vez que afeta de forma
desproporcional os cidaddos mais vulneraveis.

Do ponto de vista territorial e econdmico, a solugdo em vala aberta é criticada por
fragmentar a malha urbana, criando uma barreira fisica entre a zona sul da freguesia
e areas estratégicas como a Zona Industrial dos Tercos e o Instituto Piaget. A Junta
aponta ainda para a desarticulagdo da rede viaria e o incumprimento do Plano Diretor
Municipal, em particular ao inviabilizar a via estruturante VL 11, comprometendo a
ligacdo entre zonas industriais e o desenvolvimento econémico local.

A nivel ambiental, sdo assinalados impactes significativos, como a interrupgao da
Ribeira de Canelas-Gulpilhares e a destruicdo de corredores ecoldgicos, o que
inviabiliza projetos de valorizagdo ambiental e de mobilidade sustentdvel entre a
serra € 0 mar.

Face a estes problemas, a Junta exige a reposicdo do projeto original ou a revisdo
profunda das solugdes técnicas, privilegiando o tracado em tunel, a salvaguarda das
habitacdes e empresas afetadas e o respeito pelo PDM e pelos sistemas naturais
existentes.

A Junta de Freguesia de Serzedo e Perosinho (Vila Nova de Gaia) reconhece
a importancia do progresso e da infraestrutura para o pais, mas sublinha que esse
desenvolvimento ndo pode ocorrer a custa das populacbes locais nem do seu
territério. Afirma agir exclusivamente em defesa dos fregueses, assumindo o papel
de garantir que nenhum cidaddao seja prejudicado pela execugdo do projeto,
sobretudo aqueles que enfrentardao a perda das suas habitagdes.

A Junta apresenta um vasto conjunto de questOes, criticas e exigéncias técnicas,
demonstrando preocupacdao com o impacto humano e social da obra. Destaca-se a
critica ao tratamento da populacdo como meros nimeros no estudo, alertando para
o forte enraizamento local, especialmente de populacdo idosa, e para os efeitos
psicolégicos do desenraizamento forcado. A Junta exige medidas de apoio social,
processos de realojamento dentro da propria freguesia e garantias de justica nas
expropriagdes, denunciando ainda praticas consideradas desumanas no contacto com
os moradores e exigindo modelos de comunicagdo mais préximos e respeitadores.

Para além da dimensd&o social, a participagdo incide amplamente sobre riscos fisicos
e ambientais associados a obra. Entre as principais preocupacoes estdo a estabilidade
dos terrenos, as vibragoes, o ruido, a drenagem de aguas, o impacto em linhas de
agua e recursos hidricos, bem como a preservacao do patrimonio local. A Junta
solicita estudos mais rigorosos, monitorizagdo continua e a implementagdo de
medidas técnicas de mitigacdo, responsabilizando o consoércio construtor por
eventuais danos em habitagOes, infraestruturas e atividades agricolas.

A Junta aborda também os efeitos territoriais e funcionais da infraestrutura,
advertindo para o risco de fragmentacao da freguesia, perda de acessibilidades e
prejuizos para a agricultura. Exige solucbes que mantenham a coesdo territorial,
como passagens alternativas adequadas, e defende compensagdes justas para
expropriagdes parciais ou perda de valor das propriedades. Acrescem preocupacgdes
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com a fase de construgdo, nomeadamente o aumento de trafego pesado, poeiras e
degradacao das vias, exigindo medidas de controlo e reposigao.

A Junta reclama maior clareza quanto a prazos, calendario das obras e contrapartidas
para a freguesia, defendendo investimentos compensatérios em areas como espacos
verdes, cultura e desporto. Face as lacunas identificadas — sobretudo na protecao
social, na avaliagdo de impactes e na comunicacdo com a populacdo — conclui
solicitando a emissdo de parecer desfavoravel ao projeto na sua forma atual,
condicionando qualquer posicdo futura a resposta completa e fundamentada as
questdes levantadas.

A Junta de Freguesia de Vilar do Paraiso (Vila Nova de Gaia) reconhece a
importancia estratégica da LAV como uma infraestrutura de interesse nacional e
utilidade publica. No entanto, manifesta forte oposicdo as alteragdes introduzidas ao
projeto original, considerando que estas desvirtuam a solugao inicialmente prevista
e impGem impactes negativos significativos ao territério, as populacbes e a atividade
econdémica local.

No plano econdémico, a Junta sublinha que a substituicdo do tunel por uma trincheira
a céu aberto na zona industrial de Sao Caetano terd efeitos profundamente
prejudiciais. Esta alteragao obriga a deslocalizacdo de empresas, compromete postos
de trabalho e fragiliza o tecido empresarial, além de gerar perturbacGes severas
durante a fase de obras, como dificuldades de acesso, poluicdo sonora e emissao de
poeiras.

Em termos sociais, destaca-se o impacto sobre a populagdo residente,
nomeadamente na zona do Guardal, onde a nova solugao implica expropriacdes e o
desalojamento de familias, muitas delas em situacdo vulneravel. A Junta defende que
qualquer processo deve garantir condicbes de realojamento dignas, respeitando o
direito constitucional a habitacdo e protegendo a estabilidade social dessas
comunidades.

A Junta critica a eliminacdo da prevista estacdo de Gaia, considerando que tal
representa uma quebra de expectativas legitimas da populagdo. Assim, o territério
fica sujeito aos impactes negativos da infraestrutura sem beneficiar das vantagens
previstas, como melhorias na mobilidade e desenvolvimento local. Perante isso,
solicita a rejeicdo da alteracao do tragado ou, em alternativa, a adocdao de medidas
rigorosas de mitigagdo, compensagdo e protegao social e econdmica.

A Associacao Social de Cultura Ambiental -— A SOALHEIRA manifesta particular
preocupacdao com a solugdo proposta para o edificio da Estagdo de Campanhd e a
requalificacdo urbanistica envolvente, por considerar que agrava os impactes
negativos sobre o territério de Noeda. A associacdo argumenta que a implantagdo
prevista interfere com a orografia do local e com valores naturais relevantes,
colocando em risco a preservagao ambiental e a identidade social daquela zona.

Outro ponto central da sua posicdao ¢ a forte dependéncia da futura estagdo
relativamente a Via Corniche, um arruamento municipal ainda ndo concretizado.
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Segundo a associacdo, esta via tera impactos significativos e irreversiveis na area,
sendo necessario repensar o seu tragado e caracteristicas para garantir maior
integracdo com o territério. Recorda ainda que, em reunides com a Camara Municipal
do Porto, foi reconhecida a possibilidade de ajustar o percurso e o perfil da via de
forma a reduzir o seu efeito disruptivo.

A proposta atual é criticada por consolidar uma solugdo considerada prejudicial,
nomeadamente pela previsao de um viaduto de grande impacto visual e pela criagao
de infraestruturas dependentes desta via, como acessos rodoviarios,
estacionamentos subterrdneos e sistemas de drenagem. A associacdo levanta
também duvidas quanto ao encaminhamento das aguas residuais e a alteracao do
funcionamento hidrico local, incluindo intervencgées na Ribeira da Lomba.

A SOALHEIRA apela a articulacdo entre as entidades responsaveis para redefinir a
Via Corniche de modo a minimizar os impactes, defendendo que a intervencao deve
privilegiar dreas ja urbanizadas. Salienta a importancia de preservar o territério de
Noeda, que possui valores naturais, sociais e educativos relevantes, funcionando
como espaco de atividades comunitarias e pedagdgicas e podendo complementar o
Parque Oriental do Porto.

A Barbot - Industria de Tintas, S.A. apresenta o seu contributo relativo aos
impactes previstos na Zona Industrial dos Tergos, em Vila Nova de Gaia. A Barbot
defende a solucdo em tunel, tal como prevista no Estudo Prévio, por considerar que
esta opcdo é a que melhor salvaguarda o equilibrio entre o interesse publico e a
continuidade das empresas instaladas. Segundo a empresa, esta solugao permitiria
evitar a afetagdo direta a superficie numa area industrial consolidada, garantindo a
estabilidade das operacoes e do tecido econdmico local.

Caso essa solucdo nao seja adotada, a empresa defende que o desenvolvimento de
alternativas deve ser feito de forma articulada e participada com as entidades
afetadas, incluindo as empresas da zona. A Barbot identifica ainda reservas quanto
as solugdes rodoviarias propostas, nomeadamente a configuracdo de acessos e
rotundas junto a sua unidade industrial, que considera pouco realista face as
condigbes do terreno e excessivamente intrusiva sobre dreas destinadas a expansao
da empresa.

Outro aspeto critico apontado pela empresa € o impacto das vibracGes, tanto na fase
de construcao como na fase de exploracdo da linha ferroviaria. Dada a sensibilidade
dos seus processos industriais, a Barbot alerta que vibragbes significativas poderao
comprometer a qualidade dos produtos e a estabilidade operacional, defendendo por
isso a realizacdo de estudos técnicos rigorosos e a implementacdo de medidas
eficazes de mitigagao.

Em sintese, a Barbot propGe a reavaliacdo da solugdo em tanel como opgdo
preferencial e, caso esta nao avance, a criagao de um processo estruturado de
colaboragdo para otimizar o projeto. Solicita ainda a revisdo das solugdes rodoviarias,
a consideracdo dos contributos técnicos apresentados e a garantia de condicbes que
assegurem a continuidade das acessibilidades e da atividade empresarial,
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reafirmando a sua disponibilidade para cooperar na definicdo de solugdes
equilibradas.

A empresa Designio Publicidade manifesta a sua forte preocupacao e oposicao ao
tragcado atualmente previsto para a LAV na freguesia de Canelas, em Vila Nova de
Gaia. A empresa refere que adquiriu recentemente um terreno abrangido por esse
tracado, com o objetivo de instalar ali as suas futuras instalagdes, tendo realizado
um investimento significativo com base nas condicdes legais e urbanisticas existentes
a data.

Segundo a Designio, a concretizacao do projeto ferroviario naquele local compromete
seriamente 0s seus planos empresariais, colocando em risco o investimento ja
realizado e o desenvolvimento futuro da atividade. Para além dos prejuizos
econdmicos diretos, a empresa destaca ainda potenciais impactos negativos ao nivel
da valorizacdo patrimonial, da ocupacao do territério, do ruido, do impacto visual e
da qualidade do espaco envolvente.

Apesar de reconhecer a importancia estratégica das infraestruturas ferroviarias para
o pais, a empresa defende que devem ser consideradas alternativas que minimizem
os impactos sobre propriedades privadas e atividades econdmicas ja existentes.
Nesse sentido, solicita que a sua posicdo seja tida em conta no processo, apelando a
reavaliacdo do tracado ou a adocdo de solugdes que reduzam significativamente os
prejuizos causados aos proprietarios e empresas afetadas.

A Edifica Capital, Lda. manifesta preocupacdao com o tracado atualmente proposto
para a LAV em Vila Nova de Gaia, considerando que podera gerar impactos
significativos, tanto diretos como indiretos, ndo sé para a empresa, mas também
para proprietarios, residentes e entidades econdmicas da zona envolvente. Neste
sentido, defende que o processo de avaliacao e decisdo deve ponderar alternativas
de tracado que reduzam os efeitos negativos ao nivel social, econdmico, patrimonial
e ambiental, privilegiando solugdes menos prejudiciais para o tecido empresarial e a
comunidade local.

Caso o tragado proposto seja mantido e o projeto avance, a empresa considera
essencial que todas as partes afetadas sejam adequadamente compensadas. Essas
compensagoes devem refletir os valores atuais de mercado necessarios para
aquisicdo ou relocalizacdo de bens equivalentes, abrangendo também custos
associados a deslocalizacdo, interrupcdes de atividade, perdas econdmicas,
desvalorizacdo patrimonial e demais prejuizos diretos e indiretos decorrentes da
execugao do projeto.

A Edifica Capital, Lda. sublinha a importéncia de uma avaliagdo de impactes rigorosa,
abrangente e individualizada, garantindo que todas as consequéncias do projeto
sejam devidamente identificadas, quantificadas e consideradas tanto no processo de
decisdo como na definicdo das compensagdes a atribuir aos afetados.

Relatério de Consulta Publica
RECAPE da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto (Campanha) e Lisboa - Trogo Porto
(Campanha) a Oia — Subtrogo 4 e Subtroco 5 — AIA 3610 13



A FAM Engenharia apresenta um parecer técnico, incidindo particularmente sobre
a zona da Travessa Nova de Sdo Caetano, em Vilar do Paraiso. A empresa considera
que a localizagao da futura Estagdo Ferroviaria de Gaia, em Sao Caetano, é adequada
e reune condicdes para ser classificada como excelente, ndo vendo fundamento para
contestar essa opcao em favor de Santo Ovidio. Sustenta ainda que as posicdes
contrarias ndo avaliam devidamente os impactes ambientais, os riscos de incéndio e
acidentes ferroviarios, nem os riscos sismicos.

Relativamente a implantacao da linha, a FAM Engenharia refere que, com a solucao
prevista em aterro, apenas esta prevista a demolicdo parcial dos armazéns
localizados na Travessa Nova de S3ao Caetano, permanecendo os restantes edificios
industriais fora da area de intervengao direta. Contudo, alerta para os impactos
negativos que a exploragdo da linha poderd causar nestas instalagdes,
nomeadamente ao nivel do ruido e das vibragoes.

No plano construtivo, a FAM Engenharia entende que a solucdo transversal proposta
ndo é a mais adequada para uma zona de caracter industrial. Defende a adogdo de
um canal fechado ou semiaberto e assinala a auséncia de medidas de mitigagdo de
impactes. Em particular, aponta a falta de barreiras acuUsticas ou de materiais
absorventes para reducdo do ruido, bem como a inexisténcia de solucdes
antivibratorias, como travessas especiais com apoios em neoprene, borracha
reciclada ou cortica prensada, que considera essenciais para minimizar os efeitos da
passagem dos comboios de alta velocidade.

A empresa analisa ainda a situacdao de um terreno localizado ao km 63,600,
classificado no PDM como area urbana destinada a construgdo de armazéns. Segundo
a FAM Engenharia, a solucdo projetada inutiliza totalmente esta parcela, conduzindo
a sua expropriacao integral. Como alternativa, propde o reposicionamento do muro
de encontro do Viaduto das Lages e a alteracao da configuracao dos muros de ala,
permitindo preservar uma area de cerca de 5.000 m2 para futura atividade industrial.

A FAM Engenharia manifesta oposicdo a eliminacdo da Rua das Pedreiras e da
Travessa das Pedreiras prevista no projeto. Considera que a rede viaria definida no
PDM deve ser concretizada e que nao é justificavel eliminar uma ligacdo associada a
Travessa Nova de S3ao Caetano, cuja largura e planeamento urbano justificam a sua
manutencdo. Em conclusao, a empresa defende que os impactos negativos da
infraestrutura podem ser significativamente reduzidos através da adogao de solugbes
construtivas adequadas, conciliando os objetivos do projeto ferroviario com os
interesses locais.

A Finigaia, Lda. afirma que, até 29 de junho, ndo foi apresentada pelo Consorcio
(AVAN Norte) qualquer proposta concreta as empresas afetadas da Zona Industrial
de Sdo Caetano. Perante isso, defende a execucdo da solugdo em tunel mineiro,
conforme estudo prévio, considerando que a alternativa a superficie teria um impacto
incalculavel na vida das pessoas e empresas da regido.
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A J. Silva Reis - Engenharia, Unipessoal Lda. manifesta uma discordancia global
com o projeto da LAV, centrando-se sobretudo nas alteragGes introduzidas face as
solugdes anteriormente estudadas e submetidas a consulta publica. A empresa
considera que o tracado atual diverge significativamente do inicialmente proposto,
nomeadamente ao passar de uma solucdo em tanel, situada abaixo da cota da
pedreira das Lages, para uma solucao em viaduto, elevada e deslocada cerca de 40
metros para poente. Além disso, aponta incoeréncias face as promessas iniciais de
nao afetar a malha urbana de Vila Nova de Gaia e de possibilitar a recuperacdo da
pedreira, aspetos que deixaram de ser assegurados no projeto presente.

A empresa sublinha a relevancia econdmica e operacional da pedreira das Lages, em
exploragdo desde 1958 e devidamente licenciada, com reservas significativas de
granito e planos de recuperagao associados. Nesse sentido, considera tecnicamente
injustificada a nova solucdo proposta, sobretudo quando existem alternativas
previamente estudadas (linhas A e B, de 2007) com parecer ambiental favoravel e
localizadas a maior distancia da pedreira. A alteracdo para um tracado a superficie é
vista como mais gravosa em termos de impacte ambiental do que a solugdo em tunel
inicialmente prevista ou até do que as alternativas histéricas, fundamentando assim
a sua oposicao ao projeto atual.

Por outro lado, a J. Silva Reis critica o restabelecimento rodoviario proposto para
ligacdo entre as zonas industriais dos Tercos e da Urtigueira. A empresa refere que
essa ligacdo ja se encontrava prevista no Plano Diretor Municipal (PDM) de Vila Nova
de Gaia, pelo que a solugdo apresentada no projeto da LAV é considerada
desnecessaria e desproporcionada. Além disso, salienta que o tragado proposto
interfere com a area da pedreira, incluindo zonas destinadas a sua recuperagao,
implicando taludes significativos e contrariando o planeamento municipal em vigor.

Em conclusdo, a empresa manifesta discordancia com o restabelecimento proposto,
defendendo uma solucdo mais simples e alinhada com o PDM, que assegure a ligagao
entre as zonas industriais sem afetar indevidamente a pedreira. Globalmente, a
participacdo sustenta que o projeto atual da LAV apresenta opgdes mais impactantes,
menos coerentes com estudos anteriores e desalinhadas com instrumentos de
ordenamento do territério, pelo que ndo deve ser aprovado nos termos apresentados.

A J.L. Nogueira, Lda. manifesta preocupacgao relativamente ao tragado atualmente
proposto para a LAV em Vila Nova de Gaia, considerando que este podera gerar
impactos diretos e indiretos significativos. Esses impactos ndo se limitam a empresa,
estendendo-se também aos proprietarios, residentes, empresas e demais entidades
na area envolvente, afetando o tecido social, econémico e patrimonial local.

Neste contexto, a empresa defende que, durante o processo de avaliacao e decisdo,
seja considerada uma alternativa de tragcado que reduza os efeitos negativos
identificados. Sublinha a importancia de optar por uma solugdo menos prejudicial
para a comunidade e para as atividades econdmicas existentes, mitigando os
impactos sociais, econdomicos, ambientais e patrimoniais.

Caso o tragado proposto venha a ser mantido, a J.L. Nogueira considera essencial
que todas as entidades e pessoas afetadas sejam devidamente compensadas. As
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indemnizacdes deverao refletir os valores de mercado atuais necessarios a aquisicdo
ou relocalizagdo de imdveis e instalagdes equivalentes, abrangendo igualmente
prejuizos como custos de deslocalizacdo, interrupgdo ou perda de atividade,
desvalorizagdao de bens, impactos operacionais e outros danos diretos e indiretos.

A empresa solicita que a avaliacdo de impactes seja rigorosa, abrangente e
individualizada, garantindo que todas as consequéncias do projeto sejam
devidamente identificadas, quantificadas e consideradas tanto na tomada de decisdo
como na definicdo das compensacdes a atribuir.

A M. Cunha — Imobiliaria, S.A. apresenta, conjuntamente com um cidadao (ambos
requerentes), uma participagdo relativa a zona da futura Estacdo de Santo Ovidio,
em Vila Nova de Gaia. Os requerentes afirmam expressamente que ndo contestam a
utilidade publica do projeto nem a construcdo da estacdo, reconhecendo a sua
relevancia estratégica para a mobilidade regional e nacional. O objetivo da exposicao
€ exclusivamente solicitar a revisdao da area a expropriar que incide sobre terrenos
da sua propriedade (UOPG-7 / SUOPG-III — Interface Avenida da Republica / Avenida
Vasco da Gama).

Os proprietarios identificam trés parcelas (A1, A2 e A3), com uma area total préoxima
de 9.800 m2, localizadas na zona da Avenida da Republica e integradas numa unidade
de execugdo urbanistica com capacidade construtiva reconhecida ha varios anos.
Segundo os requerentes, a infraestrutura ferroviaria principal — tunel, plataformas e
vias — ficara implantada em profundidade, cerca de 60 metros abaixo da superficie,
ndo ocupando diretamente os terrenos em causa.

De acordo com a analise efetuada pelos requerentes ao Projeto de Execucgdo, as
parcelas serdo utilizadas a superficie para acolher o edificio de acesso norte da
estacdo, areas de circulacdo de passageiros, interfaces de transporte,
estacionamento e um edificio de escritérios. Os requerentes defendem que apenas
0S acessos a estacdo, os meios de evacuacao e o interface modal constituem
infraestruturas ferroviarias essenciais, considerando que os restantes usos —
nomeadamente escritérios e estacionamentos — tém natureza predominantemente
urbana, imobiliaria e terciaria.

A exposicdo sustenta que a expropriacdo integral dos terrenos viola os principios da
necessidade e da proporcionalidade previstos na Constituicdo, no Codigo das
Expropriagbes e no Cddigo do Procedimento Administrativo. Os requerentes
argumentam que o RECAPE ndo demonstra a indispensabilidade da aquisicao coerciva
das a&reas destinadas a escritorios, estacionamento e outras utilizacGes
complementares, nem analisa alternativas que permitam atingir os mesmos objetivos
com menor afetacao do direito de propriedade.

E também defendido que as componentes edificatdrias previstas resultam em grande
medida da estratégia urbanistica ja anteriormente definida pelo Plano de Pormenor
de Santo Ovidio e pelos instrumentos municipais de planeamento. Assim, os
requerentes entendem que essas utilizagdbes nao surgiram por necessidade da
infraestrutura ferrovidria, mas correspondem a direitos urbanisticos pré-existentes
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gue poderiam continuar a ser concretizados pelos proprietdrios privados, mediante
mecanismos de cooperacdo com as entidades publicas responsaveis pelo projeto.

Como alternativa, os requerentes propéem que a area a expropriar seja reduzida as
zonas estritamente indispensaveis ao funcionamento da estacao, designadamente o
atrio norte de passageiros, os acessos verticais, as saidas de emergéncia e o interface
modal imediato. Defendem ainda a abertura de um processo de negociagdo com a
Infraestruturas de Portugal, a AVAN Norte e as restantes entidades competentes, de
modo a encontrar solugdes juridicas e urbanisticas alternativas — como serviddes,
direitos de superficie, cedéncias ou protocolos de cooperacdo — que permitam
compatibilizar o interesse publico da obra com a preservacdo da propriedade privada.

Em conclusédo, os requerentes solicitam a APA que a poligonal de expropriacdo seja
revista e reduzida ao estritamente necessario para a infraestrutura ferroviaria, bem
como que seja promovido um processo de negociacdo que permita a sua participacao
no desenvolvimento das componentes urbanisticas ndo essenciais ao funcionamento
da estacdo. Consideram que esta solugdo satisfaz os objetivos do projeto publico,
evitando uma expropriacdo total que entendem ser excessiva e insuficientemente
fundamentada.

A Metalgaia - Metalurgia, Lda. apresenta a sua firme discordancia relativamente
a alteracdo da solugdo construtiva do Tunel de Negrelos, salientando que o projeto
inicialmente aprovado previa a execucao de um tunel mineiro a grande profundidade.
Foi com base nessa solucdo que a empresa tomou decisdes de investimento
importantes num terreno em Canelas, incluindo a construgdo de uma nova unidade
industrial e, posteriormente, um projeto habitacional composto por quatro moradias.

A empresa demonstra surpresa ao verificar que, na proposta mais recente, o Tunel
2 de Negrelos passou a ser previsto em sistema “cut & cover”, em substituicao da
solucao inicial. Esta alteracdao contraria o entendimento anteriormente expresso pela
Infraestruturas de Portugal, que considerava improvavel a elevacdo do tracado a
superficie por implicar impactos significativos no patrimonio, habitagOes, atividades
econdmicas e infraestruturas, bem como contrariar as recomendagoes da DIA. Essa
posicdo inicial foi determinante para a confianga e decisdo da Metalgaia em avancar
com os seus investimentos.

A situacdo agravou-se quando, em julho de 2025, surgiu a informacdo da possivel
expropriagdo dos terrenos por parte do consércio responsavel, obrigando a
suspensdo dos projetos previstos. Desde entdo, a empresa enfrenta prejuizos
relevantes, decorrentes da impossibilidade de concretizar os investimentos
planeados, tendo perdido oportunidades de exploracdo econdmica e valorizagdo do
terreno, além das expectativas legitimas associadas.

Perante este cenario, a Metalgaia questiona os fundamentos técnicos que justificam
0 abandono da solugdo inicialmente aprovada e solicita esclarecimentos sobre a razao
de nado ter sido mantida a metodologia construtiva original. Defende que, caso o
projeto tivesse seguido o plano inicial, a obra estaria ja numa fase avangada,
evitando a atual situacdo de incerteza que afeta diretamente os proprietarios.
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A empresa solicita uma clarificagdo objetiva e fundamentada sobre esta alteragdo e
apela a reconsideragdo do regresso a solucdo original de tunel mineiro profundo.
Considera que esta opgdo é a mais adequada do ponto de vista técnico, ambiental e
econdmico, permitindo minimizar impactos e respeitar as expectativas criadas. A
Metalgaia reforca a necessidade de proteger os interesses dos proprietarios e
investidores, esperando que a sua posicao seja devidamente considerada pelas
entidades competentes.

A Mister Brand, Lda. manifesta a sua total discordancia relativamente ao tracado
proposto para a LAV, destacando os impactos negativos significativos que esta opcao
terd sobre a populagdo, o tecido empresarial e o desenvolvimento econdémico da
regido. A empresa, proprietaria de um armazém situado na zona industrial afetada,
alerta que a construcdo da linha a superficie implicara a demolicdo de infraestruturas
essenciais, incluindo instalacdes empresariais, habitacbes e outros equipamentos
fundamentais.

A participacdo sublinha as graves consequéncias econdmicas desta decisdo,
nomeadamente a destruicdo de investimentos realizados ao longo de varios anos, o
risco de perda de postos de trabalho e a interrupcao de atividades empresariais
relevantes para a economia local. A Mister Brand considera que esta solucdo
compromete seriamente a continuidade de diversas empresas e podera gerar
prejuizos avultados para o tecido empresarial da area afetada.

Para além do impacto econdmico, sdo também evidenciados os efeitos ambientais e
sociais negativos, como o aumento do ruido e das vibragbes, a criagdo de uma
barreira fisica permanente e a consequente degradacdo da qualidade de vida das
populacbes. A empresa alerta para o impacto direto no bem-estar de residentes e
trabalhadores, defendendo que a solucao proposta representa uma deterioracao
significativa das condicdes de vida na regido.

A Mister Brand, Lda. critica a predominancia de critérios financeiros na escolha do
tracado e defende a necessidade de reavaliacdo do projeto. Solicita o estudo de
alternativas técnicas menos lesivas, mesmo que impliguem maiores custos iniciais,
privilegiando solucdes que preservem empresas, habitacbes e o equilibrio social. A
empresa conclui apelando a uma decisdao mais justa, sustentavel e alinhada com os
interesses das comunidades e do desenvolvimento regional.

A Monteiro e Filho — Matérias de Fixacado, Lda. reconhece que Portugal necessita
de modernizar as suas infraestruturas e vias de transporte. No entanto, considera
qgue um projeto desta dimensao ndo deve avangar sem uma avaliagao rigorosa dos
seus impactos reais, sobretudo para as populagdes diretamente afetadas.

A proposta atual apresentada pelo consoércio (AVAN Norte), que prevé uma solugao
a superficie numa zona densamente povoada como Vila Nova de Gaia, é fortemente
criticada. Segundo a empresa, este tracado viola principios ambientais essenciais e
compromete a seguranca e o bem-estar das populagdes, em especial dos jovens e
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idosos. Além disso, aponta para uma significativa perda de qualidade de vida nas
areas abrangidas.

A empresa destaca ainda as consequéncias negativas para o tecido empresarial local,
denunciando a auséncia de alternativas apresentadas pelo consorcio para as
empresas afetadas. Esta situacdo podera colocar em risco centenas de postos de
trabalho, levando ao aumento do desemprego e criando um cenario socioecondmico
preocupante para o concelho.

Perante este enquadramento, a Monteiro e Filho defende a adocdo de uma solugdo
alternativa em tunel mineiro enterrado, conforme previsto em estudos prévios
aceites pelo préprio consércio. Assim, solicita a APA a declaracdo de nao
conformidade dos trocos S4 e S5 de acordo com o tracado atualmente proposto.

O Movimento Gaia Verde apresenta-se como uma iniciativa civica aberta,
apartidaria e plural, que reune cidadaos de varias freguesias de Vila Nova de Gaia
preocupados com a degradacdo das areas verdes e a insuficiéncia de politicas
publicas ambientais. O seu objetivo é escrutinar projetos, propor alternativas e
mobilizar a populagdo para uma cidade mais sustentavel, com melhor qualidade de
vida e maior protecao ambiental.

O Movimento Gaia Verde reconhece positivamente a correcao introduzida no projeto,
nomeadamente o regresso ao corredor aprovado no Estudo Prévio, a manutencéo da
estacdo de Gaia em Santo Ovidio como solugdo subterrdnea e o abandono da
proposta anterior com duas pontes adicionais sobre o Douro. Na sua perspetiva, esta
alteracdo reforca a intermodalidade, reduz impactes paisagisticos e evita maior
fragmentacao territorial.

Apesar desse reconhecimento, o Movimento Gaia Verde sublinha que a aprovacao
final do projeto deve ficar condicionada a implementacdo de medidas robustas de
mitigacdo e compensacdo. Entre as principais exigéncias destacam-se a protegao
efetiva dos recursos naturais e linhas de agua, a reducdo de ruido e vibragdes em
zonas habitadas, a garantia de processos justos de indemnizacao e realojamento
para os afetados, e a criacdo de mecanismos de monitorizacdo ambiental e social
transparentes, com auditorias independentes.

O movimento manifesta ainda especial preocupagdao com o troco que atravessa
Canelas / Guardal de Cima, onde o tracado previsto a superficie implicaria demolicbes
significativas, destruicdo de dareas naturais e agricolas, e aumento do ruido e da
fragmentacado do territério. Considera que esta solugdo representa um impacto social
e territorial elevado para as comunidades locais.

Como alternativa, o Movimento Gaia Verde defende que seja seriamente estudada a
opcao de construcdo em tunel nesse trogo, por forma a minimizar os impactos
negativos. Argumenta que esta solugdo estaria mais alinhada com os principios de
sustentabilidade, justica territorial e adaptagdo as alteragGes climaticas, além de ser
coerente com opgdes anteriormente avaliadas como menos impactantes para o
concelho.
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Os vereadores eleitos pelo Partido Socialista na Camara Municipal de Vila Nova
de Gaia apresentam um apoio inequivoco a construgcdo do tabuleiro rodoviario na
nova travessia do Douro, considerando-o essencial para melhorar a mobilidade no
concelho e aliviar problemas crénicos nas ligacdes existentes. Criticam a mudanca de
posicao do atual executivo municipal, defendendo que esta infraestrutura, ja com
financiamento assegurado, ndo deve ser substituida por solugdes alternativas menos
estruturantes, como uma ponte pedonal sem debate prévio.

O PS sublinha igualmente a importancia estratégica da futura Estacdao de TGV em
Santo Ovidio, classificando-a como uma das maiores conquistas recentes do
concelho. No entanto, apontam falhas no projeto de execugdao, nomeadamente a
auséncia de uma verdadeira solucdo intermodal que integre varios modos de
transporte e melhorias urbanisticas relevantes. Criticam ainda a perda de valéncias
locais, como o Mercado de Levante, e a manutencdo de condicbes precarias em
infraestruturas de apoio ao transporte publico.

A intervencdo dos vereadores aborda também os impactos negativos em freguesias
como Canelas, onde as alteracdes ao projeto agravam significativamente os efeitos
sobre o territdrio, incluindo mais demolicdes de habitacdes e unidades industriais.
Consideram que estas mudancas representam prejuizos face ao estudo prévio e
criticam a falta de transparéncia e didlogo com a populacéo afetada.

Manifestam forte preocupagdo com a solucdo prevista para Vilar do Paraiso, onde o
tracado a superficie podera implicar a destruicdo de patrimoénio habitacional e
industrial. Defendem que uma solucdo em tunel seria mais adequada para mitigar
impactos. Alertam ainda para os efeitos ambientais da deposicdo de terras nas
pedreiras locais e lamentam a auséncia de contrapartidas ou compensacdes
adequadas para a freguesia, apontando falhas tanto do consércio como da autarquia
na defesa dos interesses locais.

A Peak Drive - Automoveis, Lda. manifesta preocupacdo com o tracado
atualmente proposto para a LAV em Vila Nova de Gaia, considerando que este podera
provocar impactos significativos, tanto diretos como indiretos, ndao apenas na sua
atividade, mas também nos proprietarios, residentes, empresas e demais entidades
da area envolvente. A empresa entende que os efeitos do projeto podem ter
relevancia elevada ao nivel social, econdmico, patrimonial e ambiental.

Neste sentido, defende que, no processo de avaliacdao e decisdo, seja equacionada a
adogdo de uma solucdo alternativa de tragado que permita reduzir esses impactos,
privilegiando uma opgao menos prejudicial para o tecido empresarial e para a
comunidade local.

Caso o tragado proposto venha a ser mantido e o projeto avance, a Peak Drive
considera essencial que todos os afetados sejam devidamente compensados pelos
prejuizos sofridos. As indemnizacGes deverdo refletir os valores de mercado atuais,
de forma a permitir a aquisicdo ou relocalizagdo de imodveis e instalaces
equivalentes, abrangendo também custos de deslocalizagdo, perdas ou interrupcdes
de atividade, desvalorizagdo patrimonial, prejuizos operacionais e demais danos
diretos e indiretos.
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A empresa solicita que a avaliacao dos impactes seja conduzida de forma rigorosa,
abrangente e individualizada, garantindo que todas as consequéncias do projeto
sejam corretamente identificadas, quantificadas e consideradas tanto na tomada de
decisdo como na definicdo de compensacoes.

A Perfilium Metal Systems, Lda., uma das empresas afetadas pelo tracado da LAV,
afirma que ndo corresponde a verdade a existéncia de qualquer acordo ou
entendimento entre o consércio (AVAN Norte) e as empresas da Zona Industrial de
Sao Caetano quanto ao seu futuro. A empresa rejeita, assim, a ideia de que haja ja
solucdes definidas ou negociadas para a sua situacao.

A empresa descreve um contexto de grande incerteza e manifesta um sentimento
claro de abandono e desinteresse por parte do consdrcio responsavel, destacando a
auséncia de resposta as solicitacbes feitas pelos seus advogados. Esta falta de
comunicagao agrava a instabilidade e dificulta a tomada de decisdes.

Perante este cenario, a Perfilium considera que a deslocalizacdo da sua atividade é
cada vez mais provavel, enfrentando o risco de prejuizos financeiros significativos
devido ao impasse existente. A situacao atual é descrita como angustiante, marcada
pela indefinicdo e pela preocupagao com um futuro incerto.

A Perpicola - Comércio de Etiquetas e Autocolantes, Lda., em conjunto com a
Perpigaia — proprietaria das instalagdes, manifesta preocupacdo com a alteracdo da
extensdo do tunel, reduzida de cerca de 4,7 km (em Estudo Prévio) para
aproximadamente 3,4 km no Projeto de Execucdo. Consideram que esta mudanca
pode ter impactos significativos na zona envolvente, particularmente nas empresas
ali instaladas.

A Perpicola destaca que as suas instalacdes se situam na Rua das Pedreiras de Sao
Caetano, onde desenvolve atividade industrial dedicada a producgao de etiquetas
autocolantes, maioritariamente para a indUstria automovel. Este setor exige elevados
padrdes de qualidade, cumprimento rigoroso de prazos e continuidade no
fornecimento, fatores que podem ser comprometidos pela implementagao da nova
solugdo do projeto.

Segundo a empresa, a reducdo da extensdo do tunel poderd afetar diretamente a
sua capacidade produtiva, ao diminuir o espaco disponivel para operagdo e
desorganizar a estrutura industrial existente. Num cenario mais critico, alertam para
a possibilidade de interrupcdao da produgdao, com consequéncias econdmicas
relevantes para a empresa, colaboradores, clientes e toda a cadeia de fornecimento
associada.

A Perpicola defende que os impactos da alteragdo do projeto devem ser
cuidadosamente avaliados, apelando a procura de solugGes que conciliem a execugdo
da infraestrutura com a continuidade da atividade empresarial. Sublinha ainda a
importancia de uma abordagem integrada que considere ndo sé a obra, mas também
os seus efeitos na economia local, nas empresas e nos postos de trabalho.
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A Poluic, Lda., enquanto proprietaria/inquilina de um imoével sito na Rua das Pedreira
de S. Caetano, n°421, na Zona Industrial de Sao Caetano, em Vila Nova de Gaia,
apresenta uma reclamacao formal relativamente ao processo de expropriacdo
associado a construcdo do novo Tunel Ferroviario de Gaia. A empresa manifesta
profunda preocupacdo pelo facto de o projeto atual prever uma solugdao que deixa de
proteger aquela zona industrial — ao contrario do Estudo Prévio — transferindo os
impactos da obra para empresas em funcionamento, incluindo a sua.

A empresa destaca que esta instalada ha varias décadas no local, desempenhando
uma atividade econdmica relevante, com um armazém totalmente ocupado e
essencial ao seu funcionamento. A expropriacdo, ainda que parcial, é considerada
altamente prejudicial, pois reduzird um espago ja limitado, comprometendo a
logistica, a circulacdo de mercadorias, a produtividade e, potencialmente, a
manutencdo dos postos de trabalho.

Adicionalmente, a Poluic sublinha que ndo pretende deslocalizar-se, devido aos
elevados custos associados, a perda de eficiéncia e ao impacto social sobre os
trabalhadores — muitos dos quais residem nas proximidades. Critica também a
auséncia total de comunicagao por parte das entidades responsaveis, referindo nunca
ter sido contactada nem informada sobre a area afetada, prazos, critérios de
avaliacdo ou compensacdes, 0 que gera grande incerteza e impossibilita o
planeamento da atividade empresarial.

A empresa solicita esclarecimentos urgentes, acesso a informacdo técnica detalhada,
a realizacdo de uma reunido com os responsaveis, a reavaliacdo da solugdo técnica
do projeto e, caso a expropriagdo se concretize, uma indemnizacao integral que cubra
todos os prejuizos diretos e indiretos. A Poluic reserva ainda o direito de recorrer a
todos os meios legais para defender os seus interesses, esperando a abertura de um
didlogo construtivo antes de decisdes que possam comprometer a sua atividade.

A Santa Casa da Misericordia de Vouzela apresenta uma participacdo na
qualidade de proprietaria de terrenos localizados na freguesia de Mafamude, em Vila
Nova de Gaia, com uma area total de cerca de 18.385 m2. Ao tomar conhecimento
do tracado previsto, a instituicdo manifesta preocupacdo pelo facto de a “Area a
Expropriar” abranger parcialmente os seus terrenos, afetando diretamente os seus
interesses patrimoniais.

A instituicdo expressa a sua total discordancia relativamente aos limites propostos
para a expropriacao, considerando que a solugdo apresentada constitui uma injustica
evidente e prejudica significativamente as expectativas legitimas criadas ao abrigo
do Plano Diretor Municipal em vigor. Nesse sentido, entende que a proposta
compromete o aproveitamento urbanistico previsto para a area, traduzindo-se numa
penalizagdo injustificada para a entidade proprietaria.

Como alternativa, a Santa Casa defende que deve ser adotado um procedimento
mais justo, propondo a expropriacao total dos terrenos em questdo. Argumenta que
a compensacdo financeira devera ter por base o potencial construtivo definido no
Plano Diretor Municipal e nas regras especificas aplicaveis a unidade operativa em
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gue os terrenos se inserem (UOPG7-SUOPGIII - Interface Avenida da Republica-
Avenida Vasco da Gama).

Por fim, a instituicdo esclarece que ja existe um projeto de loteamento (n.© 1302/23-
PIP) desenvolvido com base no referido potencial construtivo e enquadrado no Plano
de Urbanizacdo da Avenida da Republica. Este projeto, que abrange uma area de
intervencdo mais alargada, encontra-se disponivel para consulta na Camara
Municipal e é apresentado como elemento relevante para fundamentar a sua posigcao
e apoiar a avaliacdo por parte das entidades decisoras no ambito do processo de
discussao publica.

A Silliker Portugal, S.A., integrada no grupo Mérieux NutriSciences e acreditada
pelo IPAC para ensaios nas areas agroalimentar e ambiental, expressa preocupacdo
relativamente aos potenciais impactos da construcao e futura exploragdao da LAV nas
suas instalacbes em Canelas, Vila Nova de Gaia. A proximidade da infraestrutura
podera comprometer o funcionamento da empresa, dada a natureza sensivel das
suas atividades laboratoriais.

Entre os principais riscos identificados estdao a ocorréncia de vibragoes, ruido, poeiras
e dificuldades de acesso, fatores que poderdao afetar equipamentos de elevada
precisdo e a fiabilidade dos resultados analiticos. Estas perturbagdoes podem ainda
comprometer o cumprimento dos requisitos da norma NP EN ISO/IEC 17025:2018,
colocando em causa a acreditacdo do laboratério e a continuidade regular da sua
operacgao.

A empresa alerta que tais impactos poderdo traduzir-se em prejuizos significativos,
incluindo a invalidacdo de analises laboratoriais, incumprimento de prazos
contratuais, perda de acreditacdo, danos na reputacdao, perda de clientes e, em
cenario extremo, a necessidade de relocalizagao das instalagoes.

Nesse sentido, considera fundamental que a avaliagdo do projeto ndo se limite aos
efeitos sobre edificios e populagdo residente, devendo também contemplar as
exigéncias especificas de atividades laboratoriais altamente sensiveis, cuja operacdo
depende de condi¢cdes ambientais e estruturais estaveis.

A Silliker Portugal solicita que estes riscos sejam devidamente considerados no
ambito do projeto, com a adogdao de medidas adequadas de mitigagdo, compensagao
e reparagao que garantam a salvaguarda da sua atividade.

A Sociedade Hipica Quinta do Outeiral, S.A. apresenta uma posicdo de
discordancia fundamentada quanto a solugdo projetada na parte em que afeta a sua
propriedade. A entidade ndo contesta o interesse publico da infraestrutura
ferroviaria, mas sustenta que a concretizacdo proposta é desproporcional e ndo
acautela adequadamente a realidade especifica da atividade equestre ali
desenvolvida. A sua argumentagcdo assenta numa base probatoria alargada,
composta por varios pareceres técnicos especializados (veterinario, federativo,
desportivo, terapéutico, entre outros), bem como em evidéncia cientifica e
enquadramento juridico aplicavel.
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De acordo com a Sociedade Hipica, essa prova demonstra que a proximidade de uma
linha de alta velocidade é incompativel com o funcionamento de um centro hipico em
plena atividade. Os impactes associados — nomeadamente ruido, vibragoes, poeiras
e perturbagdes ambientais — comprometem o bem-estar animal, a seguranca de
pessoas e a propria funcionalidade da exploragdao. Mesmo as medidas de minimizagao
previstas no RECAPE, incluindo a eventual deslocacao do tracado, sao consideradas
insuficientes para reduzir o impacte a niveis aceitaveis, sendo sublinhado que o
proprio documento reconhece limitagGes da solugdo adotada.

A Sociedade Hipica aponta ainda varias falhas concretas no processo, destacando-se
a incorreta localizacdo da exploracdo no documento de expropriagdes (TAMO V9), o
que indicia falta de trabalho de campo adequado. Acresce que o tracado projetado
afetaria diretamente elementos essenciais a atividade, como as fontes de agua e o
nucleo operacional, além de inviabilizar as condicdes necessarias para treino,
competicdo e terapias assistidas com equinos — esta Ultima com relevancia social no
concelho. A parte remanescente do terreno ficaria, segundo a analise apresentada,
sem viabilidade urbanistica e econémica.

Perante este quadro, a pretensdo da entidade é clara: requer a expropriacdo total
das quatro parcelas afetadas, nos termos do Cddigo das Expropriagdes, bem como
uma indemnizacao calculada segundo a teoria da substituicdo, que permita a
relocalizacao integral da atividade. Paralelamente, solicita indemnizacdo auténoma
pela interrupcdo da atividade e a suspensdo da posse administrativa até estarem
reunidas condicOes para retoma em novas instalacdes licenciadas. A documentacdo
completa que sustenta estes pedidos encontra-se reunida no processo e nos
pareceres técnicos anexos.

A ZERO - Associacdo Sistema Terrestre Sustentavel reconhece que a
reformulacdo do Projeto de Execucao dos Subtrogos STA4 e STAS procurou responder
as razdes que levaram a anterior decisdo de ndao conformidade ambiental, retomando
elementos essenciais da solugcdo aprovada no Estudo Prévio e na DIA, nomeadamente
a reposicdo da Estacdo de Gaia em Santo Ovidio em solugdo subterrédnea. Ainda
assim, a ZERO conclui que esta conformidade formal com o corredor aprovado nao
resolve um conjunto significativo de questdes de fundo — ambientais, territoriais,
sociais e de mobilidade — que permanecem insuficientemente tratadas, justificando
a emissdo de um parecer favoravel condicionado.

A associacdo reconhece também a importéncia estratégica da LAV Porto-Lisboa como
instrumento essencial para a descarbonizacdo do sistema de transportes,
promovendo a transferéncia modal do rodovidrio e aéreo para o ferroviario e
reforcando a integragdo territorial. Contudo, alerta que as alteragdes introduzidas
nesta fase do projeto resultam num agravamento relevante de varios impactes,
incluindo o aumento da area afetada, da movimentacao de terras e das afetacbes a
habitacGes, atividades econdmicas e espagos agricolas, o que implica consequéncias
reais para populacdes e tecido urbano e exige medidas de compensagao social
robustas e transparentes.
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Por outro lado, a ZERO identifica que a reducdo da extensdo dos tuneis urbanos,
especialmente em Negrelos e Gaia, contribui significativamente para o agravamento
dos impactes, ao aumentar a fragmentacdo territorial, o ruido, as vibragoes e a
artificializacdo do territério. Embora reconheca a relevancia das justificagdes técnicas
apresentadas, considera que ndo foi demonstrado de forma suficiente que nao
existam alternativas que permitam manter solugdes mais subterrdneas em zonas
sensiveis. Paralelamente, aponta fragilidades noutras areas, como a insuficiente
conectividade ecoldgica, os riscos associados aos recursos hidricos e a falta de uma
integracao modal eficaz, defendendo melhorias claras nestes dominios.

A ZERO critica a excessiva orientacdo do projeto para o transporte individual
motorizado, nomeadamente através da previsdo de grandes parques de
estacionamento e da inclusdo de um tabuleiro rodoviario na nova travessia do Douro,
defendendo uma abordagem centrada na mobilidade sustentavel e no transporte
coletivo. Assim, embora reconheca progressos face as solucdes anteriores, a
associagdo condiciona o seu parecer a adogdo de varias medidas: reforco da
compensacgdo social, melhoria da conectividade ecoldgica, integracdo plena com os
transportes publicos, reducdo do estacionamento automoével e eliminacdo da
componente rodoviaria da nova ponte, alinhando o projeto com os objetivos de
descarbonizacgdo e sustentabilidade.

Breve sintese das exposicoes de Cidadaos

60 cidadaos apresentam participacdes discordantes, revelando uma oposicao
significativa aos impactes sociais, patrimoniais, ambientais e econdmicos associados
ao tracado da LAV, incidindo sobretudo nos concelhos de Vila Nova de Gaia, Porto e
Espinho. De forma transversal, os participantes defendem uma maior utilizacao de
solucbes em tunel, contestando a reducdo de extensdes inicialmente previstas em
subterréneo e a adocdo de trogos a superficie ou em vala aberta, por considerarem
que estas solugdes aumentam as expropriacdes, as demoligdes, o ruido, as vibracbes
e a fragmentagdo territorial.

Na freguesia de Serzedo, particularmente nas zonas da Rua Nossa Senhora das
Fontes, Rua Nuno Augusto de Oliveira Ramos, Rua Casais de Cidra e restantes areas
atravessadas pelo Tunel de Casaldeita, sdo manifestadas preocupagdes quanto a
reduzida profundidade do tunel e aos seus potenciais efeitos sobre as habitacGes
existentes. Os participantes receiam danos estruturais decorrentes de
assentamentos, escavagdes e vibragbes, questionando a suficiéncia dos estudos
geotécnicos realizados e a auséncia de avaliagdes individualizadas para imoveis
diretamente afetados. E igualmente salientado o risco de afetacdo de pocos, furos,
riachos, aquiferos e sistemas de drenagem, bem como os impactes permanentes
sobre a qualidade de vida, resultantes do ruido, das vibragbes e da eventual
desvalorizagdao patrimonial das habitacdes. Surgem ainda preocupacoes relativas a
demolicbes de habitagdes permanentes, expropriagdes parciais, perda de terrenos
agricolas e alteragbes dos acessos locais durante a construgao.
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Nas areas de Grijé e Serzedo, diversos contributos questionam os efeitos do tunel
sobre habitagdes antigas e infraestruturas privadas, alertando para riscos associados
as vibracOes, ao trafego de camibes, a instalacdao de estaleiros e a preservacdo das
numerosas linhas de &gua existentes na regido. E igualmente apontada a
possibilidade de perda ou alteracdo de captacdes de agua utilizadas para consumo
doméstico e atividade agricola.

Na freguesia de Perosinho, designadamente na Rua 25 de Abril e no lugar de
Brandariz, é contestada a demolicdo de habitacdes de residéncia permanente e a
afetacdo de terrenos agricolas, florestais e de apoio familiar existentes ha varias
décadas. Os participantes entendem que ndo foram suficientemente demonstradas
as razoes para a escolha da solugdo proposta nem a inexisténcia de alternativas com
menor impacto social. Sdo igualmente referidos prejuizos associados a fragmentacdo
fundiaria, a perda de acessibilidade aos terrenos, a desvalorizacdo de propriedades,
a afetacdo de atividades econdmicas existentes e ao impacto psicoldgico provocado
pela incerteza prolongada relativamente ao tragado definitivo.

Nas freguesias de Canelas, Guardal de Cima, Sdo Caetano, Negrelos e Tercos, muitos
participantes opdem-se ao abandono de solugdes inicialmente previstas em tunel e a
sua substituicdo por trocos & superficie ou em viaduto. E defendido que a opcdo
subterréanea reduziria significativamente os impactes sobre habitagdes, zonas
industriais, areas agricolas e espagos naturais. Surgem referéncias a destruicdo de
corredores ecoldgicos, a fragmentacdao do territério, ao agravamento do ruido e a
incompatibilidade de algumas solugdes com o planeamento municipal existente. Sao
igualmente mencionadas preocupacdes com a afetacdo da Ribeira de Canelas-
Gulpilhares, com a continuidade de linhas de agua e com os impactos sobre areas
classificadas como Reserva Agricola Nacional e Reserva Ecoldgica Nacional.

Na zona industrial de Sdo Caetano, particularmente na Rua das Pedreiras, Travessa
Nova de Sao Caetano e envolvente, os participantes consideram que a passagem da
infraestrutura a superficie podera conduzir a destruicdo ou deslocalizagdo de
atividades econdmicas instaladas ha décadas. Sdo referidos impactos sobre
armazéns, fabricas, empregos e investimentos existentes, bem como a insuficiéncia
dos contactos e negociacdes estabelecidos com os proprietarios afetados. Diversos
contributos defendem o regresso a solucdo em tlnel mineiro, alegando que esta
permitiria compatibilizar melhor a infraestrutura ferroviaria com a realidade industrial
e urbana do local.

Em Vilar do Paraiso, especialmente na aproximacao a futura estagdo de Santo Ovidio,
¢é fortemente contestada a substituicdo de trogos em tunel por solugdes a superficie.
Os participantes questionam os beneficios efetivos dessa alteracdo para o interesse
publico e entendem que ela resulta num agravamento dos impactes sobre habitagoes,
empresas, armazéns e patriménio construido. E também questionada a
compatibilidade destas alteracbes com os pressupostos do concurso publico e com as
solugdes anteriormente submetidas a avaliagao ambiental.

Em Mafamude, na zona da Avenida D. Jodo II, surgem preocupagoes relativas a
localizagdo prevista do Pogo de Emergéncia do Tunel de Vila Nova de Gaia. Os
participantes alertam para uma possivel interferéncia com linhas de 4agua
identificadas no Plano Diretor Municipal, para potenciais alteracdes dos sistemas de
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drenagem e para a remocdo significativa de arvores e vegetacdo consolidada. E
solicitada a reavaliacdo da localizacao desta infraestrutura e a realizagdo de estudos
hidraulicos, hidroldgicos e geotécnicos adicionais.

Na cidade do Porto, sobretudo em Campanhd, as participacdes de discordancia
centram-se nos impactes da ampliacdo da estacdo ferroviaria e das infraestruturas
associadas. Sdo contestadas expropriacbes e demoligdes previstas na Rua Pinheiro
de Campanha, defendendo-se que algumas afetagbes resultam de opgdes
urbanisticas complementares e ndo exclusivamente de necessidades ferrovirias. E
igualmente questionada a transparéncia dos critérios de expropriacao e a avaliacdo
dos impactes sociais sobre os residentes afetados.

Ainda em Campanhad, no Vale de Noeda, na Soalheira, no Largo do Pinheiro e na Rua
do Freixo, sdo apresentadas criticas aos efeitos esperados sobre patriménio
arqueoldgico, ecoldgico, paisagistico e urbano. Os participantes alertam para riscos
sobre o ecossistema associado aos rios Tinto e Torto, para a destruicdo de corredores
ecolégicos, areas de biodiversidade e patriménio histérico. Sdo igualmente
contestadas as solucdes previstas para a Estacao de Alta Velocidade de Campanhg,
por alegada desarticulacdo urbanistica, insuficiente integracdo territorial, conflitos
com infraestruturas existentes e potenciais problemas de mobilidade, acessibilidade
e seguranga.

Em Oliveira do Douro, especialmente na area de QuebrantGes e da futura travessia
sobre o rio Douro, sdao reportadas preocupacoes relativas a implantacdo da nova
ponte rodoferrovidria e respetivos acessos. Os participantes referem a perda
significativa de area (til de propriedades, a fragmentagdo de terrenos, a afetacdo de
patrimonio edificado e paisagistico e os impactes sobre linhas de agua, solos agricolas
e areas florestais. Sdo igualmente apontados efeitos permanentes de ruido, poluicdo
visual e desvalorizacdo patrimonial associados a nova infraestrutura.

No concelho de Espinho, particularmente em Guetim, na Travessa do Rameiro, na
envolvente da Ribeira de Silvalde e nas proximidades do Tunel de Cassufas, surgem
preocupacdes relacionadas com a proximidade da linha as habitagoes, a afetacdo de
pocos e recursos hidricos, a perda de qualidade paisagistica, o ruido, as vibragoes e
os impactos associados a localizacao de estaleiros e acessos de obra. Os participantes
consideram que as medidas previstas sdo insuficientes face aos impactos
permanentes esperados para os residentes locais.

Globalmente, as participagées de discordancia convergem na defesa de solugbes
menos intrusivas, assentes num maior recurso a tuneis, na reducao de expropriacdes
e demoligdes, na preservacdo de habitacGes, atividades econdmicas e patriménio
existente, na protecdo das linhas de agua e dos recursos hidricos, no reforgo dos
estudos geotécnicos, hidrogeoldgicos e de vibragdes e na implementagdo de
mecanismos de compensacao, monitorizacdo e participacao publica considerados
mais transparentes e adequados as populacbes afetadas.

32 cidaddos apresentam a sua concordancia, manifestando, de forma geral, apoio
a nova versao do RECAPE por esta corrigir as principais desconformidades
identificadas na versao anterior. Os participantes consideram que o projeto agora se
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aproxima mais das solugdes previstas no Estudo Prévio, na DIA e no caderno de
encargos do concurso, entendendo que representa um equilibrio mais adequado
entre os objetivos da mobilidade ferroviaria, a integracdao urbana, os impactes
ambientais e a viabilidade técnica e financeira.

O tema mais referido é a localizacdo da estacdo de alta velocidade de Vila Nova de
Gaia em Santo Ovidio. A esmagadora maioria dos participantes apoia esta solucao,
considerando que garante uma verdadeira intermodalidade com a Linha Amarela e a
futura Linha Rubi do Metro do Porto, bem como com a rede de autocarros
metropolitanos. Os contributos salientam que Santo Ovidio corresponde a uma
centralidade urbana consolidada, com elevada densidade populacional e forte
acessibilidade por transporte publico, ao contrario de alternativas anteriormente
propostas para Vilar do Paraiso. Muitos participantes defendem que esta localizagdo
maximiza a utilizacdo da futura linha de alta velocidade e favorece uma mobilidade
mais sustentavel.

Outro dos aspetos mais valorizados é a reposicdo da ponte rodoferroviaria Unica
sobre o rio Douro. Os participantes consideram que a solugdo de uma Unica
infraestrutura para os modos ferroviario, rodoviario, pedonal e ciclavel apresenta
vantagens econémicas, ambientais e paisagisticas relativamente a hipétese de duas
pontes independentes. E frequentemente referido que a componente rodovidria
responde a uma necessidade antiga de reforco das ligacdes entre Porto e Gaia,
permitindo simultaneamente criar uma nova travessia para modos suaves e reduzir
a pressao sobre outras pontes da cidade. Diversas participacdes alertam ainda para
os riscos financeiros e juridicos associados a eventual eliminagdo do tabuleiro
rodoviario apds a adjudicacdo e financiamento do projeto.

A nova estacdo de Campanha recolhe igualmente apreciacdes positivas. Os
participantes destacam as melhorias introduzidas no desenho arquiteténico, na
organizacdo funcional e na qualidade dos espacos publicos envolventes. E
frequentemente elogiada a opgdo pelo edificio-ponte, a concentragdo dos servigos, o
aumento da componente pedonal e a melhoria das condicdes de circulacdo dos
passageiros. Alguns contributos defendem, contudo, que a cobertura das plataformas
deverd ser ampliada e que a estacdo devera integrar mais comércio e servicos para
aumentar a sua atratividade e funcionalidade.

Apesar do apoio global ao projeto, varios participantes apresentam sugestdes de
aperfeicoamento. Entre as mais recorrentes encontram-se a criagdo de ligagdes
pedonais subterrdneas mais diretas entre a estacdo de alta velocidade de Santo
Ovidio e as estacGes de metro de Santo Ovidio e D. Jodo II, a melhoria da articulagdo
intermodal, o reforco das condicdes de acessibilidade universal e o aumento da
protecdo dos passageiros contra as condigdes meteoroldgicas. Também é sugerido o
reforco dos equipamentos de apoio aos utilizadores, nomeadamente zonas
comerciais, salas de espera, servigos de informacao e melhores interfaces com outros
modos de transporte.

Uma parte significativa das participacdes manifesta preocupagao com os impactes do
tracado a superficie em Vila Nova de Gaia, particularmente na zona industrial de Sao
Caetano. Embora aceitando o projeto no seu conjunto, diversos participantes
defendem uma maior utilizagdo de solucGes em tunel ou em falso tunel para reduzir
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expropriacoes, demolicdes, ruido, vibragdes e impactes sobre habitacdes e empresas.

E também solicitado que os processos de expropriagdo € compensacdo sejam
conduzidos de forma célere, transparente e justa.

Alguns contributos criticam expressamente as posicdes publicas das Camaras
Municipais do Porto e de Vila Nova de Gaia relativamente a localizacdo da estacdo e
a eliminacdo do tabuleiro rodoviario da ponte. Os participantes entendem que estas
matérias ja foram avaliadas e resolvidas no ambito dos procedimentos anteriores e
defendem que ndo devem ser reabertas por razoes politicas ou por interesses alheios
a avaliacdo ambiental. Em varios casos é sublinhada a necessidade de evitar novos
atrasos num projeto considerado estratégico para o pais e para a Area Metropolitana
do Porto.

Em sintese, as participacGes de concordancia revelam um apoio claro a atual versdao
do RECAPE, sustentado sobretudo pela reposicao da estacdao de Santo Ovidio, pela
manutencdo da ponte rodoferroviaria e pelas melhorias introduzidas na estacao de
Campanhd. Embora sejam propostas varias melhorias pontuais relacionadas com a
integracao urbana, a intermodalidade e a mitigacdo de impactes locais, a posicdao
dominante é a de que o projeto deve ser aprovado e avancar rapidamente para
execucdo, sem reabrir decisdes estruturantes ja consolidadas.

19 cidadaos apresentam sugestdes ao projeto, centradas na melhoria da integracao
urbana, territorial, paisagistica e funcional da LAV, sem colocarem em causa a
concretizacdo da infraestrutura. Os participantes reconhecem a importancia
estratégica do projeto para o sistema ferroviario nacional, mas defendem a
introducdo de ajustamentos que permitam potenciar os seus beneficios e reduzir os
impactes sobre as populagoes, as atividades econémicas e o territério.

As sugestOes incidem sobretudo sobre a integracdo urbana das estacdes de
Campanhd e de Santo Ovidio, defendendo uma melhor articulacdo destas
infraestruturas com o espago publico envolvente e com a restante rede de
transportes. E salientada a necessidade de reforcar a intermodalidade da estagdo de
Santo Ovidio, através da criacdo de ligacbes pedonais mais diretas, seguras e
acessiveis a rede de metro, designadamente a estacao D. Jodo II, bem como aos
restantes modos de transporte. Sao igualmente sugeridas melhorias nos acessos e
na organizacdo vidria envolvente a estagdo, incluindo solugdes de estacionamento do
tipo park & ride e reorganizacao de arruamentos locais. Estas preocupagdes incidem
particularmente sobre as areas de Santo Ovidio, Avenida da Republica, Avenida
Vasco da Gama e zonas envolventes ao principal interface de mobilidade de Vila Nova
de Gaia.

Varios contributos defendem igualmente um aprofundamento da fundamentagao
urbanistica, arquiteténica e paisagistica do projeto, particularmente no que respeita
a nova travessia do Douro, a integracdo das estacbes de Campanha e Santo Ovidio
e a insercdo territorial dos trogos compreendidos entre Santo Ovidio, Vilar do Paraiso,
Canelas e Espinho. E sugerida uma maior valorizacdo da qualidade arquitetdnica das
infraestruturas e da sua relagdao com a paisagem, bem como o reforco das medidas
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destinadas a mitigar os efeitos de fragmentacdao territorial e a promover a
qualificagdo do espaco publico.

Uma parte significativa das participagbes recomenda a adocdo de solugdes que
permitam reduzir os impactes sobre zonas residenciais, empresariais e
ambientalmente sensiveis, sobretudo nas freguesias de Canelas, Vilar do Paraiso,
Sao Caetano, Guardal de Cima, Gervide, Oliveira do Douro, Serzedo e Guetim. Neste
contexto, sdo propostas solugdes em tunel ou ajustamentos localizados do tragado,
procurando minimizar expropriacoes, demolicdes, ruido, vibracoes, efeitos barreira e
afetacOes ao tecido empresarial instalado, nomeadamente nas zonas industriais de
S30 Caetano e dos Tercos. E igualmente defendido o reforco dos programas de
monitorizagdo ambiental e social, da protegao de linhas de agua e da implementagdo
de medidas de compensacdo adequadas as populagbes afetadas.

As participacdes evidenciam ainda preocupacdes relacionadas com a protecdo do
patrimdnio histérico e arquitetdonico existente ao longo do corredor ferroviario. Em
particular, é sugerida a revisdo da solugdo prevista para a Rua Azevedo Magalhaes,
em Gervide, Oliveira do Douro, de forma a preservar um edificio de caracter senhorial
associado a antiga Quinta de S3o Jodo ou Quinta do Outeiro, apontado como
elemento relevante da memdria histérica e arquiteténica local. Sdo defendidas
alternativas construtivas que permitam salvaguardar patriménio edificado com valor
histérico, cultural e identitario para as comunidades atravessadas pelo projeto.

Foram também apresentadas propostas de valorizacdo territorial associadas a areas
diretamente abrangidas pela obra. Destacam-se sugestdes para a criacdo de espacos
verdes, areas de lazer, zonas de estacionamento e melhoria das ligagdes rodoviarias
na zona de Cassufas, bem como propostas para a reorganizacao de acessos e
circulacdo automodvel em &areas proximas da futura infraestrutura. Estas medidas
visam transformar espacos afetados pela obra em oportunidades de requalificacao
urbana, paisagistica e de fruicdo publica.

Algumas participagdes fazem ainda referéncia a exemplos internacionais de
integracdo de infraestruturas ferrovidrias e acessibilidades urbanas, sugerindo a
adocdo de solugdes semelhantes as implementadas em cidades como Vigo para
melhorar a acessibilidade vertical, os percursos pedonais e a ligacdo entre diferentes
niveis urbanos e equipamentos de transporte.

Certas participacdes abordam aspetos relacionados com a seguranca e a operagao
da futura estagdo subterrdnea de Santo Ovidio, defendendo a reavaliagdo dos
pressupostos adotados para a evacuacgdo de passageiros em situacao de emergéncia,
tendo em conta a profundidade prevista para a infraestrutura. Sao igualmente
apresentadas propostas que defendem uma visao de longo prazo para o sistema
ferroviario, nomeadamente o dimensionamento de determinadas infraestruturas
para futuras expansdes de capacidade e uma articulagdo mais eficiente com outras
ligacbes ferrovidrias existentes ou potenciais, incluindo a Linha do Vouga.

12 cidadaos apresentam consideracdes gerais sobre o projeto, evidenciando um
reconhecimento abrangente da importancia estratégica da LAV Porto-Lisboa para a
modernizagdo da rede ferroviaria nacional, a redugdo dos tempos de viagem e o
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reforco da mobilidade sustentdvel. Contudo, os participantes defendem que a
concretizacao do projeto deve ser acompanhada por elevados niveis de rigor técnico,
transparéncia, protecdo ambiental e salvaguarda das populagdes, empresas e
patrimdnio afetados pelo novo corredor ferroviario.

E amplamente valorizada a reposicdo da estacdo de alta velocidade em Santo Ovidio,
considerada uma localizacdo estrategicamente mais favoravel devido a sua
integragdo com a Linha Amarela, com a futura Linha Rubi e com a restante rede de
transportes publicos da Area Metropolitana do Porto. Os contributos destacam ainda
a importancia da solucao de uma ponte rodoferroviaria Unica sobre o rio Douro, com
capacidade para integrar diferentes modos de transporte e reforcar as ligacdes entre
Porto e Vila Nova de Gaia.

Uma parte significativa das participacGes centra-se nos impactes previstos em areas
habitacionais atravessadas pelos tuneis da futura linha. Na freguesia de Serzedo,
particularmente na Rua Nossa Senhora das Fontes, sdo manifestadas preocupacdes
relacionadas com a passagem do Tunel de Casaldeita sob habitagdes, anexos, pogos,
terrenos agricolas e linhas de agua. Os participantes receiam a ocorréncia de
vibracbes, fissuracdo de edificios, assentamentos do terreno, alteragdes
hidrogeoldégicas e reducdao da disponibilidade de agua proveniente de pocos
particulares. Defende-se a realizacdo de estudos geoldgicos e hidrogeoldgicos
detalhados, a monitorizagdo continua dos imdveis e dos recursos hidricos, bem como
a definicdo de mecanismos claros de compensacao e reparacao de eventuais danos.

No concelho de Espinho, em particular na freguesia de Anta, é igualmente expressa
preocupacao quanto aos efeitos do projeto sobre uma habitacdo localizada na Rua
do Cruzeiro. A participacdo alerta para os potenciais impactes das escavacoes,
vibracdes, ruido e alteragoes hidrogeoldgicas decorrentes da construgao e exploragao
da linha ferroviaria, defendendo a realizacdo de avaliagbOes técnicas especificas,
medidas de monitorizacdo permanente e garantias de protecao das habitacdes e dos
terrenos envolventes.

Relativamente a futura estacdo de Santo Ovidio, é salientada a necessidade de
assegurar uma verdadeira intermodalidade entre a alta velocidade, o Metro do Porto
e os restantes meios de transporte coletivo. Os participantes questionam a auséncia
de informacdo detalhada sobre os percursos de transbordo, tempos de ligagao,
numero de elevadores e escadas rolantes, acessibilidade universal e articulagdo com
o terminal rodoviario previsto para a envolvente da Avenida D. Jo&o II. E igualmente
solicitada uma clarificagdo da compatibilizacdo da estacao de alta velocidade com a
futura Linha Rubi, defendendo-se que os percursos entre modos de transporte
possam ser realizados em ambiente protegido e coberto.

Sdo ainda denunciados os potenciais impactes da solugdo apresentada para areas
urbanas e industriais de Sdo Caetano, Canelas e Vilar do Paraiso, defendendo varios
participantes que a extensdo dos trocos em tunel deve ser aumentada para minimizar
demolicbes, expropriacdoes, fragmentacdao territorial, afetacdao de atividades
economicas e efeitos negativos sobre a paisagem urbana. Considera-se que solugoes
mais enterradas permitiriam compatibilizar melhor a infraestrutura ferroviaria com o
tecido urbano existente e reduzir significativamente os impactes sociais e ambientais.
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As participagdes referem igualmente a necessidade de garantir uma monitorizagao
ambiental e estrutural robusta ao longo de todo o ciclo de vida do projeto. E defendido
que o acompanhamento inclua medigdes de ruido e vibragdes, controlo dos recursos
hidricos superficiais e subterraneos, avaliacdo da estabilidade das habitacdes
localizadas junto aos tuneis e inspecdes regulares ao patrimoénio construido,
iniciando-se antes das obras e prolongando-se durante a fase de exploragao.

Por ultimo, uma das participacbes aborda especificamente a compatibilidade do
projeto com os instrumentos de gestao territorial em vigor, chamando a atengao para
a necessidade de articulacdo entre a LAV e o Plano Diretor Municipal de Vila Nova de
Gaia, designadamente nas areas de Serzedo, Perosinho e nas zonas industriais
previstas no ordenamento municipal. E defendido que o projeto deve respeitar as
condicionantes territoriais existentes, minimizar conflitos com areas destinadas a
atividades econdmicas e assegurar uma integracdo coerente com o planeamento
urbano e territorial definido pelo municipio.

8 cidadaos apresentam reclamacoes que incidem sobretudo sobre os impactes locais
da LAV em varias freguesias de Vila Nova de Gaia, Espinho e Santa Maria da Feira,
destacando-se preocupacdes relacionadas com acessibilidades, expropriacdes,
estaleiros de obra, ruido, vibragdes e perda de qualidade de vida. Em Mafamude e
Vilar do Paraiso, nomeadamente na Rua Casais de Cidra, é contestada a utilizacdo
do arruamento como acesso principal a estaleiros e frentes de obra associadas a
futura estacdo de Gaia, por se considerar que a sua interrupcao prejudicard os
residentes, em especial a populacdo idosa, dificultando o acesso aos transportes
pUblicos e aos servicos urbanos. E solicitada a criacdo de percursos pedonais seguros,
zonas de manobra para veiculos de emergéncia e um plano eficaz de mitigacdo de
poeiras e ruido.

Na area de Santo Ovidio e dos acessos a futura estacdo de Gaia, os proprietarios de
terrenos abrangidos pelos acessos ferroviarios reclamam da prolongada indefinigdo
quanto ao projeto, referindo que investimentos realizados em infraestruturas urbanas
e projetos de urbanizagao ficaram suspensos devido as condicionantes impostas pela
LAV. Consideram que a situacdao tem provocado elevados prejuizos econdmicos e
limitacbes ao exercicio pleno dos direitos de propriedade, defendendo uma
clarificagdo urgente das solugdes finais ou a libertagao definitiva dos terrenos
afetados.

Em Serzedo, particularmente na Rua Nuno Augusto de Oliveira Ramos e na
envolvente do Tunel de Casaldeita, é reclamada a ocupagdo de terrenos por estaleiros
e areas de apoio a construcdo sem que sejam claramente definidos os mecanismos
de compensacdo e indemnizagao. Os participantes referem que os terrenos
permanecem condicionados ha varios anos, impossibilitando a sua valorizagdo ou
venda, e alertam para a potencial desvalorizagdo permanente causada pela
proximidade da infraestrutura ferroviaria. Defendem uma avaliagdo individualizada
dos prejuizos e a adocdo de medidas compensatdrias adequadas.

Na zona da Ribeira de Silvalde, entre Espinho e Santa Maria da Feira, mais
concretamente na Rua das Canas, sao levantadas preocupacoes relativas aos acessos
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as habitacdes localizadas junto ao km 52+500 do Subtroco A4. Os residentes
questionam a manutencdo das condigdes de circulacdo apds a construcdo da ponte
sobre a ribeira e exigem garantias quanto a reposicdo das infraestruturas de
abastecimento de agua, energia elétrica, saneamento e telecomunicacdes, bem como
a continuidade dos acessos rodoviarios e pedonais as habitacdes ndo expropriadas.

As participagbes incluem ainda preocupagbes especificas relativas ao trogo urbano
situado entre a saida do tunel de Vila Nova de Gaia e a nova travessia ferroviaria do
Douro, na envolvente da Rua de Vieira Pinto e dos pontos de monitorizacdo acustica
R318, R319 e R320. Os residentes alertam para a proximidade de habitacdes antigas
ao corredor ferroviario e para o agravamento esperado dos niveis de ruido, vibracdes
e intrusdo visual decorrentes da circulacdo dos comboios em via aberta antes da
entrada na ponte. Defendem a realizacdo de levantamentos prévios do estado do
edificado, monitorizacdo continua de ruido e vibragdes, mecanismos de reparacdo
célere de danos e programas de isolamento acustico das habitacdes mais expostas.
PropGem ainda o prolongamento das estruturas de transicdo entre tunel e via aberta
e o reforco da protecdo paisagistica e ecoldgica da zona.

De forma transversal, as reclamacgdes sublinham a necessidade de garantir a
continuidade dos servicos essenciais, a preservacdo das condicdes de habitabilidade
e uma comunicacdo mais clara com as populacdes afetadas. E igualmente defendido
que as medidas compensatorias ndo se limitem a mitigagdo dos impactes negativos,
devendo incluir a valorizacao dos territorios afetados através da criacao de espacos
verdes, reforco de corredores ecoldgicos e desenvolvimento de percursos pedonais e
ciclaveis nas areas envolventes a infraestrutura, potenciando beneficios duradouros
para comunidades de freguesias como Mafamude e Vilar do Paraiso, Oliveira do
Douro, Serzedo, Silvalde e Paramos.
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